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OZET
ZEMINE GORE YUKSEKLIK TELAFISI iCiN PRENSIP OLARAK TASINACAK
YUKUN AGIRLIGINA GORE ARAYUZE SAHIP TASIMA VAGONU

Bulus, bir baglant1 yapis1 (2) igeren en az bir yiikiin taginmast i¢in bir nakil vagonu (1) ve
iizerine dayandigr en az iki uglu merdane tertibati (3) ve (4) ile iliskilidir; vagonun en alt kis-
minin yiiksekligini, her bir yiik igin bir neredeyse ¢lde etmek amaciyla, esasen tasinacak yii-
kiin agirhigina ve vagonun durumuna gore ug diizenekler (3) ve (4) arasinda ayarlanmasi igin
bir arayiiz {32} esasen taginacak olan yiikiin agirligina ve vagonun durumuna gore her biri ug
diizenekler arasinda bulunan ve ézellikle de ray dlcere gore kabul edilebilir en diisiik seviye
olan dusgiik kismin neredeyse sabit bir diisiik seviyesini yiikler. Bulus genel yiik tagimacilig
igin vagon ireticileri i¢cin oldugu gibi intermodal tasimacilik i¢in de, &rnegin demiryolu / ka-

rayolu i¢in yararhdir.
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ISTEMLER :

1. Her biri bir genel yapiya sahip olan en az bir yiik yiikiinil tagimak icin her biri bir ug plat-
form (11, 12) ve bu u¢ dlizenekler arasinda bir baglanti yapisi (2) igeren bu baglanti yapist (2)
dogrudan veya dolayh olarak monte edilirken veya iki ug demiryolu makarasi diizenegi (3) ve
{(4) lizerinde uclan vasitasiyla dogrudan veya dolayl olarak mafsalli veya aynlabilir veya ay-
rilmaz bir sekilde dinlenirken iki u¢ demiryolu haddeleme diizenegi (3) ve (4) igeren karayolu
tagimaciligina yonelik nakliye arabasi olup;
- baglant1 yapist (2), kompozit olup, yiik tasiyan uzun kirisler (19) ve (20) ve yikii ici-
ne alan bir yuvadan (14) olusmasi, hazne bu uzun kirigler (19) ve (20) tarafindan taginir
olmasa,
- vagonun baglant1 yapisimin (14) bu yiikseklikte konumlandinlmasini, bosken ve yiik-
lendiginde vagona bagl degiskenlere gdre dnceden belirlenmesini saglayarak, en az bir
viikiin her tasinmasindan dénce ve tiim tasima siiresi boyunca Onceden belirlenmis bir
yiikkseklige baslangi¢c ayarint olusturan en az bir yikseklik dengeleme ara yiizini (32)
vagonun demiryolu gecis tertibatlari (3 ve 4) arasindaki mevcut en diisiik b6liim, demir
yolu gostergesinin alt sinirina yakin fakat bunun disinda olmayacak sekilde diisiik seviye-

lerde tiim noktalarda olacak sekilde igermesi ile karakterize edilir.

2. Istem 1’e goére bir vagon olup, 6zelligi diisiik seviyenin, demiryolu dlgeri ve vagonun alt

seklini dikkate alarak izin verilen en diisiik seviye olmasidir.

3. Istem 1 veya 2’ye gore, bir vagon olup, 6zelligi baglanti yapisinm (2) her bir ucunda en az

bir tane olmak lizere iki veya dort yiikseklik dengeleme ara yiizii (32) icermesidir.

4. Istem 1, 2 veya 3 e gore, bir vagon olup, ézelligi uctaki demiryolu haddeleme diizenekleri
(3 ve 4), baglant1 yvapisinin (2) u¢ kisimlarindan, bir ara destekleyici, baglanti veya baglanti

araci vasitastyla taginmasidir.

5. lIstem 1 — 4°den herhangi birine gére bir vagon olup, 6zelligi baglanti yapisinm (2), bir
karayolu tagitinin motorlu yolunda veya bir romork, yan romork, bir konteyner, bir mobil

kasa veya ¢ikanlabilir bir yiikleme platformu gibi bagka tiirlii yiik tagiyici tipinde olmasidr,

6. Onceki istemlerden herhangi birine gére bir vagon olup, 8zelligi haznenin her biri diiz bir
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kenar (17) ve (18) boyunca disa dogru katlanmis uzunlamasina kenarlara (15) ve (16) sahip
olup, her biri diiz kenarlardan (17) ve (18} birinde bir dayanma yiizeyi olusturarak sirasiyla
baglant1 yiikii tagiyan uzun kirislerin (19) ve (20) her birinin iist kenarina dayanmasi ve bura-
da en az bir veya iki veya dort yiikseklik dengeleme ara yiiziiniin (lerinin) arasina yerlestiril-
mesi veya uzun kirislerin (19) ve (20) ve ylik tagiyict haznenin (14) uzunlamasina kenarlan-

nin (15) ve (16) birlestirilmesidir.

7. Onceki istemlerden herhangi birine gore bir vagon olup, dzelligi yitkseklik ayarinin en az

bir araya yerlestirilmis par¢anin kalinligindaki dedisim yoluyla ger¢eklestirilmesidir.

8. Istem 1 — 6°dan herhangi birine gore bir vagon olup, ézelligi yiikseklik ayarmin baglant1
yapisina (2) gbre, en az bir ylize egik bir agiklia sahip en az bir tane yerlestirilmis parcanin

boyuna veya enine yer degistirmesi yoluyla gerceklestirilmesidir.

9. Istem | — 6°dan herhangi birine gére bir vagon olup, ézelligi yiikseklik ayarinin bir egiklik

rampasina {45) bir yapilandirma ile yapilmasidir.

10. Istem 1 — 6’dan herhangi birine gére bir vagon olup, 6zelligi yiikseklik ayarinmn bir ayiric

tarafindan yapilmasidir.

11. Istem 1 - 6'dan herhangi birine gére bir vagon olup, dzelligi yiikseklik ayari, en az bir
kamera tabanli cihaz, en az bir kol tabanli cihaz (39), paralelkenarh en az bir cihaz (47), en az
bir kayar tabanli cihaz ile (46), pim veya saftlara sahip en az bir cihaz, en az bir vidah veya
hidrolik veya pndmatik kriko, en az bir koriiklii cihaz, en az bir raf tabanl cihaz ile yapilma-

sidar,
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TARIFNAME
ZEMINE GORE YUKSEKLIK TELAFISI iCiN PRENSIP OLARAK TASINACAK
YUKUN AGIRLIGINA GORE ARAYUZE SAHIP TASIMA VAGONU

Mevcut bulus, bir yiik vagonuna ve bilhassa bunlarla simirhi olmamak {izere, motor tahrikli

olan veya olmayan karayolu araglarina, rémorklara, konteyner yart rdmorklara, iliskindir,

Karayolu trafigini hafifletme kapsaminda, karayolu yiiklerini hizli bir gekilde - motor tahrikl

veya bagka tlrde- nakliye konumuna getirebilecek vagonlar gelistirdik.

Bu, motorla ¢alisan karayolu tasitlarindan -0zellikle yardimci araglardan- rémorklara,
konteynerlere ve hareketli kasalara ve diger tasitlardan veya karayollarmda ya da otoyollarda

yuvarlanabilen ya da taginabilen arag pargalarina kadar her tiir yol tagima birimini kapsar.

Bu 6zel vagonlar arasinda, alisilmig bir sekilde, enine veya dondiirerek yiikkleme veya bo-
saltma ve daha genel olarak karayolu veya karayolu tasima birimlerinin nakliyesini hizl bir
sekilde gerceklestirmek icin -dis araglarin yardimi ile veya olmadan- mobil hale getiren tasi-
yic1 bir demiryolu yapisini igerenler vardir: araclar, romorklar, yari rtémorklar ve diger cihaz-

lar.

Ayrica, yol tasimaciligt birimlerini kaldirmak, vagonun iistiine ¢ikarmak ve vagonun igine

dikey bir hareketle yerlestirmek i¢in tagima sistemleri vasitasiyla tistten yliklenenler de vardir.

Ek olarak, yol tasimacilifi birimlerinin {(motor tahrikli ya da motorla ¢ekilerek) yuvarlanma
platformlariyla ayrilmig birbirlerine vurulan bir vagon hattinin olusturdugu bir pistte tagima
konumlarina yuvarlandiklan 'demiryolu otoyolu’ adinda bir ulagim sisteminin oldugu bilin-

mektedir.

Bu vagonlar, genellikle bimodal tagima olarak adlandirilan demiryolu / karayolu tagimaciligi

1¢in tasarlanmistir.

Daha genel olarak, mevcut bulus, gegici tipte olanlar, tasiyict demiryolu yapisina yiiklenen
veya bir hazne veya konteyner olarak gbrev yapan bir yap: i¢inde taginan, ayni1 zamanda, dzel

tipte olanlar dahil tiim nakliye vagonlarma iliskindir, fakat ayn1 zamanda, mallan igerebilen
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yiikiin kendisini de igerir.

Vagonlar, amaglandiklan giizergah igin onaylanmis tekerlekler ve aks(lar) tarafindan destek-
lenen ug ray tertibatlart ile karakterize edilir. Bu ug diizenekler, taginacak yiikii / yiikler, ug

diizeneklerle birlikte bir tasima vagonu olusturan tagiyict baglanti yapisi vasitasiyla baglanir.

Bu bulug, demiryolu tasimacilhign ve ézellikle demiryolu bimodal demiryolu tasimaciligt igin
kullarlan her tiirlii yatak baglama yapist veya alma ve yatak baglama yapisi igin gegerlidir.

Tiim vagonlar diizenlemelerin dayattifi boyutsal kisitlamalara tabidir. Prensip olarak, bunlar
vagonun raylar Uizerinde giderken miidahale etmemesi gereken, yol yapilarindan, rithtum yapi-
larindan, palet araclarindan ve yolun yakininda veya gegici olarak yakin bir verde bulunan

diger olasi engellerden geliyorlar.

Bu kisitlama, vagonun alt kismini ve bunun enine kesitinin seklini boyutsal olarak sinirlar ve -

dzellikle de- ug tertibatlar arasindaki en alt kismin zemine gore konumunu belirtir.

Aynisi tiinel, kopriiler ve daha genel olarak ¢alismalar, sinyaller, direkler ve katenerlerin yani
sira pistin yakinindaki herhangi bir ray veya rihtim yapisi ile sinirli olan vagonun veya yiikii-

niin yliksekligi icin de gecerlidir.

Tiim bu sinirlamalar, vagonun enine konturunun iginde tutulmas: gereken kapali bir alani ta-
mmlayan perimetrik bir form olan demiryolu &lger taratindan ele alinmistir. Béylece vagon

i¢in yiiklii olsun olmasin dikey ve yanal sinirlar agilmaz.

Bu gostergenin alt ¢izgisi oldukea diigtiktiir ve meveut bulug, maksimum montaj yapmak ve
ug tertibatlar arasindaki en diisiik kisim i¢in miimkiin olan en diisiik limitin her durumunda
miimkiin olacak sekilde, yani tiim ylikler ve yasglanma ve vagon aginma durumlart igin, tasar-

lanmustir. Bu, demiryolu élgerin iginde daha bliyiik bir yukari alan saglar.

Yiikler - 6rnegin, karayolu tagima birimleri - degisken nitelikte, boyutlarda ve - her seyden
once - agirlikca olabileceginden, vagonun siispansiyonlarinin asagi dogru sikistinlmasi ve

yapilarin dagitilmasi biiyiik lgiide degismektedir.

Buna ek olarak, - yiiklendiginde - yiike uygun olarak uzunlamasina ve enlemesine biikiilen
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tabanin cesitli farkliliklar1 vardir. Ayrica yuvarlanma nedeniyle ve demiryolu tekerleklerinin
degisken gapindaki yipranmadan dolay1 profildeki degisikliklerinden dolay1 kuvvetler ve di-
namik sapmalar da vardir. Aslinda, demiryolu tekerleklerinin metaller iizerinde raylar boyun-
ca yuvarlanmasi, -vagonun dengesini saglamak igin- tekerlek diglerinin oldukga kesin bir pro-
filini gerektirir, Raylarnn Uizerindeki yuvarlanma bu tekerlek dislerini takar, ve tekerleklerin
yarigapini azaltip vagonun seviyesini diisiirecek sekilde diizenli olarak yeniden diizenlenmele-

r1 gerekir,

Tiim bu varyasyonlar, yatak demiryolu yapisinin tabani icin disiik seviyenin degisken bir
sekilde degismesine neden olur, bu diistik seviyenin hi¢cbir kosulda demiryolu élgerin alt ¢iz-
gisinin getirdigi sinirdan daha disik olamayacagini unutmaymn. Cesitliliklerinden otiirii, az
sayida ylikleme birinin belirli bir vagon i¢in dlgerin olas: diisiik seviyesinden faydalanmasina
izin veriyor. Bunun nedeni, yalmizca vagonun tasariminda saglananlara karsilik gelen yiiklerin
bu kosulu yerine getirebilmesidir, ¢linkli vagonlar (ve 0zellikle siispansiyonlari), tasinacak en

agir viiklerle bu azami seviyeye erismeyecek sekilde tasarlanip iiretilmistir.

Aynisi, baglanti yapisinin yol tasimaciligl biriminin kendisi oldugu -6rnegin bir yar1 rémork-
oldugu vagonlar i¢in ve genel olarak, genel demiryolu 6zelliklerine - 6zellikle demiryolu yu-
varlanma tarafindan dayatilanlara - ragmen, her ne olursa olsun, herhangi bir yiik tagiyicisi

i¢in gecerlidir.

Aslinda, tasiyter demiryolu yapisinin uglar1 ve tabani (yiik tasiyicilart ve vagonun diger parga-
lart dahil) arasindaki ara yiiziin teknik 6zellikleri en agir ylkler i¢in tasarlanmistir, yani siis-

pansiyonlarin en gok sikistinldig1 ve yiikiin agirhg altinda biikiilen egrilik en iyisidir.

Daha hafif yiikkler veya tasiyict yapilarn veya daha hafif yiiklenen yiik tasiyict (lar) bu maksi-
mum diisiik seviveden yararlanamaz; ¢iinkii tasiyict demiryolu yapisinin tabaniin veya yiik
tastyicisinin alt seviyesinin diisiik seviyesi olabildiginden daha yiiksek olanlar i¢in kurulmus-
tur. Boylece, yiik i¢in mevcut izin verilen ylikseklik azalir. Bu nedenle, belirli bir yiikseklige
sahip bir yiik ile demiryolu dlgerin simir degeri agilabilir. Mevcut yatakli demiryolu yapilar ve

yiik tagiyicilar, yiksiiz veya hafif yiikli seyahatlerde yiiksek oranda cezalandirilir.

Bu bulusun amaci, ug ile diizenekler arasinda vagonun en alt kismi ile toprak arasinda en uy-

gun - veya hatta en az - ve pratik olarak sabit bir mesafe temin ederek bu dezavantajlarn gi-
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dermek ve bdylece bu mesafeyi etkileyebilecek tiim varyasyonlarin iistesinden gelmektir. Bu
mesafe, bu alcak kismin formlarindan ve demiryolu 6lgeriyle ilgili sinirlamalardan kaynakla-

nan sinirlamalan dikkate alindiginda miimkiin olan en kiigiik mesafedir.

Bunu basarmak i¢in, biri herhangi bir yapi ile ug tertibat arasinda en az bir fakat tercihen bir-
ka¢ kaldirma veya yiikseklik dengeleme ara-yiiziinii dzellikle yiiklerdeki esitsizliklere bagh
degisken degerlere ve vagonun durumuna goére uygular. Bu nedenle, bu yilikseklik yéniinde

adaptasyon esas olarak ylikiin agirligina ve demiryolu tekerleklerinin aginmasina gore yapilir.

Dolayisiyla, bulus, her durumda ve tiim tasman viikler icin, demiryolu élcerin en 1yi avanta-
Jindan - veya hatta tam avantajindan - faydalanmasma ve 6zellikle avantajli ek alandan fayda-

lanmasina izin verir.

Bu ayn1 zamanda, tasiyic1 bir demiryolu yapisi olarak islev goren, yani iki u¢ diizenegin ara-

sindaki baglantiyt saglayan tagiyici bir yapi s6z konusu oldugunda gegerlidir.

EP 0900707 Al ve EP 0538648 Al belgeleri, her biri bir yatak platformunu hareket ettirmek

icin bir cihaz i¢eren demiryolu vagonlarini agiklar.

EP 0900707 Al'de, yatak platformunun yiiksekligi ara sira indirilebilecek sekilde, 6rnegin

tiinellerin girisinde, bir baglanti gubuklar ve hidrolik silindirler sistemi tarafindan degistirilir.

EP 0538648 Al dokiimani, iki farkli sabit ve dnceden tanimlanmis yiikseklik arasinda, zemin

tizerinde devrilebilen konteynerler veya yar1 rémorklar i¢in bir yatak platformunu agiklar.

Buluga atanan amaglara, istem [ 'e gbre iki sonlu demiryolu haddeleme stok montajlarindan

olusan bir nakliye vagonu ile ulagilmaktadir.

Bulusun diger ézellikleri ve avantajlar, asagidaki drneklerde verilen ve bunlara eslik eden

cizimlerle birlikte verilen aciklamada éne ¢gikacaktir:

e Sekiller 1 ila 8, farkl tipte tasiyici yapilara sahip, kaldirma ara yiizii olan ve olma-
yan iki vagonun perspektif goriiniisiidiir; her durumda - kaldirma sisteminin konumlandi-

rildig1 ¢evrelenmis alanin biiyiitiilmesi, sekil 5 ila 8, bulusun bir pargast olmayan bir va-
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gon tipine karsilik gelir;

e  Sekiller 9 ila 12, yukardaki iki tip demiryolu hatti yapisinda, kesikli ve noktali ¢izgi-
lerle temsil edilen, yukarida belirtilen iki tip demiryolu hatti yapisinda, yiiksiiz bir kara-
yolu yiiklemesi arasindaki yiiksekligi telafisini gdsteren genel aciklayici sematik gorii-
niimlerdir (soldaki rakamlar), ve vagon i¢in asinmaya bagh farklhihiklar olan maksimum

agirlikta ayni yol yikiidiir (sagdaki rakamlar);

e Sekil 13, bar karayolu yiik tasiyicisi, bir konteyner, bir giiverte veya baska bir yapi
olabilen bir baglant1 yapisi ile birbirine baglannis iki demiryolu ucu diizenegi tarafindan

olusturulan bir vagonu gdsteren sematik bir profil goriintiisiidiir;

e  Sekil 14 ila 29, bir kanca ile sonlandirilan kollari olan bir alma ve tagima yapis: du-
rumunda, yiikseklik telafi araylizlinii olusturan ¢esitli yitkseklik ayarlama sistemlerinin
(her durumda, iki olas1 konumu gosteren iki siluet goriiniimiiyle) basit bir gésterimini

saglayan sematik diyagramlardir.

e Sekil 14 ve 15, kancanin ¢apraz kafasinda ve kancanin yatak kafasinda simleri olan

bir cihazdir;

¢ Sekil 16 ve 17, gerilmeleri kabul eden kaldirag tabanh bir cihazdir;

Sekil 18 ve 19, gerilmeleri kabul etmeyen kaldirag tabanh bir cihazdir;
e Sekil 20 ve 21, bir pim ile sabitlenmis bir pargasi olan bir cihazdir;

e  Sekil 22 ve 23, bir vidali kriko cihazidir;

¢ Sekil 24 ve 25, kama bazli bir cihazdir;

e Sekil 26 ve 27, slayt bazli bir cihazdir;

e  Sekil 28 ve 29, deforme olabilen bir paralelkenar iceren bir cihazdir.

Buradaki bulusg, demiryolu ug diizenckleri ve baglant1 yapisi arasinda dogrudan veya dolayh
olarak bir ylik alan bir veya tercihen daha fazla yiikseklik dengeleme arabirimi saglama fik-

rinden yola ¢gikmaktadir.
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Bu viikseklik dengeleme ara yiizleri, bir kiginin demiryolu Slgerin igine yerlestirilmesine izin
vermek ve vagonun biitiin sartlarinda ve durumlarinda yapiy: yiikii ile baglamak i¢in demiryo-

lu ug diizeneklerinin destek parcalarinin dikey sapmalarini dengelemeye izin verir.

Bu viikseklik dengeleme ara yiizleri, baglanti yapisinin veya yiik haznesinin, yitkklenmesinden
once veya biiyiik olasilikla, {ist simira ulagilmadan demiryolu dlgerin diisiik limitinden en iyi

sekilde yararlanabilmesi i¢in ayarlanmasina izin verir,

Buna gére, vagonun demiryolu u¢ diizenekleri arasindaki en algak kismi, demiryolu mastari-
nin st sinirt iginde maksimum yararli hacmi sunarken, demiryolu mastart agisindan izin veri-

len en diisiik seviyede olabilir.

Uygun bir yiikseklige yapilan bu ayar, temel olarak, mevecut kapasitenin demiryolu dlgerin
diisiik sinirina kadar maksimum sekilde kullanilmasi igin, viikiin/yiiklerin toplam agirhifina
gore yapilir. Uygulamada, her bir vyiikiin yiiklenmesinden dnce veya vagonun her bir montajt
veva kompozisyonundan dnce (Ornegin, yatak yapist iginde bir yar1 romorkun her montaj
veya sOkilmesi) ve verilen ozelliklerin her bir vagonu i¢in ve yipranma durumuna gore, bir
yapimnin yiikseklik ayarinda uygun bir ayan - drnegin, baglant1 yapisi veya yiik haznesi veya

yiik tagiyicilar olacaktir.

Agirlik, siiriicli veya gonderi yoneticileri tarafindan beyan edilebilir veya sistematik tart: ile

Olclilebilir.

Ilk olarak - simirlayic1 olmayan bir 6rek olarak - asagida aciklanan iki tiir baglanti yapisi var-
dir. Bunlar, Sekil 1 ila 8'de gdsterilen demiryolu yapilarim (basit veya kompozit) alip tasiyor-

lar,

Bu rakamlara istinaden, demiryolu / karayolu ¢ift modlu tasimaciligina yonelik bir vagon (1),
bir baglanti vapisindan (2) -6rnegin, baglanti yapisini (2) tasiyan veya alan ve tagiyan demir-
yolu yapisi- ve ondeki (3) ve arkadaki (4) iki demiryolu yuvarlanma ucu diizeneginden olusur.
Bu vagon (1), esas olarak, bu durumda, karayolu yikleriyle yiiklenebilecek veya yiiklenme-
yecek olan karayolu tagitlarim tagimak i¢in - motorlu veya bagka sekilde - tasarlanmstir, an-

cak bulus, her tiirlii baglanti yapisini (2) ele almaktadir.
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Demiryolu alma ve baglant1 yapisi (2} farkli tiplerde olabilir ve biri yatak, digeri alict olmak
iizere 1ki montajdan olusabilir. Sadelestirme nedenleriyle, baslangi¢ta yalnizca sematik olarak
sekil 1 ila 8'de gosterilen iki tirti agikliyoruz. Agikga goriildigi tzere, diger tipler, bu bulugun

kendi kapsami ve kapsanu ile tamamen Ortiilmiis olup, bunlar otomatik olarak korur.

Baglanti yapis1 dogrudan veya dolayli olarak monte edilir veya dogrudan veya dolayh olarak,
demiryolu ug tertibatlarinin bir veya digerlerine, uglart vasitasiyla, eklemli veya ayrilabilir bir

sekilde veya eklemsiz olarak dayanir,

On (3) ve arka (4) demiryolu ug diizenegi, demiryolu uygulamasi icin izin verilen 6zelliklere -
mesela vagon iiretim alanina gore geleneksel bilesimde olmast - uygun haddeleme demiryolu
diizenekleridir. Ornegin bir veya iki aksh én (5) ve arka (6) bojileri, yayli (9 ve 10) 7 ve 8 gibi
siispansiyonlar1 ve kasaya bagh olarak ug platformlari (11 ve 12) ve 13 gibi merkez plakalar
ve 14 gibi aks plakalarn geleneksel uygun araglar ve destek, baglant1 veya baglanti igin bir ara

vyiiz ile birlikte ¢esitli diger fonksiyonel parcgalari igerirler.

Farkli demiryolu haddeleme u¢ montaj ¢esitleri miimkiindiir.

'Demiryolu tagima yapist' ile, iki demiryolu ug diizenegi (3 ve 4} arasindaki ylikii dogrudan

veva dolayl olarak destekleyen herhangi bir baglant1 yapisim anlamak gerekir.

Birinci baglanti yapisi (2) tipi, ilk olarak, her biri st iiste katlanmis uzunlamasma kenarlari
(15 ve 16) olan yiik i¢in bir ahm platformu (14) igeren kompozit formda disa dogru diiz bir
agizliga (17 ve 18) dogru her durumda bir tagima alani saglayacak sekilde sekillerde (1 ila 4)
gosterilmektedir, Baglanti yapisi (2), bir ¢ergeve olusturabilen iki baglanti tagiyan uzunlama-
sma kiristen (19 ve 20) olusmaktadir. Tlgili diiz jantlardan (17 ve 18) biri, bu uzun kirislerin
her birinin iist kenarinda yer almaktadir, Bu baglant1 yatakli uzun kirisler (19 ve 20) 6n (3) ve
arka (4) demiryolu ug diizeneklerini birbirine baglar. Alict platformu (14), yliklerin yverlestiril-
digi ya da lizerine verlestirildigi birkag kiristen olusan ya da olusturulmus bir tabana (21) -
Ornegin bir karayolu tasima yiikii- sahip olan yiik (ler) i¢in bir haznedir. Bu hazne, yii-

kii/ylikleri tagiyan ara yapi olarak islev gorir.

Bu alim platformunun (14} bilesimi daha da basit olabilir. Aslinda, altta, cerceve tipi bir alt

destekleyen iki uzun kiristen insa edilmis basit bir alict form olabilir.

~
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Bu tip alma ve tasima vapisi, tercihen yiikiin dikey konumlandirilmasi ve indirilmesi ile viik-

lenir, ardindan varis noktasina varista bosaltma sirasinda kaldirilir.

Tabii ki, bagka uygulama érneklert de mimkiindiir.

Sekil 5 ila 8, bir dmek olarak, bir bagka baglanti yapisim (2) gostermektedir. Bu, iki yan
parganin (23 ve 24} bir tabana (25) bitisik oldugu bir alict ve tasiyict demiryolu yapisidir (22).
Bu yan pargalarin (23 ve 24) her biri, yatak demiryolu yapisinin uglarinin her birinde, kanca-
form uglariyla (28 ve 29) uzatilmis iki kolla (26 ve 27) sonlandirilmigtir. Kanca bigimli ug
kisimlar (28 ve 29), u¢ platformlarin (11 ve 12) yatak kafalar1 (30 ve 31) gibi ek parcalara
veya konfigiirasyonlara yatakli demiryolu yapisinin (22) demiryolu yuvarlanma ucu diizenek-

lerinden (3 ve 4) basit ve hizh bir sekilde ayrilmasini saglayarak sabitlenir,

Bulusa gore,en az bir arayliz - 6rnegin iki veya dort arayiiz - yiikleri tasiyan bir baglant1 yapisi
{2) ile bir veya her bir u¢ diizenegi arasinda veya baglanti yapist (2) ile yiikleri tagiyan ara
yapt arasinda yiiksek oranda dengeleme ve ayarlama igin saglanmistir. Bu arayliz veya bu
araylzler (32), yiikten ve vagondan kaynaklanan degisikliklerden bagimsiz olarak uc diize-
nekleri (3 ve 4) arasindaki vagonun en alt kisminda sabit veya pratik olarak sabit bir seviyenin

saglanmasina izin verir.

Birinci baglama yapisi tipi i¢in, birlestirme yapisi ile yukleri tasiyan ara yapi arasinda bir ve-

va daha fazla telafi arayiizli (32) konumlandirilmistir.

Ikinci tip baglant1 yapisi icin, yani kanca ile sonlandirilan yan pargalarla (23 ve 24), her bir
kancada, kancanin ¢apraz kisminimn alt kismu (28 veya 29) ile ug takimlann desteklerinin karsi-
Iik gelen yatak basi (30 ve 31) arasinda bir yitkseklik ayar yapmak igin bir arayliz (32) bu-

lunmaktadur,

Vakaya bagli olarak, vagonun yiikseklik telafisi i¢in iki veya dort ara yiizl (32) vardir, bunla-

rin baglantt yapisinin (2) her bir ucunda en az bir tane vardir.

Herhangi bir kisi, bulus tarafindan ¢éziilen sorunu, Sekiller 9 ila 12'ye deginerek daha iy1 an-

layacaktir.
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Soldaki figiirler (9 ve 11), veni vagon tekerlekleri durumunda, iki tip i¢in hafif veya sifir bir
karayolu tasima yiikii tasirken vagonun sonunu {Srnegin, bos bir yar1 rémork) yani mimkiin

olan en buyiik cap1 gostermektedir. Siispansiyonlarin yaylan hafif¢e sikistirilmigtir.

Biri Olgerin dibe dogru en fazla avantajini saglar, ¢linkii tagiyic1 vagon diizeneginin tabaninin
miimkiin oldugu kadar algalmasi i¢in kendisinin vagon yapim 6zelliklerine (6zellikle siispan-
siyonlart) alt yan koselerinde (33 ve 34) alt bigimlerini, egik bir diizlemle (35 ve 36) kesilmis
veva daha fazla ya da daha az gdze carpan drnek olarak gosterilen iki tiirii gdz Online alarak
1zin verilebilir. Bu durumda, bir kisi - 6rnegin - demiryolu dlcerin iist ve alt sinirlar iginde

maksimum wyiikseklige sahip bos bir yar1 romork yiikleyebilir.

Arabirimin (32) bir carp1 ile st lste yerlestirilmis bir kareyle temsil edildigi, sekiller (10 ve
12) ile gdsterilen bulusa ait ¢dziim sayesinde,bunlardan biri, yani, siispansiyonlarin ve aginmis
vagon tekerleginin sikismasina neden olan yiiklii bir yari treyler. en olumsuz senaryoda bile,
bu seviyeyl miimkiin oldugu kadar diisiik tutar. Siispansiyonlar sikistirilmistir, ¢linkil {(ayni
yap1 Ozelliklerine sahip bir vagon ile) dolu olan yar1 rémork tarafindan gerilmislerdir; bu, de-
miryolu Olgerin alt sinirinun altinda bir sikistirma ile sonuglanacaktir, bu da asilmamas gere-
ken bir sinirdir. Bununla birlikte, arayiize veya arayiizlere (32) gbre, bulusa gore, ulasilabile-

cek olan diisiik seviye arttirlmistir.

Tastyic1 demiryolu yapisinin ve tabaninin iist jantlari, iki durumda, oldukea farkli olan yiikle-

me agirliklariyla ayni seviyededir. Bu, resimlerde ¢ift ok ile isaretlenmistir.

Biri, bu durumda, baglanti yapisimin (6megin, alic1 ve tagiyic1 demiryolu yapisinin) tabaninin,
raylar tarafindan tamimlanan diizlem ile tamamen aym seviyede oldugunu fark eder. Baglayici
yatak uzun kirisleri (19 ve 20) ve ug platformlan, slispansiyon yaylarnimin sikigtirilmast ve
tekerleklerin ug profil modifikasyonu ile azaltilir, Gosterilen yart rémork yiiklenir ve en iistte

va da en altinda asmadan demiryolu dl¢eri tamamen kullanir.

Tasiyic1 demiryolu baglanti yapist (2), bir yiik tasiyict yapisindan veya dogrudan sabit veya
cikarlabilir sekilde monte edilmis olan veya iki doner demiryolu ug diizenegi arasina bir ara

destek vasitasiyla monte edilmis bir veya daha fazla yiik tasiyicidan olusabilir (3 ve 4).

Yiik tastyicilart yapist veya bir veya daha fazla yiik tasiyicist ile, her tiirden yapiy1 kastediyo-
9



10

15

20

25

30

ruz, yani genel yiik yiikiinii barindirabilecek en gesitli yapilar veya dzel teknik veya kirilgan
yilkler veya dzel 6nlemler gerektiren yiikler; bir vagon olusturmak ve tanmimlarim yiik tasiyici

yapilar olarak veya sadece yiik tasiyicilan olarak tutmak i¢in yiiksiiz olarak kullanilmalidir.

Bu baglamda, konteyner, seyyar kasa, skiilebilir giiverte veya platform, yol sasi 'gibi karayo-
lu tasitlar igin kullamilan tiim karayolu yiik tasiyicilan ve ayrica tekneler, gemiler ve ucaklar
tarafindan tasinan en g¢esitli yapilardan, romork veya yar rémork gibi motor tahrikli veya

basgka yollarla ¢ekilmis araglardan sz edilebilir.

Demiryolu u¢ diizenekleri arasinda demiryolu baglant: yvapilart olarak kullantlan bu tasiyici
yapilar, elbette, cekme kuvvetlerini iletebilmek icin, demiryolu islevleri icin gerekli teknik
Ozelliklere sahip olmahdir. Béyle bir durum s6z konusu degilse, amag igin yeterli giicte ek bir
saglam baglant: yapist saglanmalidir. Bu baglanti yapisi, yiik tasiyicilar olabilir veya bunlari

tastyabilir.

Sekil 13'te, her zaman genel olarak yiik tagiyici (lar) olarak belirtilen bir ytikii tasiyabilen bir
gecici yapiyla birbirine baglanmis iki yuvarlanan demiryolu u¢ diizeneginden (3 ve 4) olusan
bir vagonun (37) miimkiin oldugu kadar genel olabilmek i¢in, yalmzca konturu gésterilen

yiikii tagimiyor olsalar bile sematik bir goriintimii vardir.

Yik tasiyict (lar) inin (37) sasi veya alt yapisal elemanlari, yatak demiryolu baglanti yapisinin
roliinii oynar. Yiikseklik dengeleme arayiizleri, déner demiryolu ug tertibatlarinin ug platform-

lar1 ve bu yiik tasiyicilarinin karsisindaki parcalar arasinda bulunur.

Bu yiik tagiyicilanin mekanik yapisal mukavemetinin gekme kuvvetleringe dayanamadigi da
olabilir, Bu durumda, ¢ekis kuvvetlerini ve dinamik gerilmeleri yuvarlanmadan, risk almadan

iletmek igin yeterli dayanima sahip bir ara baglanti destegi saglanmahdir,

Bu nedenle, bunlarin birbirlerinden sabit bir mesafede tutulmasi ig¢in demiryolu u¢ takimlari
arasinda basit bir mekanik baglantiya ihtiya¢ duyulabilir. Bu durumda, bu tip bir mekanik

baglantinin ¢ekis kuvvetlerini iletmesine gerek yoktur.

Bulusa gére viikseklik telafisi ve ayarlama arayiizii ile, tasiyic1 yapi i¢in, yiike bakilmaksizin,

miimkiin olan en diisiik seviyede, demiryolu 6lgerin uyguladig: alt sinir1 asmadan, pratik ola-
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rak sabit bir seviyeye ulasmak i¢in gerekli olan yiikseklige uygun adaptasyona izin veren ge-

nel bir ara¢ anlasiimalidir.

Bu yiikseklik bilgili kompanzasyon ve ayarlama arayiizii, alict demiryolu yapist ile dayandig

destek elemani veya baglanti gergevesi veya ug platformlar arasina yerlestirilir,

Bu dengeleme sistemi, ug diizeneklerinde veya viik altinda veya yiik veya alict yvapr ug plat-
formlarda veya yatak ¢ergevesinde durmadan énce yiik haznesinin altinda ayarlanir veya din-
lenir. Bu nedenle, enerjiye sahip olmak gerekli degildir, clinkii telafinin uygulamast vagon

acikken veya alim yapisindan bagimsiz olarak gergeklestirilir.

Genel islevi tasinacak yiikiin agirhigina gore, esasen tasinacak yiikiin agirhigina uygun olarak,
ayni zamanda vagonun yiiklenmesi ve yipranmasindan dolay1 deformasyon ozelliklerinden ug
platformlarin veya demiryolu alt diizeneklerinden yiik altinda en diisiik yiiksekligin ayarlan-

mast veva yer degistirmesidir.

Bu, farkl tabiatlarda olabilir ve farkli bicimlerde olabilir.

Bir destek ve kaldirma sistemi veya bir ayirict veya gesitli genliklere yiikseltmek icin herhan-
gi bir cihaz, 6érnein siirekli veya kademeli bir sekilde olabilir, 6rnegin kalinhiktaki birkag¢ bi-
lesenin istiflenmesini igeren sim bazli kompozit yerlestirme sistemi olabilir, veya cam tabanli
bir sistem veya bagka bir esdeger sistem gibi degisken tabanlh bir kalinlikta degisken kalinlik
sistemi veya bir taban igindeki hareketli bir parga veya gisirilebilir bir bilesen veya pnomatik
veya hidrolik kortkler, vidal bir kriko, raf veya (genel olarak) bir montaj seviyesinde digeri-
ne gore veya iki yiizey arasinda veya herhangi bir ayirma sistemine gore degisiklik gosteren

herhangi bir ara¢ veya cihaz.

Asagida agiklayict olarak agiklanmadan, sekiller 5 ila 12'deki rulman demiryolu yapisinin
kanca bi¢imindeki uglarina uygulanan birka¢ 6rnegi temsil eden, Sekil 14 ila 29'a referansla,
bu sistemin farkli varyantlar agiklanmaktadir. Acikeasi, basvurular her tiirlii tasiyict demiryo-

lu yapisin1 kapsamaktadir.

Bu sekiller, yiikseklik ayarlama arayiiziinli olusturan en cesitli destek ve kaldirma araclarini

gostermektedir. Bu sistemler manuel olarak veya uzaktan c¢alistirilabilir, operatér kontrollii
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veya otomatik olabilir ve ayr1 ayri kontrol edilebilir veya merkezi olarak kontrol edilebilir.

Dolayisiyla, basit bir sekilde aciklanan agafidaki 6rnekleri gorebilirsiniz.

Sekiller 14 ve 15'te, bir destek ve kaldirma sistemi, degisken kalinlikta bir althk olusturmak
iizere Ust iste bindirilmis veya ¢ikarilmis olan ¢ikarilabilir kalinlik bdliimlerinden bir istif (38)
'den olusur. Biri, bir veya diger kalinlik kismini yerlestirerck veya ¢ikararak yiiksekligi degis-

tirir. Bu istif (38), ilave yatak kafasinin contasina veya bu kafanin altina yerlestirilmistir.

Bu sistem, sekil 4 ve 8'de 6rnek olarak alinan, dayanma kenari ile uzun kirislerin uclar1 ara-

sinda ve kanca ile karsilik gelen yatak bast arasinda kendi konumunu goérdiginiiz sisterdir.

Sekiller 16 ve 17, baskiya dayanan bir kolu temelli cihazi (39) gdstermektedir; bu kol temelli
sistem, kancaya veya yatak kafasina yerlestirilmistir. Kol, dénme ve bir yatak kizaginin etra-
fina eklemlenerek monte edilir. Birkag hareketsizlestirme pozisyonuna, drnegin sondajlarin

i¢ine sikistirllarak ulasilir. Sistem vagon agikken ayarlanir.

Sekil 18 ve 19, gerilmeleri kabul etmeyen kaldirag tabanli bir cihazi (40)g6sterirler. Kol (40),
va kanca bigimindeki ugta ya da yatak basi lizerinde tutturularak hareketsiz hale getirilmig bir

yiikseklikte konumlandirma parcasim (41) ¢alistirir.

Sekil 20 ve 21, farkli seviyelerde bir dizi sondajm (43) birine sokulan bir pim ile sabitlenen

bir yatak pargasi bazh sistemi (42) géstermektedir.

Sekil 22 ve 23, bagka bir sistemin bir sematik gosterimidir, ¢iinkil ya kancaya veya yatak ka-

fasma yerlestirilmis olan bir vidal kriko (44) géstermektedir.

Asagidaki resimler, sirasiyla asagidaki konumlarda farkli cihazlar1 gostermektedir:
o  Sekil 24 ve 25, kama tipi egimli bir rampanin (45) iizerinde hareketli bir pargas: olan
bir sistemi gostermektedir;
e Sekil 26 ve 27, bir siirgli (46) kullanan bir sistemi gostermektedir;
e Sekil 28 ve 29, bir paralelkenar (47) vasitasiyla baglantisi olan bir sistemi géstermek-

tedir.



Acikgasi, degisken kalinlik ya da ayrilmanin ayni genel fonksiyonunu yerine getiren bagka
sistemler de miimkiindiir ve hepsi bu bulusun kapsami dahilindedir. A¢gik¢asi, degisken kalin-

ik ya da ayrilmanin aynm genel fonksiyonunu yerine getiren bagka sistemler de mimkiindiir

ve hepsi bu bulusun kapsami dahilindedir.
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