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Zusammenfassung

Fahrwerk (1) fUr ein schienengebundenes Transportfahrzeug zum
Transport von Waren, insbesondere in der Intralogistik, wobei
das Fahrwerk (1) zumindest eine Fahrwerkachse (2) und
zumindest eine lasttragende Laufrolle (3) aufweist, wobei die
Laufrolle (3) zum Abrollen auf einer Schiene (4) in einem
Schwenkarm (5) um eine Laufrollenrotationsachse (6) drehbar
gelagert ist und der Schwenkarm (5) samt Laufrolle (3)
mittels eines Schwenkgelenks (7) schwenkbar an der
Fahrwerkachse (2) gelagert ist, wobei der Schwenkarm (5)
zusdtzlich mittels eines Stltzlagers (8) an der Fahrwerkachse
(2) abgestitzt ist und die Laufrolle (3) zwischen dem
Schwenkgelenk (7) und dem Stltzlager (8) angeordnet ist.

(Fig. 6)
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Die vorliegende Erfindung betrifft ein Fahrwerk fiir ein
schienengebundenes Transportfahrzeug zum Transport von Waren,
insbesondere in der Intralogistik, wobei das Fahrwerk
zumindest eine Fahrwerkachse und zumindest eine lasttragende
Laufrolle aufweist, wobei die Laufrolle zum Abrollen auf
einer Schiene in einem Schwenkarm um eine
Laufrollenrotationsachse drehbar gelagert ist und der
Schwenkarm samt Laufrolle mittels eines Schwenkgelenks

schwenkbar an der Fahrwerkachse gelagert ist.

Insbesondere in der Intralogistik, also beim Warentransport
innerhalb eines Lagers oder eines Betriebsgelidndes werden
beim Stand der Technik schienengebundene Transportfahrzeuge
eingesetzt, welche mit einem entsprechenden Fahrwerk auf
einem Schienensystem fahren, um so Waren von einem Ort zum
anderen Ort innerhalb eines Betriebsgelindes und insbesondere
innerhalb eines Lagers zu transportieren. Dabei muss das
Fahrwerk grundsatzlich auch dazu geeignet sein, entlang von

Kurven im Schienensystem zu fahren.

Aus der WO 2016/068705 Al ist ein gattungsgemifes Fahrwerk
bekannt, bei dem die auf den Schienen abrollenden Laufrollen
des Fahrwerks einerseits in einem Schwenkarm um ihre
Laufrollenrotationsachsen drehbar gelagert sind und der
Schwenkarm andererseits samt Laufrolle mittels eines

Schwenkgelenks schwenkbar an der Fahrzeugachse gelagert ist.
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Die Fahrwerke fOr solche schienengebundenen
Transportfahrzeuge missen in der Regel relativ flach Uber den
Schienen gebaut sein. Insbesondere wenn die
Transportfahrzeuge induktiv angetrieben werden, sind relativ
geringe Toleranzen zu berlcksichtigen. Beim Stand der Technik
missen aus diesem Grund die Schwenkgelenke aus relativ teuren
Schragkugellagern ausgebildet werden, damit die durch das
Transportfahrzeug und die darin transportierten Waren
entstehenden Auflasten Uber das Schwenkgelenk auf die

Laufrolle und damit auf die Schiene Ubertragen werden kdénnen.

Aufgabe ist es, ein gattungsgemdfes Fahrwerk dahingehend zu
verbessern, dass auf die relativ teuren Schrigkugellager im

Schwenkgelenk verzichtet werden kann.

Hierzu schlagt die Erfindung vor, dass der Schwenkarm
zusdtzlich mittels eines Stlitzlagers an der Fahrwerkachse
abgestiitzt ist und die Laufrolle zwischen dem Schwenkgelenk

und dem Stltzlager angeordnet ist.

Es ist somit eine Grundidee der Erfindung, die durch das
Transportfahrzeug und die darin transportierten Waren
entstehende Auflast auf den Laufrollen nicht allein {iber das
Schwenkgelenk sondern zusdtzlich noch Uber ein Stiitzlager zu
Ubertragen, wobei die Laufrolle zwischen dem Schwenkgelenk
und dem Stutzlager angeordnet ist. Hierdurch wird das
Schwenkgelenk selbst deutlich entlastet. Es kann auf die beim
Stand der Technik notwendigen, relativ teuren
Schragkugellager im Schwenkgelenk verzichtet werden, da ein
Teil der Last eben iber das zusdtzlich vorhandene Stiitzlager

Ubertragen wird.
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Das erfindungsgeméffe Fahrwerk kann eine einzelne
Fahrwerkachse, aber auch mehrere Fahrwerkachsen, welche Uber
das Transportfahrzeug selbst oder einen entsprechenden
Langstriager miteinander verbunden sind, aufweisen. Die
Fahrwerkachsen kénnten auch als Tragachsen oder Triger
bezeichnet werden. Sie sind glUnstigerweise in sich
langserstreckt. Auf dem Fahrwerk wird in an sich bekannter
Art und Weise das Transportfahrzeug angeordnet. In
bevorzugten Ausgestaltungsformen sind an der Fahrwerkachse
zwei Schwenkarme mit jeweils einer Laufrolle mittels jeweils
eines Schwenkgelenkes schwenkbar gelagert. Jede Laufrolle ist
dabei bevorzugt zum Abrollen auf einer der Schienen in dem
jeweiligen Schwenkarm um eine Laufrollenrotationsachse
drehbar gelagert. Jeder Schwenkarm ist glinstigerweise
erfindungsgemdf zusdtzlich mittels eines Stiitzlagers an der
Fahrwerkachse abgestlitzt. Bevorzugt sind die Schwenkarme sgamt
Laufrollen an einander gegeniiberliegenden Enden der
Fahrwerkachse angeordnet. Glnstigerweise ist vorgesehen, dass
eine Schwenkachse des Schwenkgelenks, um die der Schwenkarm
schwenkbar ist, parallel zu einer Abstlitzrichtung angeordnet
ist, wobei der Schwenkarm mittels des Stiitzlagers in der
Abstlitzrichtung an der Fahrwerkachse abgestiitzt ist. Sowohl
die Schwenkachse als auch die Abstltzrichtung sind
glinstigerweise im Betrieb des Fahrwerks normal zu einer
jeweiligen Oberfldche der Schienen angeordnet, auf der die
Laufrollen jeweils abrollen. Bei dem Stlitzlager handelt es
sich bevorzugt um ein Gleitlager, welches ein Verschwenken
des Schwenkarms mittels des Schwenkgelenks zuldsst. Glnstig
ist dabei, wenn das Gleitlager zwei Gleitoberfl&chen
aufweist, welche beim Verschwenken des Schwenkarms
aufeinander entlanggleiten. So kann das Gleitlager einerseits
die durch die Auflast entstehenden Kr&dfte gut libertragen.
Andererseits ldsst es ein mdglichst reibungsarmes

Verschwenken des Schwenkarms samt Laufrolle zu, damit das
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Fahrwerk bzw. das Transportfahrzeug mdéglichst reibungsarm

auch um Kurven des Schienensystems fahren kann.

Die Reibkoeffizienten im Gleitlager bzw. zwischen den
Gleitoberflachen liegen, bezogen auf die Haftreibung,
bevorzugt im Bereich von 0,05 bis 0,45. Um diese recht
niedrigen Reibkoeffizienten zu erreichen, sehen bevorzugte
Varianten vor, dass eine der Gleitoberflidchen Metall,
vorzugsweise Stahl, aufweist oder aus Metall, vorzugsweise
Stahl, besteht und die andere der Gleitoberfldchen Kunststoff
aufweist oder aus Kunststoff besteht. Es kommen dabei z.B.
als Kunststoff Polyamide, Polyoxymethylen (POM),
Polyphenylensulfid (PPS), Polyethylenterephthalat (PET),
Polybutylenterephthalat (PBT), Polyolefine, insbesondere High
Density Polyethylene (HD-PE) oder Ultra High Molecular Weight
Polyethylene (UHMW-PE), Polyketon oder Polyetheretherketon
(PEEK) in Frage. Besonders bevorzugt sieht das Gleitlager
eine inkorporierte Schmierung auf. Als inkorporierte
Schmierstoffe im Gleitlager kdnnen z.B. Fluorpolymere,

Polyolefine oder Silikone zum Einsatz kommen.

Die Gleitoberfldchen sind glnstigerweise zumindest
bereichsweise, vorzugsweise vollstdndig eben ausgebildet.
Eine Flachennormale auf den ebenen Bereich einer der
Gleitoberfldchen ist glnstigerweise parallel der Schwenkachse
des Schwenkgelenks, um die der Schwenkarm schwenkbar ist,

angeordnet. Bevorzugt gilt dies flr beide Gleitflé&chen.

Glinstigerweise ist bei erfindungsgemifen Fahrwerken
vorgesehen, dass die Laufrollenrotationsachse orthogonal zur
Schwenkachse des Schwenkgelenks, um die der Schwenkarm

schwenkbar ist, angeordnet ist.
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Bevorzugte Varianten der Erfindung sehen vor, dass das
Fahrwerk zusdtzlich zumindest eine an der Fahrwerkachse
angeordnete Fihrungsrolle aufweist, welche mittels einer
Vorspannvorrichtung elastisch in Richtung hin zur Schiene
vorgespannt ist. Die Filihrungsrollen sorgen dafiir, dass das
Fahrwerk mit seinen Laufrollen immer optimal entlang der

Schienen geflhrt ist.

Die Laufrollenrotationsachse einer jeweiligen Laufrolle steht
ginstigerweise orthogonal zur Filihrungsrollenrotationsachse
einer entsprechenden Fihrungsrolle. Besonders bevorzugt ist
auch vorgesehen, dass eine zur Schiene weisende Laufflé&che
der Laufrolle orthogonal zu einer entsprechenden, zur Schiene
weisenden Lauffldche der Fuhrungsrolle angeordnet ist. Als
Vorspannvorrichtung ist in bevorzugten Varianten eine
Schraubenfeder vorgesehen, welche die Flihrungsrolle in
Richtung hin zur Schiene vorspannt. Ginstigerweise wird die
Fllhrungsrolle linear von der Vorspannvorrichtung in einer
Richtung normal zur Schiene vorgespannt. Die von der
Vorspannvorrichtung aufgebrachte Federkraft liegt

ginstigerweise im Bereich zwischen 0 und 1000 Newton.

Im Sinne einer mdglichst optimalen Laufruhe ist vorgesehen,
dass in die Vorspannvorrichtung ein Schwingungsdampfer
integriert ist. Es kann sich hierbei z.B. um einen
pneumatischen Dampfer handeln. Besonders bevorzugt ist
innerhalb des Dampfergehiuses des Schwingungsdimpfers eine,
Feder, insbesondere Schraubenfeder, der Vorspannvorrichtung
angeordnet. Zur Ausfihrung der Dampfungsfunktion kann das
Dampfergehduse mittels zumindest einer Drosseldffnung mit der
Umgebung in Verbindung stehen. Die durch die Drosseldffnung
hindurchgedrickte Luft erzeugt dann den gewlnschten

Dampfungseffekt. Besonders bevorzugte Varianten sehen vor,
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dass die Vorspannvorrichtung, vorzugsweise werkzeuglos, an

der Fahrwerkachse befestigbar und von dieser abnehmbar ist.

Wahrend beim Stand der Technik die Fahrwerkachsen
Ublicherweise aus Metall ausgefthrt sind, sehen bevorzugte
Varianten der Erfindung vor, dass die Fahrwerkachse zumindest
gréfitenteils aus einem Kunststoff besteht. RBResonders
bevorzugt handelt es sich dabei um einen faserverstérkten
Kunststoff. Geeignete Kunststoffe hierflir sind z.B.
Polyamide, Polypropylen (PP), Polyethylenterephthalat (PET),
Polybutylenterephthalat (PBT), Polyoxymethylen (POM),
Polyphenylensulfid (PPS) oder Polyetheretherketon (PEEK). Das
Elastizitdtsmodul der Fahrwerkachse liegt glUnstigerweise im
Bereich zwischen 2000 MPa (MegaPascal) und 40.000 MPa. Als
Fasern kommen bei faserverstdrkten Kunststoffen z.B.
Glasfagern, Kohlefasern, Aramidfasern und/oder auch

Basaltfasern in Frage.

Aufgrund des erfindungsgemdfd eingesetzten zusdtzlichen
Stutzlagers kann das Schwenkgelenk, mit dem der Schwenkarm
schwenkbar an der Fahrwerkachse gelagert ist, relativ einfach
ausgeflihrt sein. Es kann z.B. zur Ermdglichung der
Schwenkbewegung ein einfaches Schwenkgleitlager aufweisen.
Auch hier ist glinstigerweise vorgesehen, dass eine der
Gleitoberfldchen dieses Schwenkgleitlagers Metall,
vorzugsweise Stahl, aufweist oder aus Metall, vorzugsweise
Stahl, besteht und die andere der Gleitoberfldchen dieses
Schwenkgleitlagers Kunststoff aufweist oder aus Kunststoff
besteht. Auch hier k&énnen glinstigerweise die oben bereits
bezliglich des Gleitlagers genannten Kunststoffe und/oder

inkorporierten Schmierstoffe eingesetzt werden.

Weitere Merkmale und Einzelheiten bevorzugter

Ausgestaltungsformen der Erfindung werden nachfolgend
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exemplarisch anhand einer Ausfithrungsvariante der Erfindung

erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 eine Fahrwerkachse eines erfindungsgemafien
Fahrwerkes auf zwel Schienen in einer

perspektivischen Ansicht;

Fig. 2 eine Frontalansicht hierzu;

Fig. 3 einen Langsschnitt durch die Fahrwerkachse zu Fig.
2;

Fig. 4 den Bereich A aus Fig. 3 vergrofRert;

Fig. 5 eine stirnseitige Ansicht auf die Fahrwerkachse

samt Schwenkarm und Laufrolle;

Fig. 6 einen Schnitt zu Fig. 5 und

Fig. 7 bis 10 Darstellungen zu bevorzugten
Ausgestaltungsformen einer Fihrungsrolle an einer

solchen Fahrwerkachse.

Fig. 1 zeigt eine Fahrwerkachse 2 eines erfindungsgemaRen
Fahrwerks 1, welche mit ihren Laufrollen 3 auf zwei Schienen
4 entlangrollen kann. Das Fahrwerk 1 kann aus einer einzigen
solchen Fahrwerkachse 2 bestehen. Uber den Anschluss 33
kénnen aber z.B. mittels zumindest eines Langstrdgers oder
dergleichen auch mehrere solche Fahrwerkachsen 2 zu einem
Fahrwerk 1 miteinander verbunden sein. Auf dem Fahrwerk 1 ist
ein entsprechendes Transportfahrzeug zum Transport von Waren,
insbesondere in der Intralogistik, befestigt. Das
Transportfahrzeug ist beim Stand der Technik in
unterschiedlichsten Ausgestaltungsformen an sich bekannt und
ist hier nicht dargestellt. Erfindungsgemifie Fahrwerke (1)
kénnen in unterschiedlichsten Ausgestaltungsformen ausgeformt
sein. Die Fahrwerkachse (n) 2 kann/kdénnen auch direkt in einem
Boden des Transportfahrzeugs oder dergleichen integriert

sein.
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Im gezeigten Ausfihrungsbeispiel weist das Fahrwerk 1 zwei
lasttragende Laufrollen 3 auf. Die Laufrcollen 3 sind zum
Abrollen auf jeweils einer der Schienen 4 jeweils in einem
Schwenkarm 5 um eine Laufrollenrotationsachse 6 drehbar
gelagert. Die Schwenkarme 5 sind jeweils samt Laufrollen 3
mittels eines Schwenkgelenkes 7 schwenkbar an der
Fahrwerkachse 2 gelagert. ErfindungsgemaR ist vorgesehen,
dass die Schwenkarme 5 jeweils zusadtzlich mittels eines
Stiitzlagers 8 an der Fahrwerkachse 2 abgestiitzt sind und die
Laufrollen 3 zwischen dem Schwenkgelenk 7 und dem Stlitzlager
8 angeordnet sind. Fig. 2 zeigt eine Frontalansicht auf die
Fahrwerkachse 2, Fig. 3 einen Langsschnitt durch diese

Fahrwerkachse 2.

Zusdtzlich weist das Fahrwerk 1 in diesem Ausfithrungsbeispiel
2 an der Fahrwerkachse 2 angeordnete Fihrungsrollen 14 auf,
welche mittels einer spdter noch im Detail erlduterten
Vorspannvorrichtung 15 elastisch in Richtung hin zu der
jeweiligen Schiene 4, an der sie anliegen, vorgespannt sind.
Fig. 4 zeigt den Bereich A aus Fig. 3 vergrdfert. In dieser
Schnittdarstellung gemdf3 Fig. 4 ist zundchst gut zu erkennen,
dass in diesem Ausfihrungsbeispiel die Laufrolle 3 mittels
eines Kugellagers 20 um ihre Laufrollenrotationsachse 6
drehbar am Schwenkarm 5 gelagert ist. Auch die Flhrungsrolle
14 ist mittels eines Kugellagers 20 um ihre
Fihrungsrollenrotationsachse 21 drehbar gelagert. Die
Kugellager 20 kdénnen natlrlich auch durch andere geeignete
Lager ersetzt werden. Die Laufrollenrotationsachse 6 und die
Flhrungsrollenrotationsachse 21 stehen, wie hier gezeigt,
bevorzugt orthogonal zueinander. Das Gleiche gilt bevorzugt
auch fir die Laufflichen der Laufrolle 3 einerseits und der
Fihrungsrolle 14 andererseits. Die Schienen 4 sind im
Querschnitt, wie hier gezeigt, gunstigerweise entsprechend

rechtwinkelig gebogen ausgebildet.
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Die erfindungsgemaffe Ausbildung des Fahrwerks 1 ist besonders
gut in der stirnseitigen Ansicht gemdfs Fig. 5 und in der dazu
parallel angeordneten Schnittansicht in Fig. 6 zu sehen. Hier
ist gut zu erkennen, dass der Schwenkarm 5 einerseits mittels
des Schwenkgelenkes 7 schwenkbar an der Fahrwerkachse 2
gelagert und andererseits zusatzlich mittels eines
Stutzlagers 8 an der Fahrwerkachse 2 abgestltzt ist, wobei
die Laufrolle 3 zwischen dem Schwenkgelenk 7 und dem
Stitzlager 8 angeordnet ist. Hierdurch werden die auf dem
Fahrwerk 1 bzw. auf der Fahrwerkachse 2 aufliegenden
Auflasten symmetrisch auf beiden Seiten der Laufrolle in den
Schwenkarm 5 eingetragen, sodass im Schwenkgelenk 7 auf beim
Stand der Technik sonst notwendige teure Schragkugellager
verzichtet werden kann. Die Schwenkachse 9 des Schwenkgelenks
7, um die dexr Schwenkarm 5 schwenkbar ist, verlduft in diesem
bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel parallel zu der
Abstltzrichtung 10. In dieser AbstlUtzrichtung 10 ist der
Schwenkarm 5 mittels des Stiitzlagers 8 an der Fahrwerkachse 2

abgestitzt.

Das Stitzlager 8 ist in bevorzugten Ausgestaltungsformen, wie
der hier gezeigten, als Gleitlager ausgefihrt. Es lasst ein
Verschwenken des Schwenkarms 5 mittels des Schwenkgelenks 7
zu. Das Gleitlager weist zweil Gleitoberfldchen 11 und 12 auf,
welche beim Verschwenken des Schwenkarms 5 um die
Schwenkachse 9 aufeinander entlanggleiten. Im Sinne eines
méglichst niedrigen Reibungskoeffizienten sehen bevorzugte
Varianten, wie die hier gezeigte, vor, dass eine der
Gleitoberfldchen, hier die Gleitoberflidche 11 an der
Fahrwerkachse 2 aus Metall, insbesondere aus Stahl,
ausgeflhrt ist. Die andere der Gleitoberfldchen, hier die
Gleitoberfldche 12 am Schwenkarm 5 ist glnstigerweise aus

einem Kunststoff ausgeflhrt. Geeignete Kunststoffe wurden
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eingangs genannt. Der Reibungskoeffizient liegt
gunstigerweise in dem eingangs genannten Wertebereich. Im
gezeigten Ausfihrungsbeispiel sind beide Gleitoberfldchen 11
und 12 eben ausgefihrt. Die Fldchennormale 13 auf die ebenen
Bereiche der Gleitflachen 11 und 12 verlauft parallel zu der
Schwenkachse 9 des Schwenkgelenkes 7. Die
Laufrollenrotationsachse 6 hingegen verl3uft orthogonal zur

Schwenkachse 9.

Das Schwenkgelenk 7 kann aufgrund der Erfindung auch relativ
einfach ausgebildet sein. Im gezeigten Ausflhrungsbeispiel
weist es ein Schwenkgleitlager 22 auf, bei dem zwei
Oberflachen 23 und 24 aneinander gleiten, um die
Schwenkbewegung zuzulassen. Eine der Oberfldchen, hier die
Oberfliche 23, ist glnstigerweise wiederum aus Metall,
inbesondere Stahl ausgebildet, die andere der Oberfléachen,
hier die Oberfldche 24, besteht wiederum glnstigerweise aus
Kunststoff. Sowohl bei den Oberfldachen 23 und 24 dieses
Schwenkgleitlagers 22 als auch bei den Gleitoberfldchen 11
und 12 des Stitzlagers 8 sind glnstigerweise Schmierungen
inkorporiert. Wie dies konkret ausgestaltet sein kann, wurde

eingangs bereits erldutert.

Die Fig. 7 bis 10 zeigen eine bevorzugte, hier bei diesem
Ausflihrungsbeispiel zum Einsatz kommende Ausgestaltungsform
einer Fihrungsrolle 14, welche von einer Vorspannvorrichtung
15 gegen die Schiene gedriickt wird. Zusatzlich weist diese
Vorspannvorrichtung 15 auch einen Schwingungsdampfer 16 auf.
Fig. 7 zeigt eine Ansicht von aufen auf das Gehduse 17 bzw.
Druckstick, in dem die um ihre Fihrungsrollenrotationsachse
21 drehbare Flhrungsrolle 14 linear verschiebbar gelagert
ist. In dem Langsschnitt gemdff Fig. 8 ist gut zu sehen, dass
die Fihrungsrolle 14 mit ihrem Kugellager 20 in einem

Rollentrager 25 drehbar gelagert ist. Dieser Rollentriager 25
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ist zusammen mit der FUhrungsrolle 14 in Langsrichtung 34
verschiebbar im Gehduse 17 gelagert. Die Vorspannvorrichtung
15 weist hier eine schraubenfdrmige Vorspannfeder 26 auf,
welche den Teller 28 in Richtung von den Drosseldffnungen 30
weg vorspannt. Der Rollentridger 25 und damit die
Fihrungsrolle 14 sind an diesem Teller 28 und damit an der
Vorspannfeder 26 der Vorspannvorrichtung 15 abgestiitzt. Zur
Flihrung des Tellers 28 ist an diesem auf der von der
Fihrungsrolle 14 abgewandten Seite ein Dampfungskolben 27
angeordnet, welcher in einem Flhrungskanal 35 des
Dampfergehduses 31 in der Langsrichtungen 34 verschiebbar
gelagert ist. Das Dampfergehduse 31 ist hier als ein
Teilbereich des Gehiuses 17 ausgeflihrt, was aber natirlich
nicht zwingend so sein muss. Im hier gezeigten
Ausfihrungsbeispiel ist der Teller 28 jedenfalls gegen das
Dampfergehduse 31 mittels der Dichtung 29 abgedichtet. Auf
der von der Fihrungsrolle 14 abgewandten Seite des Tellers 28
wird so im Dampfergehduse 31 eine Druckkammer gebildet,
welche nur liber die Drosseldffnungen 30 mit der Umgebung in
Verbindung steht. Dieses Teilvolumen zwischen dem Teller 28
und den Drosseldffnungen 30 innerhalb des Dampfergehduses 31
bildet in diesem Ausfihrungsbeispiel einen pneumatischen
Schwingungsdémpfer 16. Die Offnungsquerschnitte der
Drosseldffnungen 30 kdénnen so gewdhlt werden, dass der
gewlunschte Dampfungseffekt erzielt wird. Die Dampfungswirkung
entsteht dabei beim Zusammendricken und damit beim
Verkleinern des Teilvolumens zwischen Teller 28 und
Drosseldffnungen 30, indem die Luft nur gebremst durch die
Drosseldffnungen 30 nach aufden entweichen kann. Andersherum
haben die Drosseldffnungen 30 auch eine drosselnde Wirkung
beim Eintritt der Luft von auflen in das Teilvolumen zwischen
Teller 28 und Drosseldffnung 30, sodass auch in diese
Richtung die gewlnschte Dampfungswirkung entsteht. Die

Integration von Vorspannvorrichtung 15 und Schwingungsdampfer
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16 ergibt sich in diesem Ausfihrungsbeispiel somit dadurch,
dass einerseits die Vorspannfeder 26 im Innenraum des
Dampfergehduses 31 angeordnet ist, und andererseits der
begchriebene Schwingungsdampfer 16 so auch mit der

Vorspannvorrichtung 15 zwangsgekoppelt ist.

Die in Fig. 7 sichtbaren Begrenzungsnasen 32 dienen lediglich
der verschiebbaren Befestigung des Rollentragers 25 im

Gehduse 17.

Angemerkt wird noch, dass die hier beispielhaft gezeigte
Variante der Vorspannvorrichtung 15 linear in einer
Langsrichtung 34 auf die FUhrungsrolle 14 wirkt, um diese an

die Schiene 4 anzudrucken.

In den Fig. 9 und 10 ist noch veranschaulicht, dass in diesem
Ausfihrungsbeispiel die Fihrungsrolle 14 mit ihrem Gehduse 17
bzw. Druckstick werkzeuglos an der Fahrwerkachse 2
befestigbar und von dieser auch wieder abnehmbar ist. Im
konkret gezeigten Ausflhrungsbeispiel wird dies dadurch
erreicht, dass das Gehduse 17 zwischen Befestigungsklammern
18 und einer Abstltzung 19 der Fahrwerkachse 2 gehalten wird
und so jederzeit von der Fahrwerkachse 2 abgenommen und durch
eine andere FUhrungsrolle 14 mit ihrem Gehduse 17,
gegebenenfalls mit stdrkerer oder schwicherer

Vorspannvorrichtung 15, ausgetauscht werden kann.

Abgchlieffend wird noch darauf hingewiesen, dass in diesem
Ausfihrungsbeispiel die Fahrwerkachse 2 bevorzugt zumindest
gréRtenteils aus einem Kunststoff, besonders bevorzugt aus
einem faserverstarkten Kunststoff besteht. Hierdurch kann die
Fahrwerkachse sehr leicht und trotzdem sehr stabil gebaut
werden, wodurch die beim Beschleunigen und Abbremsen des

Transportfahrzeuges zu lUberwindenden Tragheitskrafte
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verringert werden. Auflerdem sind solche Fahrwerkachsen aus
Kunststoff oder faserverstdrktem Kunststoff relativ glnstig

herstellbar.
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Legende

zu den Hinweisziffern:

Fahrwerk 28 Teller
Fahrwerkachse 29 Dichtung
Laufrolle 30 Drosseldffnung
Schiene 31 Dampfergehduse
Schwenkarm 32 Begrenzungsnasen
Laufrollenrotations- 33 Anschluss
achse 34 Langsrichtung
Schwenkgelenk 35 Fihrungskanal
Stiitzlager

Schwenkachse

Abstlitzrichtung

Gleitoberflache

Gleitoberfléache

Fladchennormale

Flhrungsrolle

Vorspannvorrichtung
Schwingungsdampfer
Gehduse
Befestigungsklammer
Abstlitzung
Kugellager
Fihrungsrollen-
rotationsachse
Schwenkgleitlager
Oberflache
Oberflache
Rollentriger
Vorspannfeder

Dampfungskolben
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Patentanspriche

Fahrwerk (1) fir ein schienengebundenes
Transportfahrzeug zum Transport von Waren, insbesondere
in der Intralogistik, wobei das Fahrwerk (1) zumindest
eine Fahrwerkachse (2) und zumindest eine lasttragende
Laufrolle (3) aufweist, wobei die Laufrolle (3) zum
2brollen auf einer Schiene (4) in einem Schwenkarm (5)
um eine Laufrollenrotationsachse (6) drehbar gelagert
ist und der Schwenkarm (5) samt Laufrolle (3) mittels
eines Schwenkgelenks (7) schwenkbar an der
Fahrwerkachse (2) gelagert ist, dadurch gekennzeichnet,
dass der Schwenkarm (5) zusatzlich mittels eines
Stltzlagers (8) an der Fahrwerkachse (2) abgestiitzt ist
und die Laufrolle (3) zwischen dem Schwenkgelenk (7)

und dem Stitzlager (8) angeordnet ist.

Fahrwerk (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass eine Schwenkachse (9) des Schwenkgelenks (7), um
die der Schwenkarm (5) schwenkbar ist, parallel zu
einer Abstitzrichtung (10) angeordnet ist, wobeil der
Schwenkarm (5) mittels des Stitzlagers (8) in der
Abstltzrichtung (10) an der Fahrwerkachse (2)
abgestitzt ist.

Fahrwerk (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch

gekennzeichnet, dass das Stltzlager (8) ein Gleitlager
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ist, welches ein Verschwenken des Schwenkarms (5)

mittels des Schwenkgelenks (7) zulédsst.

Fahrwerk (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass das Gleitlager zwei Gleitoberfldchen (11, 12)
aufweist, welche beim Verschwenken des Schwenkarms (5)

aufeinander entlanggleiten.

Fahrwerk (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass eine der Gleitoberflachen (11) Metall,
vorzugsweise Stahl, aufweist oder aus Metall,
vorzugsweise Stahl, besteht und die andere der
Gleitoberfldachen (12) Kunststoff aufweist oder aus

Kunststoff besteht.

Fahrwerk (1) nach Anspruch 4 oder 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Gleitoberfldchen (11, 12)
zumindest bereichsweise, vorzugsweise vollstandig, eben
ausgebildet sind und eine Flachennormale (13) auf den
ebenen Bereich einer der Gleitoberfldchen (11, 12)
parallel zu einer oder der Schwenkachse (9) des
Schwenkgelenks (7), um die der Schwenkarm (5)

schwenkbar ist, angeordnet ist.

Fahrwerk (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Laufrollenrotationsachse (6)
orthogonal zur Schwenkachse (9) des Schwenkgelenks (7),
um die der Schwenkarm (5) schwenkbar ist, angeordnet

ist.

Fahrwerk (1) nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass das Fahrwerk (1) zusdtzlich
zumindest eine an der Fahrwerkachse (2) angeordnete

Fihrungsrolle (14) aufweist, welche mittels einer

17728
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Vorspannvorrichtung (15) elastisch in Richtung hin zur

Schiene (4) vorgespannt ist.

Fahrwerk (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
dass in die Vorspannvorrichtung (15) ein
Schwingungsddmpfer (16) integriert ist und/oder dass
die Vorspannvorrichtung (15), vorzugsweise werkzeuglos,

an dexr Fahrwerkachse (2) befestigbar und abnehmbar ist.

Fahrwerk (1) nach einem der Ansprlche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Fahrwerkachse (2) zumindest
grdfitenteils aus einem Kunststoff, vorzugsweise aus

einem faserverstidrkten Kunststoff, besteht.
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Patentanspriche

Fahrwerk (1) fir ein schienengebundenes
Transportfahrzeug zum Transport von Waren, insbesondere
in der Intralogistik, wobei das Fahrwerk (1) zumindest
eine Fahrwerkachse (2) und zumindest eine lasttragende
Laufrolle (3) aufweist, wobei die Laufrolle (3) zum
Abrollen auf einer Schiene (4) in einem Schwenkarm (5)
um eine Laufrollenrotationsachse (6) drehbar gelagert
ist und der Schwenkarm (5) samt Laufrolle (3) mittels
eines Schwenkgelenks (7) schwenkbar an der
Fahrwerkachse (2) gelagert ist, wobei die
Laufrollenrotationsachse (6) orthogonal zu einer
Schwenkachse (9) des Schwenkgelenks (7), um die der
Schwenkarm (5) schwenkbar ist, angeordnet ist, dadurch
gekennzeichnet, dass der Schwenkarm (5) zusatzlich
mittels eines Stltzlagers (8) an der Fahrwerkachse (2)
abgestltzt ist und die Laufrolle (3) zwischen dem
Schwenkgelenk (7) und dem Stiitzlager (8) angeordnet

ist.

Fahrwerk (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schwenkachse (9) des Schwenkgelenks (7), um
die der Schwenkarm (5) schwenkbar ist, parallel zu
einer Abstltzrichtung (10) angeordnet ist, wobei der
Schwenkarm (5) mittels des Stlitzlagers (8) in der
AbstlUtzrichtung (10) an der Fahrwerkachse (2)
abgestlitzt ist.
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Fahrwerk (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass das Stiitzlager (8) ein Gleitlager
ist, welches ein Verschwenken des Schwenkarms (5)

mittels des Schwenkgelenks (7) zuldsst.

Fahrwerk (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass das Gleitlager zwei Gleitoberfldchen (11, 12)
aufweist, welche beim Verschwenken des Schwenkarms (5)

aufeinander entlanggleiten.

Fahrwerk (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass eine der Gleitoberfldchen (11) Metall,
vorzugsweise Stahl, aufweist oder aus Metall,
vorzugsweise Stahl, besteht und die andere der
Gleitoberfldchen (12) Kunststoff aufweist oder aus

Kunststoff besteht.

Fahrwerk (1) nach Anspruch 4 oder 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Gleitoberflichen (11, 12)
zumindest bereichsweise, vorzugsweise vollstandig, eben
ausgebildet sind und eine Flichennormale (13) auf den
ebenen Bereich einer der Gleitoberflichen (11, 12)
parallel zu einer oder der Schwenkachse (9) des
Schwenkgelenks (7), um die der Schwenkarm (5)

schwenkbar ist, angeordnet ist.

Fahrwerk (1) nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das Fahrwerk (1) zusdtzlich
zumindest eine an der Fahrwerkachse (2) angeoxdnete
Fhhrungsrolle (14) aufweist, welche mittels einer
Vorspannvorrichtung (15) elastisch in Richtung hin zur

Schiene (4) vorgespannt ist.
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Fahrwerk (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass in die Vorspannvorrichtung (15) ein
Schwingungsdampfer (16) integriert ist und/oder dass
die Vorspannvorrichtung (15), vorzugsweise werkzeuglos,

an der Fahrwerkachse (2) befestigbar und abnehmbar ist.

Fahrwerk (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass die Fahrwerkachse (2) zumindest
grotenteils aus einem Kunststoff, vorzugsweise aus

einem faserverstdrkten Kunststoff, besteht.
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