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(54) Impulstriebwerk

(57) Impulstriebwerk 1, mit pendelndem Hub eines Kreiselar-
mes 2, wobei in Korrelation von Massetragheit zur Kreisel-
prazession ein an der Kreiselhalterung 13 fixierter, mit der
Langsachse quer zur Kreiselachse 6 ausgerichteter Kreiselarm
2 andern Endes quer in die zentrale Welle miindet, die im Mit-
tel linear zur Fahrtrichtung oszillierenden Hibe des Aktors 12,
wechselweise nach links und rechts auslenkt, um den Arm 4 ra-
dial um die zentrale Welle 8 hin und her zu schwenken und
ein zweiter Arm 4 koaxial gegenuber des Kreiselarmes 2 form-
schliussig aus der Kreiselhalterung 13 austritt und diesem zur
Kreiselachse 6 hin gleich langen Arm 4, Uber das Hubgestan-
ge 11 der hydr. Aktor 12 auflastet und jeweils dem im Anfangs-
bereich eines Hubes Viertelkreis-Neigen 18 des Kreisels 5 um
den Kreiselarm 2, ein mit dynamisch zu- und abnehmender
Geschwindigkeit halbkreisférmiges Schwenken 20 des Kreisels
5 um die zentrale Welle folgt, usw.
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Beschreibung

[0001] Zu den Erkenntnissen zum Impulstriebwerk, mit der Nutzung der Kreiselprézession, gab es 2015 die erste patent-
rechtlich relevante Einreichung beim &sterreichischen Patentamt. Es wurde damals nachgewiesen, dass die Kreiselpra-
zession grundsétzlich als Vortrieb, ohne Wechselwirkung zur Umgebung, arbeiten kann. Diese Einreichung wurde unter der
Einreichnummer AT517678A2 und spéter z.B. unter der européischen Einreichnummer WO2017037528A1 verdffentlicht.

[0002] Dem Erfinder war es zuvor gelungen, jenes >300 Jahre alte Ratsel um das 3. Axiom des Isaac Newton zu |6sen,
wonach Newton im 17. Jahrhundert irrtimlich vermutete, dass einer Aktion immer eine koaxiale Reaktion folgen musse,
also eine Aktion zur Reaktion immer linear ablauft. Newton konnte aber schon damals im 17. Jahrhundert diese Behaup-
tung mathematisch nicht begrinden. Er nannte deshalb diese nicht verifizierbare These explizit ,Axiom” und eben nicht
sNaturgesetz®.

[0003] Ein Naturgesetz ist bekanntlich ein unumstéBliches physikalisches Gesetz, welches sich mathematisch eindeutig
mathematisch nachweisen und nachprifen l&sst. Dagegen ist ein Axiom nur eine vorerst nicht widerlegbare empirische
These, die mathematisch nicht zu begriinden ist und eben nur solange als ,wahrscheinlich richtig® gilt, bis ggof. das Ge-
genteil bewiesen wird.

[0004] DermaBen diirfte man annehmen, dass sich die weltweit Ublichen wissenschaftlichen Einordnungen der Begriffe
des ,Naturgesetz” und des ,Axiom“ und somit auch zum 3. Axiom des Newton rund um die Welt herumgesprochen haben.
Das gilt aber scheinbar nicht firs dsterr. Patentamt. Als der Erfinder ndmlich 2015 besagte schlussige Grunderkenntnisse
dort einbrachte und nachwies, wonach unter Anwendung der Kreiselprézession einer Aktion durchaus auch eine technisch
nutzbare, nicht lineare Reaktion folgen kann, kam es erst zu gar keiner Prifung der wissenschaftlichen Erkenntnisse
des Erfinders. Ein Prufer des Osterr. Patentamt stellte sich auf die absurde Warte, die Axiome des Newton seien einem
Naturgesetz gleich zu setzen und daher nicht ,prifwurdig®.

[0005] So wurden in dieser ersten Anmeldung bereits Erkenntnisse bekannt gegeben, die zumindest umrissen, dass mit
selektiven Neigen eines Kreisels um einen radialen Arm, bei dessen zeitgleichem Schwenken des Armes um eine zen-
trale Welle, sich durch die temporar wiederkehrenden Drehwiderstinde an der zentralen Welle bzw. Hubwiderstande des
Kreiselarmes ein zur Umgebung wechselfreier Schub ausbildet. Tritt nAmlich besagtes Drehmoment bzw. Drehwiderstand
in zyklischen Ablaufen auf, lbt der Drehwiderstand auf das Fahrzeug ein Drehmoment aus, welches in einen linearen
Schub gewandelt werden kann.

[0006] Diese verstandlich dargelegten Grunderkenntnisse wurden nicht verstanden und die Erfindung vom Prifer der
eines ,Perpetuum mobile” gleichgestellt und als widersinnig, da angeblich giltigen ,Naturgesetzen® widersprechend, ab-
gewiesen.

Die nachfolgenden, praktisch umgesetzten Erkenntnisse - Uber Grunderkenntnis aus 2015 hinaus - begriinden sich in
den physikalischen Zusammenhangen der Massetrégheit in der gekoppelten Abhangigkeit zur temporéren Kreiselpra-
zession:

[0007] Das Impulstriebwerk agiert in Korrelation der Massetragheit zur temporér auftretenden Kreiselprézession wahrend
des im Halbkreis pendelnden Hub eines Kreiselarmes. An der Kreiselhalterung des Kreisels ist ein Kreiselarm fixiert, der
mit seiner LAngsachse quer zur Kreiselachse ausgerichtet ist. Dieser Kreiselarm miindet mit seinem anderen Ende, dreh-
bar in dieser gelagert, quer in die zentrale Welle. Der Kreiselarm bewegt sich im Mittel seines Halbkreishubes hauptséch-
lich in und gegen die Fahrtrichtung, wobei er den Kreisel und die beiden koaxialen Arme mit den wechselweisen Huben
des hydr. Aktors, nach links und rechts auslenkt, um diese dermaBen im Halbkreis radial um die zentrale Welle hin und
her zu schwenken.

[0008] Der zweite Arm, tritt starr und koaxial gegenuber des Kreiselarmes formschlissig aus der Kreiselhalterung aus.
Dieser Arm ist zum ersten, bezogen bis zur Kreiselachse hin, gleich lang, was dazu fihrt, dass der dynamische Hub des
hydr. Aktors zunéchst in die Rotation des Kreisels um dessen Masseschwerpunkt umgesetzt wird und dermaBen keine
Krafte auftreten, welche der Schubrichtung des Impulstriebwerkes entgegenwirken kénnen.

[0009] Uber das Hubgesténge des hydr. Aktors lastet dieser Widerstand gegen das Viertelkreis-Neigen dem Arm jeweils
im Anfang eines Hubes dynamisch so auf, dass er temporér den zur Umgebung wechselwirkungsfreien Schub erzeugt.
Dieser Hub fahrt mit dynamisch zunehmender Geschwindigkeit an, um dann am Ende der Neigebewegung auf einen
mechanischen Anschlag aufzufahren, womit die Bewegung in das halbkreisférmige Schwenken der Arme Ubergeht. In
diesem Schwenken wird der Kreisel samt Arme vom Tempo ,Maximalgeschwindigkeit“ am Zenit des Halbkreises bis zum
Endes des Halbkreises auf Tempo null abgebremst, um dann wieder in die Gegenrichtung auf Maximum beschleunigt,
usw., im vorlaufenden Wechsel der Hubrichtung.

[0010] Der Kreiselarm ist quer durch die zentrale Welle in dieser drehgelagert. Mit jedem wechselnden Hub des hydr.
Aktors neigt der Kreiselarm samt Kreisel, durch die Kreiselprézession verursacht, synchron ca. um eine Viertelumdrehung
den Kreiselarm hin und im n&chsten Hub zurick. Der Kreisel nimmt in dieser Neigebewegung mit Mittel eine zur Kreise-
lachse quer zur zentralen Welle ausgerichtet Lage ein.
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[0011] Der Neigewinkel dieses durch die Kreiselprdzession verursachten Neigens ist endlich und begrenzt. Das Neigen
endet nach jeder ca. Viertelumdrehung, indem der Kreisel, bzw. der Kreiselarm auf je einen starren mechanischen An-
schlag auffahrt. Durch diesen erzwungenen Stillstand des Neigens verschwindet die Wirkung der Kreiselprézession des
Neigens. Durch das Auflasten auf den Anschlag entfallt die Wirkung der Kreiselprédzession als zuvor nitzliches Pseudo-
gewicht sofort.

[0012] Dem Kreisel mit seinem Gewicht aus seiner realen Masse mal Beschleunigung mit stindig gegebenen Massetrag-
heit lastet temporar zusétzlich zum temporéaren Hubwiderstand der Massetragheit - der Hubwiderstand aus der Kreiselpra-
zession als Pseudogewicht beim Viertelkreis-Neigen - in nur dem Bereich vom Anfang des halbkreisférmigen Schwenkens
am mechanischen Arm auf. Durch die Beschleunigung der realen Masse tritt immer dasselbe Trdgheitsmoment auf, da
sich der Radius des Masseschwerpunkt um die zentrale Welle nie &ndert. Durch die Rotation der Masse um die zentrale
Welle entsteht aber eine Fliehkraft, welche Kréfte des Beschleunigens und des Abbremsens in Summe nach auBen hin
egalisiert.

[0013] Mit dem Auflaufen der neigenden Bewegung auf einen Anschlag verschwindet das Pseudogewicht der Kreiselpra-
zession und es lastet nur noch der Hubwiderstand aus der Massetrdgheit in Folge der dynamischen Beschleunigung auf.
Der Hubwiderstand der zum Beschleunigen im ersten Teil der halbkreisférmigen Schwenken Uberwunden werden muss,
wirkt im zweiten Teil in der Abbremsphase rekuperativ.

[0014] Durch das Beschleunigen wird jeweils erreicht, dass um die Anfangswegstrecke des halbkreisférmigen Schwen-
kens mit dem Viertelkreis-Neigen des Kreisels durch das Zusammenwirken von Massetragheit der beschleunigten, realen
Masse und dem Wirken der Kreiselprazession, temporér ein erhéhter Hubwiderstand auftritt.

[0015] Da das Pseudogewicht der Kreiselprézession aber noch vor dem Zenit des Schwenkradius nicht mehr vorhanden
ist, entsteht die Schubwirkung im Verhéltnis des Winkels zur Fahrtrichtung und dem Schub-erbringenden Hubweg. Die
Kreiselprazession entfillt also jedenfalls noch vor dem Erreichen des Mittelteils des kreisférmigen Schwenkens.

[0016] Der Aktor ist vorzugsweise ein hydraulischer Zylinder, dessen Hubgestange kraftschlussig Uber einen schwenk-und
drehbaren Kugelkopf zum mechanischen Arm mindet. Hydraulische Antriebe bieten generell den Vorteil, dass sie z.B
die Schuberzeugende Phase der Startbeschleunigung scharf verkiirzen kénnen. Auch kann eine hydraulische Kraft ber
weite Strecken an die rdumlich verteilten Abnehmer verteilt werden, sowie die Dynamik des Arbeitsdruckes fein dosiert
werden kann.

[0017] Zum Eliminieren wechselweise auftretender, schadhaft wirkender Kreiselprazessionswirkungen arbeiten mehrere
Vortriebe mit parallel zueinander ausgerichteten zentralen Wellen nebeneinander Vortrieb-symmetrisch mit gegenlaufigen
Drehrichtungen der halbkreisférmigen Hibe. Die Vortriebe mit gegenléufiger Drehrichtungen eliminieren stérenden Se-
kundar-Kreiselprédzessionen, was insbesondere bei Luft und Raumfahrzeugen unverzichtbar ist.

[0018] Die Anordnung mehrerer Vortriebe mit gegenlaufiger Drehrichtung des Schwenkradius ist umso erforderlicher, je
kleiner dieser Schwenkwinkel bzw. je weniger tatséchlich einen Halbkreis bildet.

[0019] Betragt der Schwenkwinkel z.B. nur neunzig Grad, wird die halbe Arbeit eines Schubimpulses nachteilig in eine
zur Fahrtrichtung seitliche Richtung ausgelenkt. Daraus folgert, dass es empfehlenswert ist, tats&chlich einen halbkreis-
férmigen Schwenkwinkel einzuhalten.

[0020] Die Kreiselmotoren sind vorzugsweise als Elektromotoren ausgebildet, da dermaBen die maximal mégliche Dreh-
zahl angestrebt werden kann und die Zuflihrung von elektrischer Energie zu Elektromotoren, die erfindungsgeman nur hin
und her oszillieren, zuverlassig stérungsfrei ablaufen kann. Es kénnen durchaus Drehzahlen mit 100.000 U/pm erreicht
werden.

[0021] Die Leistungsregulierung der erfindungsgemaBen Vortriebe uber den hydraulischen Druck und die Taktfrequenz
der hydraulischen Zylinder erfolgen. Hydraulische Systeme bieten weiters den Vorteil, dass weit im Fahrzeug verstreut
angeordnet Antriebe Uber Hydraulikleitungen einfach zu versorgen sind.

Legende:
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12 hydraulischer Aktor / hydraulischer Zylinder

18  Kreiselhalterung

14  Anschlussseiten an der Kreiselhalterung

15  Anschléage fur das Kreiselneigen

16  Viertelkreis-Neigewinkel des Kreiselneigens bis zum mech. Anschlag
17 Kreiselmotor

18  Schub-erzeugendes Viertelkreisneigen des Kreisels um den Kreiselarm
19  Abbremsphase

20  Halbkreisférmiger Hubradius des Kreiselschwenkens

21 Fahrtrichtung

22  Fahrzeug

Beschreibung der Zeichnungen:

[0023] Es zeigt die Fig. 1 eine schematische Draufsicht auf einen erfindungsgeméaBen Vortrieb (1). Die Kreiselscheibe (7)
ist in dieser Darstellung zur besseren zeichnerischen Erklarung ohne die Ublich gegebene axiale Seitneigung dargestelit
und zeigt die Kreiselscheibe (7) hier beispielhaft ausnahmsweise in lotrechter Lage. Der Kreisel ist in der rAumlichen Mitte
/in Gewichts-Balance zwischen dem Kreiselarm (2) und dem mechanischen Arm (4) platziert. Dadurch ist gewahrleistet,
dass die uber den hydr. Aktor (12) eingetragene dynamischen Zug- oder Schubkrafte am Kreisel (5) zun&chst in einen
Drehimpuls um dessen Mittel / dem Masseschwerpunkt des Kreisels (5) gewandelt wird.

[0024] DermaBen wird der Hub des hydr. Aktors (12) zuerst in die Rotation des Kreisels (5) samt der Arme (2, 4) um das
Drehmittel der Kreiselachse (6) als Masseschwerpunkt gewandelt. Es gelangt also keine Kraft an die zentrale Welle (8),
die schadhaft entgegen der Fahrtrichtung (21) wirken kdnnte, da der dynamische Impuls des hydr. Aktors (12) zum Neigen
des Kreisels (5) in die axiale Rotation des Kreisels (5) um sein Mittel (6) - um seinen Masseschwerpunkt - umgesetzt wird.

[0025] Die Hubbewegung des hydr. Aktors (12) wird im anschlieBenden Halbkreisschwenken (20) mit dem im Mittel koaxial
zum Aktor (12) ausgerichteten Kreiselarm (2) wechselweise nach links und rechts ausgelenkt und dermafBen ein Hin- und
herschwenken des Kreisels (5) samt Arme (2, 4) um die zentrale Welle (8) und ein Hin- und herschwenken des hydr.
Aktors (12) um seine Aufh&ngung am Sockel erzeugt. In der Zeichnung der Fig. 1 ist das Schwenken der zeichnerischen
Einfachheit kleiner als ein Halbkreis (20) dargestellt. In der Praxis muss der Schwenkwinkel (20) aber tatsichlich den
Halbkreis beschreiben.

[0026] Der Aktor (12) besteht aus einem doppeltwirkenden Hydraulikzylindern, welcher ein Ansteuern der Schaltzyklen
Uber Dynamik und Dauer erlaubt. Auch ein rdumliches Verteilen von mehreren Vortrieben (1) innerhalb eines Fahrzeuges
(22) ist ohne Schwierigkeiten machbar.

[0027] In der Zeichnung der Fig. 1 ist der Kreisel (5) in der besagten mittleren Stellung dargestellt. Auf beiden Seite des
moglichen Neigungswinkels (16) fahrt der Kreisel (5) auf einen der beiden mech. Anschlage (15) auf.

[0028] Des Weiteren wird gezeigt in welche Richtung sich das Fahrzeug (22) mit dieser Anordnung der gezeigten Bauteile
und der darauf wirkenden Kréafte - ohne Wechselwirkung zur Umgebung - bewegt. Aus der Zeichnung ist auch ersichtlich,
dass sich das Fahrzeug (22) koaxial zur mittleren Hubrichtung des hydr. Aktors (12) vorwartsbewegt.

[0029] Es wird auch gezeigt, dass das Hubgesténge (11) an der mechanischen Verbindung zum Ende des starren Armes
(4) am Kreisel (5) andockt. Diese Verbindung wird mittels Kugelkopfgelenk (10) hergestellt, da dieses sowohl die Drehung
des starren Arm (4) gegeniiber dem Hubgestange (11) zulésst, sowie auch den Schub des Gestinges (11) aus dem sich
durch den Hub &ndernden Winkel des Hubgestanges (11) gegeniber des starren Armes (4).

[0030] Der Aktor, welcher das Hubgesténge (11) bewegt, ist als doppelwirkender Hydraulikzylinder (12) ausgebildet und
besitzt eine ausreichende Hublange, um den Kreisel (5) im geforderten MaBe um die zentrale Welle (8) hin und her zu
verschwenken.

[0031] Es zeigt die Fig. 2 den Schnitt A-A des Vortriebes (1). Es ist ersichtlich, dass flr das Neigen des Kreisels (5)
nur in einem bestimmten Drehwinkel (16) zuldsst ist, der im Mittel parallel zur zentralen Welle (8) ausgerichtet ist. Es
ist auch ersichtlich, dass der Kreisel (5), auf einen mechanischen Aufschlag (15) auffahrt, der ein weiteres Neigen des
Kreiselarmes (2) nicht zuldsst.

[0032] Diese Neigungsbegrenzung (15) nimmt die Aufgabe ein, die Wirkung der Kreiselprédzession mit dem Erzeugen
einer Pseudolast aus der Kreiselprdzession auf den Arm (4) als Ende der Phase noch weit vor dem Zenit des Halbkreises
(18) schlagartig zu unterbrechen.

[0033] Des Weiteren ist in dieser Zeichnung der Fig. 2 ersichtlich, dass das halbkreisférmige Schwenken (20) des Kreisels
(5) Uber den Arm (4) aus dem linear zum Hubmittel angebauten hydr. Aktor (12) herriihrt. Dieser schiebt oder zieht den
im Mittel linear zur Fahrtrichtung (21) ausgerichteten Arm (4) in ca. einem Halbkreis (20), links und rechts seitlich der
Fahrtrichtung (21) ausladend, hin und her.

[0034] Selbstverstandlich sind auch andere mechanische Ausfihrungsformen denkbar, welche die Bewegungs-Charak-
teristik fiir das Schwenken (20) des Kreisels (5) erbringen kénnen, wozu z.B. ein Getriebe mit einer Kurvenscheibe geeig-
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net wére. Der Kurvenscheibe kann durch die Form der Kurven vorgegeben werden, dass der Beschleunigungshub (18)
besonders scharf von statten geht und umgekehrt das Abbremsen (19) mild und weit gedehnt abliuft.

Patentanspriiche

1.

Impulstriebwerk (1), mit pendelndem Hub eines Kreiselarmes (2), dadurch gekennzeichnet, dass in Korrelation
von Massetrégheit zur Kreiselprdzession, ein an der Kreiselhalterung (13) fixierter, mit der LAngsachse (3) quer zur
Kreiselachse (6) ausgerichteter Kreiselarm (2) andern Endes quer in die zentrale Welle (8) miindet, die im Mittel linear
zur Fahrtrichtung (21) oszillierenden Hube des hydr. Aktors (12), wechselweise nach links und rechts auslenkt, um
den Arm (4) radial um die zentrale Welle (8) hin und her zu schwenken und ein zweiter Arm (4) koaxial gegenuber
des Kreiselarmes (2) formschlissig aus der Kreiselhalterung (13) austritt und diesem zur Kreiselachse (6) hin gleich
langen Arm (4), Uber das Hubgesténge (11) der hydr. Aktor (12) auflastet und jeweils dem im Anfangsbereich eines
Hubes Viertelkreis-Neigen (18) des Kreisels (5) um den Kreiselarm (2), ein mit dynamisch zu- und abnehmender
Geschwindigkeit halbkreisférmiges Schwenken (20) des Kreisels (5) um die zentrale Welle (8) folgt, usw.

Impulstriebwerk (1), nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass, der Kreiselarm (2) quer durch die zen-
trale Welle (8) in dieser drehbar gelagert ist und mit jedem wechselnden Hub des hydr. Aktors (12) der Kreisel (5)
synchron, durch die Kreiselprazession verursacht, ca. eine Viertelumdrehung um den Kreiselarm (2) hin und wahrend
des néchsten Hubes zuruck geneigt wird und mit Mittel dieses Neigens der Kreisel (5) mit der Kreiselachse (2) quer
zur zentralen Welle (8) ausgerichtet ist.

Impulstriebwerk (1), nach den Patentansprichen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Neigebewegung (16)
des Kreiselarmes (2) bzw. Kreisels (5) nach jeder ca. Viertelumdrehung auf einen starren mechanischen Anschlag
(15) auffahrt und in Folge der Hubwiderstand durch Kreiselprézession erfindungsgeman sofort endet.

Impulstriebwerk (1), nach den Patentansprichen 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Kreisel (5) mit seiner
Massetragheit und zusatzlich aus der Kreiselprazession beim ca. Viertelkreis-Neigen (16) jeweils Anfangs bzw. Ende
des halbkreisférmigen Hubweges (20) Uber den mechanischen Arm (4) dem hydr. Aktor (12) auflastet und die Wirkung
der Kreiselprézession als temporéres Pseudogewicht mit dem Ende des Viertelkreis-Neigens (16) entfllt.

Impulstriebwerk (1), nach den Patentansprlchen 1 bis 4, dadurch, dass der hydr. Aktor (12) vorzugsweise ein hydrau-
lischer Zylinder ist und dessen Hubgestange (11) lber einen schwenk- und drehbaren Kugelkopf (10) kraftschllssig
zum mechanischen Arm (4) mindet.

Impulstriebwerk (1), nach den Patentansprichen 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass zum Eliminieren wechsel-
weise auftretender, schadhaft wirkender Kreiselprazessionen, mindestens zwei Impulstriebwerke (1) mit parallel zu-
einander ausgerichteten zentralen Wellen (8) eng nebeneinander Vortrieb-symmetrisch mit gegenlaufigen Drehrich-
tungen der halbkreisférmigen Hibe (20) arbeiten.

Impulstriebwerk (1), nach den Patentansprichen 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Kreiselmotoren (17)
vorzugsweise elektrisch angetrieben werden und dermaf3en die maximal mégliche Drehzahl angestrebt wird.

Impulstriebwerk (1), nach den Patentansprlichen 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Leistungsregulierung der
erfindungsgeméaBen Vortriebe (1) Uber den hydraulischen Druck und die Taktfrequenz des hydraulischen Zylinders
/ Aktors (12) erfolgt.
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Fig. 1
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Fig. 2




	Page 1 - ABSTRACT/BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - CLAIMS
	Page 6 - DRAWINGS
	Page 7 - DRAWINGS

