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Zatizeni prio omezeni zdvihu hydraulic-
kych servorizeni sestdvajici z védlce, v némZ
je kluzng a t¥sné uloZen pist odd&lujici od
sebe dvé protilehlé pracovni komory stiida-
vé spojené se zdrojem tlakové kapaliny a
s odpadem, z dvojice radidlnich dutin ven-
tilu vytvoienych na pistu, priCemZ jedno
sedlo je wmist&no mezi potrubim trvale spo-
jenym se zdrojem tlakové kapaliny a s jed-
mou pracovni komorou vélce, z uzaviracich
kulitek dosedajicich do isedla kaZdého wven-
tilu, pfidrZovanych v uzaviené poloze pru-
Jinami a z wvatek nastavitelnych z vnéjSku
vélce a plsobicich mechanicky na prislus-
nou uzaviraci kulitku v okamZiku, kdy pist
dosahuje kionec nastaveného zdvihu v jed-
nom nebo druhém sméru.
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Vynélez se tykd zafizeni pro omezeni zdvi-
hu hydraulického serviorizeni. Toto zafizeni
se skldda z vélce, v ndm¥Z ie kluzng a t&snd
uloZen pist oddélujici vzadjemns dvé proti-
lehlé pracovni komory, z nozvadste pro pri-
vod tlakiové kapaliny do jedné nebho druhé
protilehlé Komory a pro soudasné 'spojeni
pracovni komory, do niZ se neptivadi tlako-
vé kapalina s odpadem, z h¥idele pro Fizent
hnacich kol viozidla, z ozubeného tseku na-
klinovaného na hiideli a ziabirajictho do o-
zubeného protitiseku, vytvoFeného na tslese
pistu pro plenos primodarého pohybu pistu
na ¥idici hiidel pFemé&nou p¥imodarého po-
hybu ma pohyb odpovidajici dhlovému pohy-
bu, a ze Sroubu uloZeného axidlng v duting
pistu pro z4&b&r a vratné spojeni s mitici,
uloZenou na jednom konci pistu a otoSnou
v omezené mi¥e pro uvaddéni v &innost roz-
vadéce, plidemZ volny utssnény konec $rou-
bu vyGnivd v axidlnim sméru z védlce a je
spojen s ovlddacimi prostfedky.

Hydraulické systémy servofizeni uvedené-
ho typu jsou zndmy.

Maji-li v3ak ¥&dn& pracowvat, je nutno, aby
byly vyhaveny prostfedky pro omezeni pii-
modtarého pohybu pistu mezi zcela zabloko-
vanymi polohami hnacich kol vozidla, aby
se zabranilo krajnimu zdvihu, ktery by mohl
poskiodit ¥idici mechanismus,

Za tim Gtelem byla ji¥ navr¥ena rozmanita
omezovaci zafizeni, z nich¥ nékterd jsou
opatiena podélnym kandlem prochézejicim
pistem, priemZ ventil je zatiZen pruZinou,
kterd je umistdna na obou koncich kanélu,
spojeného pies nozvadss s odpadem, a dvo-
jici zaraZek na konci stény valce bro spolu-
praci s uvedenymi ventily. Ventily se tim
stiidavé otviraji v okamZiku dosednuti na
piisludnou zarazku, co? mé za néasledek, 7e
se tlak v aktivni komofe valce sniZuje a
pist zastavuje.

Jedno provedeni zaiizeni tohoto tyipu pro
omezovani zdvihu je zndmo nap¥iklad z pa-
tentového spisu NSR & 1455 939.

Jeden z hlavnich nedostatkii tohoto pro-
vedeni za¥fzeni pro omezeni zdvihu spodiva
v tom, Ze vyZaduje nastaveni pravé zarazky
do odli§né polohy od levé zarazky. To neni
vZdy moZné, zvl&ste kdyZ je servorizeni ulo-
Zeno na vozidle.

Jiné provedeni zalizeni pro omezeni zdvi-
hu je zndzorn&no naptiklad v ndmeckém pa-
tentovém spise &. 487 176. V tomto posléze
uvedeném zafizeni jsou zard¥ky nastavitel-
né pouze na jedné strand Fidictho vélce a
pro nastaven! je tFeba velmi sloZitého me-
chanismu, mé-li se dosdhnout dostatedns $i-
rokého rozmezi, jeZto nastaveni je provede-
no ve smérw kolmém ke sm&ru pohybu pis-
tu.

Vynadlez Fe$i problém konstrukce zaFizeni
pro omezeni zdvihu hydraulického servoii-
zenl, jimZ by bylo moZno nastavit z jednoho
mista jak pravou, tak i levou zaraZku, a kte-
ré by bylo moZno nastavit v pFimé&iend §i-
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rokém rozmezi, aniZ by to bylo na prekdZku
Cinnosti miatice v pistu.

Podstata zaFizeni pro omezeni zdvihu hyd-
raulického servofizeni spo¢ivd podle vynéa-
lezu v tom, Ze se sklddd z dvojice radiglnich
dutin ventilu vytvoFenych na opatném kon-
ci pistu, neZ na kterém je matice, z uzavira-
cich kulitek, pridrZovanych v uzaviené po-
loze v sedle kaZdého ventilu pruZinou ulo-
Zenou v radidlni duting ventilu, pFitem# jed-
na z obou wadidlnich dutin ventilu je wmfs-
téna mezi potrubim, trvale spojenym se zdro-
jem tlakové kapaliny a s jednou pracovni
komorou wélce, kdeZto druhd radidlni duti-
nma ventilu je umisténa mezi ob&ma pracov-
nimi komorami .védlce, z vadek nastavitel-
nych z vn&jsku vélce, rovnob¥nych s po-
délnou otou tohoto védlce a uzpdsobenych
pro mechanické plisobeni prostiednictvim
pdk na jednu nebo druhou uzaviraci kulit-
ku v radidlnich dutindch ventilu na konci
nastaveného zdvihu pistu v jednom nebo
druhém sméru.

U jednoho zv1a3té vyhodného provedeni je
jedna vatka vytvorena na volném konci jed=
né tyfe rovnob&Zné s valcem, druhd vaéka
je vytvofiena na volném konci druhé tyde
rovnob&Zné s valcem, pfifemZ ob& uvedené
vadky jsou v dynamické vazb& s odpovida-
jicimi vypuklymi ¢4stmi pdk, které jsou spo-
jeny Cepy s pistem a z nichZ kaZda je ulo-
Zena nad uzaviracimi kulitkami odpovidaji-
cich radidlnich dutin ventilu, pFitemZ vol-
ny konec kaZdé odpovidajici paky je opa-
tfen pruZinou pro pfidrZovéni tohoto konce
naproti uzaviracim kulickdm odpovidajicich
radiglnich dutin ventilu.

Vyndlez je dédle podrobn& popsdn na jed-
nom zvlasté vyhodném piikladu provedeni
s odkazem na pPipojené vykresy, na nich#
znaci obr. 1 podélny fez hydraulickym ser-
voiizenim, vybavenym zafizenim pro omeze-
ni zdvihu podle vynélezu, obr. 2 p¥iény fez
v voving II — II podle obr. 1, obr. 3 podél-
ny fez zafizenim podle obr. 1, 2 v roving
ITT — III na obr. 2. -

Valec servofizeni sestdvd ze Sroubu 2,
spojeného s volantem, ktery neni znézornén,
a z loZiskové matice 3 prio 3roub 2, ktery je
zi¢dsti uloZen na jednom konci axiglni duti-
ny 5 v pistu 4. Pist 4 d&li valec 1 na dvé
protilehlé pracovni komory 6, 7, do nichZ se
znagmym zplsobem piivadi tlakovd kapalina
hydraulick§m rozvad&tem 8 (obr. 2). U zna-
zornéného provedeni je hydraulicky rozvéa-
dé¢ 8 umistén na pistu 4 v dutind 9 a je
uvadén v Ginnost h¥idelem 10, pohéndnym
znémym zplsobem klikovou pdkou 11, spo-
jenou s loZiskovou matici 3. Pist 4 je opa-
tfen ozubenym usekem 12 zabirajicim do
ozubeného protidseku 13, ktery je naklino-
vén na Fidicim h¥ideli 14, ovlddajicim hnaci
kola vozidla, kterd nejsou zndzornsna. Dal-
3i podriobnosti konstrukce a Sinnost Fidici-
ho mechanismu, jak byl shora popsén, jsou
uvedeny v publikovanych patentovych pii-
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hlaskach NSR &. 26 30615 a €. 26 30 617, na
n&Z se odkazuje.

Podle vyndlezu jsou na pistu 4, na koneci
odvraceném od loZiskové matice 3, vytvole-
ny dvé radidlni dutiny 15, 16, tvorici sedla
ventilll. :

V kaZdé radidlni dutiné 15, 16 je uloZena
trubka 17, 18 s odpovidajicimi hrdly 19, 28,
spolupracujicimi b&Zné zndmym zplsobem s
uzaviracimi kuliCkami 21, 22.

Ugzaviraci kulitky 21, 22 jsou pritlatovany
k pfisludnym hrdldm 19, 20 pruZinami 23,
24. Ve dnu radidlni duliny 15 je otvor 25,
ktery je ve spojeni s komorou rozvadéte 8,
znadmym zplsobem trvale spojeného se zdro-
jem tlakové kapaliny (neni znazornémn).

Dno druhé radidlni dutiny 18 je opatfeno
otvorem 26 dsticim do axi&lni dutiny 5 pistu
4, ktery je zase v trvalém spojeni s protileh-
lou pracovni komorou 7 vélce 1.

Hrdla 19, 20 vedou do odpovidajicich ka-
nald 27, 28, vytvofenych na obvodu pistu 4
a trvale spojenych se sousedici pracovni ko-
morou 6 vélce 1.

7 dfvodd, které budou déle podrobnéji u-
vedeny, plisobi pruZina 23 tlakem, jehoz ve-
likost je zvolena tak, aby p¥idrioval kulic-
ku 21 prioti hrdlu 18 v uzaviené poloze, kdez-
to pruina 24 je dimenzovéna tak, aby pl-
sobila tlakem na kulitku 22, ktery pfidrZuje
tuto kulitku v uzavitené poloze i pii maxi-
mélng dosaZitelném tlaku v pracovni kKomo-
fe 6 bghem ¢innosti Fizeni.

P&ky 29, 30 jsou umistény nad piislusny-
mi radidlnimi dutinami 15, 16 ventildl, pf¥i-
tem? jsou oton& uloZeny na Cepech 31, 32,
uloZenych v konzolach 33, 34 pripevn&nych
k bloktm 35, 36. Bloky 33, 36 jsou vloZeny
do pFislugnych radidlnich sedel 37, 38, vy-
tvorenych na tslese pistu 4 rovnob&Zné s ra-
didlnimi dutinami 15, 16. V sedlech 37, 38
jsou pFipevn&ny Srouby 38, 40.

B&Zng pouZivané pruZiny 41, 42 pridrZuji
pFislug§né paky 29, 30 v polohdch, v niZ je-
jich volné konce, opatiené pfisludnymi Cepy
43, 44, dosedaji na odpovidajici uzaviraci
kulitky 21, 22, ¢imZ jim brani v pohybu bé-
hem posuvu pistu 4.

Podle jiného vyznaku vyndlezu, vyznace-
ného na obr. 1, jsou ve vélci 1 wmistény dvé
roviniob&Zné tySe 45, 46, uloZené jako v kon-
zole v koncové sténg 47 valce 1, pfifemZ je-
jich konce 48, 49, opatfené zavitem, vyCni-
vaji z vélce 1 a zabiraji do pfisludnych po-
jistnych matic 50, 51.

Rovnobginé tyte 45, 46 prochézeji svymi
stfednimi Castmi 52, 53 otvory 54, 55, opa-
tfenyimi zdvity a vytvofenymi ve stén& 47
valce 1. V disledku tohoto usporadani je
moZno tyte 45, 46 axidlné nastavit na pra-
vou nebo levou zardzku Fidictho mechanis-
mu, jak bude niZe podrobné&ji vysvétleno.

Volny konec 56 rovnob&Zné tyce 43 ve
valci 1 a v pracovnl komote 6 je opatfen
vatkou 57, upravenou pro zéb&r do vypuklé
Gésti 58 paky 29, ¢imZ vyviji tlak, ktery se
pPendsi na tuto péaku, na uzaviraci kulicku

1, ¢imZ se uvolituje hrdlo 19. TyC 46 je del-
51 neZ ty& 45. Jeji volny konec 59 uvnit¥ val-
ce 1 a pracovni komory 6 je rovnéZ opatien
vatkou 60 upravenou pro zdbér do vypuklé
gasti 61 paky 30, ¢imZ pFitlauje tuto paku
na uzaviraci kulitku 22 a otvird hndlo 20.

7 konstrukénich dfivodi prochézi tyC 46
ve véalci 1 drazkou 62, kterd je vytvofena
axidln® na pistu 4 a je ve sméru odvraceném
od povrchu pistu 4 oteviena.

M4-li se zatizeni uvést do provozu, vacky
57, 60 na konci odpovidajicich tyCi 45, 46
zaujimaji polohu, v niZ mohou pflisobit na
odpovidajici konce 48, 48 mimo valec 1v
zévislosti na maximalnim zdvihu pistu 4 v
jednom nebo druhém sméru, CimZ vytvareji
zarazky pro pist 4.

JestliZe se napfiklad pist 4 pohybuje zna-
m¢m zpiisobem doleva ve sméru Sipky F na
obr. 1, bude tlakovou komorou pracovni ko-
moria 7. Pracovni komora 6 bude naproti to-
mu spojena pres rozvads¢ 8 s odpadem.
Pracovni tlak bude plisobit pod uzaviraci
kulikou 21, jeZto, jak bylo shora vysvétle-
no, otvor 25 je pfes rozvadst 8 v trvalém
spojeni se zdrojem tlakové kapaliny. Je pro-
to hrdlo 19 rovné? bezpetné uzavieno.

Obdobng pii stejnych pracovnich podmin-
kach piisobi na uzaviraci kulitku 22 tlak v
pracovni komoie 7, jeZto radialni dutina 16
je spojena s uvedenou pracovni komoriou 7
otvorem 26 a s axidlni dutinou 5 v télese
pistu 4, ktery je otevien do pracovni komo-
ry 7 a zavien do pracovni komory 6. Je pro-
to uzavi‘eno hrdlo 20.

Na jednom konci zdvihu pistu 4 smérem
doleva zabira vatka 57 tyle 45 do vypuklé
S4sti 58 a nataci ji kolem Eepu 31, pfiCemZ
hrdlo 20 zistdvd uzavieno. Uzaviraci kulic-
ka 21 se v diisledku toho zvedd z uzaviené
polohy v sedle fepem 43, hrdlo 19 se otvird
a tlakova kapalina v radidlnf duting 15 odté-
k4 do pracovni komory 6 a rozvdd&fem 8
do odpadu. Pist 4 se pfestane pohybovat v
dtisledku zkratu vzniklého v tlakovém po-
trubi.

Pohybuje-li se pist 4 ve sméru Sipky Fi,

‘a tedy podle obr. 1 doprava, zabird vacka

60 tyfe 46 do vypuklé &asti 61 paky 30, kte-
rd se natadi kolem Cepu 32, takZe jeji Cep
44 plisobi na kulitku 22, odtlatuje ji od hrd-
la 20, pFitemZ pfemédhd silu pruZiny 42. Pra-
covni komora 6, kterd byla pod tlakeim, se
propojuje pFimo s pracovni komorou 7 otvo-
rem 26 a s axidlni dutinou 5 pistu 4 a tim
s odpadem, jeZto i pracovni komora 7 je spo-
jena s odpadem. Pist 4 se v diisledku toho
zastavi,

KdyZ se pist 4 pohybuje za shora uvede-
nych okolnosti predtim, neZ dojde k zabéru
vatky 60 a paky 30, ziistavd hrdlo 20 uza-
vieno pruZinou 24, kterd, jak bylo shora u-
vedeno, plisobi na uzaviraci kuliCku 22 vét-
§im tlakem, neZ je tlak kapaliny v pracovnf
komofe 8.

Rovn&Z uzavieni hrdla 19 je zajisténo, je-
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likoZ na uzaviraci kulitku 21 pasobi maxi-
méalni pracovni tlak zafizeni skrz otvor 25,
nehledé k tlaku pruZiny 23, s niZ je spojena.

Shora popsaného zafizeni je prioto moZno
pouZit jako GEinného prostfedku pro ome-
zeni zdvihu pistu 4 hydraulického servoii-
zeni, kitery je dokonale spolehlivy v provozu
a jednoduchy pro vyrobu.

Jind vyhoda zalizeni podle vyndlezu spo-
¢ivd v tom, Ze omezujici polohy je moZno
nastavit plsobenim na tyte 45, 46 pouze z

jednoho konce vélce 1. To je zvlast daleZité
v pFipadé, %e hydraulické servofizeni je na-
montovano na vozidle.

Vyhoda zafizeni podle vyndlezu spodivd
téZ v tom, Ze je nastavitelné v Sirokém roz-
mezi, aniZ vyZaduje sloZity mechanismus,
jak je tomu u zndmych zafizeni tohoto typu,
jeZto rozmezi nastaveni zavisi pouze na dél-
ce ty¢i 45, 46, odpovidajicich délce a vyko-
nu fizeni.

PREDMET VYNALEZU

1. Zaiizenl pro omezeni zdvihu hydraulic-
kého serwoFizeni, skladajici se z vélce, v
némZ je kluzné a t8sné uloZen pist, odd&lu-
jicl vzajemng& dvé protilehlé pracovni komo-
ry, z rozvadéle pro piivod tlakové kapaliny
do jedné nebo do druhé protilehlé pracov-
ni_komory a pro soudasné spojeni pracovni
komory, do niZ se nepFivadi tlakova kapali-
na s odpadein, z hiidele pro fizeni hnacich
kol vozidla, z ozubeného tseku naklinova-
ného na hrideli a zabirajictho do ozubené-
ho protitzeku vytvoieného na télese pistu
pro -pfenos primocarého pohybu na pohyb
odpavidajici Ghlovému pohybu, a ze 3rou-
bu, uloZeného axidln® v duting pistu pro za-
bér a vratné spojeni s matici uloZenou na
jednom konci pistu a otofnou v omezené
mife pro uvddéni v &innost rozvdddte, p¥i-
CemZ volny utdsn&ny konec Sroubu vycniva
v axidlnim cméru z vélce a je spojen s ovlé-
dacimi progttedky, vyznatujici se tim, Ze se-
stava z dvojice radidlnich dutin (15, 16)
ventilu, vytvofenych na opatném konci pis-
tu (4}, neZ na kterém je matice (3), z uza-
viracich kuliCek (21, 22), pFidrZovanych v
uzaviené poloze v sedle kaZdého ventilu
odpovidajici pruZinou (23, 24), uloZenou v
radidlni dutingé (15, 16) ventilu, pritemZ
jedna (15) z obou radidlnich dutin (15, 16)
ventilu je umisténa mezi potrubim (25) tr-

vale spojenym se zdrojem tlakové kapaliny
a s jednou pracovni komorou (6} vélce (1),
kdeZto druhd radidlni dutina (16) ventilu je
umist&na mezi ob&ma pracovnimi komorami
(8, 7) vélce (1), z vafek (57, 60) nastavitel-
nych z vné&jSku vélce (1), rovnobdZnych s
podélnou osou tohoto valce (1] a uzplisobe-
nych pro mechanické pisobeni prostied-
nictvim pak (29, 30) na jednu nebo druhou
uzaviraci kulitku (21, 22) v radidlnich duti-
nach (15, 16) ventilu na konci zdvihu pistu
{4) v jednom nebo druhém sméru.

2. Zatizeni pro omezeni zdvihu podle bodu
1 vyznaCujici se tim, Ze jedna vatka (57)
je vytvofena na volném konci (56) jedné
tyCe (45) rovnob®Zné s valcem (1), druhéd
vatka (60) je vytvofena na volném konci
{59) druhé tye (46) rovniobdZné s vdlcem
(1), ptiCemZ ob& uvedené vadky ({57, 60)
jsou v dynamické vazbé s odpovidajicimi vy-
puklymi Castmi (59, 61) pak (29, 30), které
jsou spojeny Cepy (31, 32) s pistem (4) a
Zz nichZ ka#dd je uloZena nad uzaviracfmi
kuliCkami (21, 22) odpovidajicich radidlnich
dutin (15, 16) ventilu, p¥iemZ volny konec
(43, 44) kaZdé odpovidajici paky (29, 30)
je opatfen pruZinou (41, 42) pro pridrZovéa-
ni tohoto konce naproti uzaviracim kulig-
ka&m (21, 22) odpovidajicich radidlnich du-
tin {15, 16) ventilu,

3 listy vykresii
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