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Vynélez se tyké zapojeni pro ochranu stejnosmérngch cize buzengch motord p¥i proho¥ent
kotevnfho pulsnfho mé&ni&e, ktery je spojen 8 vyhlazovaci tlumivkou, nulovou diodou, hlavnim
vypinadem a m&niZem buzeni, zvlaEtd vhodné pro elektrické lokomotivy.

Dosud zn&mé& ochrannd zapojeni soustfeduj{ hlavni{ pozornost na odstran¥n{ primdrni p¥f&i-
ny, to je prohofeni pulsnfho ménile. V souasné dob& je snaha, covnejvice omezit elektro-
magnetické ruSenf. U m&ni¥s, které nejsou mechanicky namahény, se &4st signdld vede optickou
cestou. P¥i pouZitf{ pulsnich m&niZd v elektrickgch lokomotivéch je omezen{ elektromagnetické-
ho rudeni velmi sloité a nékladné vzhledem k omezenému prostoru a vysokému pfendSenému
vgkonu. Opticky p¥enos je také velmi nékladng a zatim nevyhovuje dré¥nimu provozu z hledisia
mechanického namdhdni. Ochrany zabrafinjfc{ zniZeni silovgch polovodiovych prvkd pulsnich
m&ni&d nechrinf v¥ak stejnosmrny motor proti p¥eskoku na komutétoru.

v¢ie uvedené nedostatky odstrafiuje zapojeni pro ochranu stejnosmérnych cize buzenych
motord p¥i prohofeni kotevniho pulsnfho m&ni&e podle vyndlezu. Zapojeni sestdvd z pulsniho
m&nide, ktery je spojen s vyhlazovaci tlumivkou, nulovou diodou, hilavnim vypinalem a m&niZem
buzen{. Podstata vyndlezu spolivé v tom, %e mezi kotvou motoru a budicf vinut{ je ptipojen
spinal spojeny se sledovadem prohofeni. Sledovad grohofeni je zdroveh spojen 8 hlavnim vypi-
nadem a pulsni{m m&niZem spojenym s blokovaci logikou, kterd je zérovei pfipojena k spinadi,
m&nidi buzenf a k &idlu rychlosti.

Hlavni v§hoda vynidlezu spofivd v tom, ¥e p¥i prohofeni kotevntiho pulsnfho m&nile se
motory automaticky p¥ibudf v z4vislosti na kotevnim proudu a stavu logiky, &imf se drif
kxomuta&ni pomdry stejnosmérnych cize buzenfch motord nad kritickym stavem a proto nedojde
k pteskoku na komutétoru motoru, a jeho znehodnoceni. zapojeni zvy$uje provozni spolehlivost
elektrickych lokomotiv a snifuje ndklady na ddriZbu.

Na p¥ipojeném vfkresu je znézornéno blokové schéma zapojeni podle vyndlezu. °

Kotevni pulsn{ m&ni& 3 je spojen s vyhlazovac{ tlumivkou 7, nulovou diodou 8, hlavnim
vypinaem 1 a m&niem buzenf 5. Mezi kotvou motoru 9 a budici vinuti 10 je p¥ipojen spina&
6 spojeny se sledovatem prohofeni 2. sledovad prohofeni 2 je z&rovei spojen s hlavnim vypi-
nadem 1 a s pulsnim méni%em 3. Pulsn{ m&nil& 3 je spojeny s -blokovaci logikou 4, kterd je

z&roveh p¥ipojena k spina&i 6, méni&i buzeni 5 a k &idlu rychlosti 11.

Trolejové nap&ti jde pfes hlavn{ vypina& 1 na kotevni pulsn{ m#ni& 3 a m&nid buzeni
5. Kotevni proud regulovany kotevnim pulsnim méni&em 3, prochdz{ vyhlazovaci tlumivkou 7 do
kotvy motord 9. Pokud je kotevni pulsni m&ni¥ 3 zavieny, uzavird se kotevni proud pfes nulo-
vou diodu 8. Budici proud se reguluje m&nifem buzeni 5 a jde do budfctho vinutf 10. P¥i
proho¥en{ kotevniho pulsniho m&nide 3, vyile sledovad prohofeni 2 signél k vypnut{ hlavniho
vypinae 1 a souasn& druhgm signdlem ze sledovade prohofeni 2 se zapind spinal 6, ktery
je odblokovén logikou 4 a tim se pfipojf{ budic{ vinut{ 10 paraleln& k ohroZené kotvé moto-
ru 9. :

Kotevnf proud nyn{ zna&n& nariistd a uzavirid se pfes vyhlazovac{ tlumivku 7, kotvu motoru
9 na zem a druhou paraleln{ cestou pies sepnuty spinal 6 a pudic{ vinut{ 10 na zem a tim
se stane na das dany vypinac{ dobou hlavniho vypinae 1 z motoru cize buzeného, motor deri-
vaéni, ktery je odoln&js{ proti pteskoku na komutdtoru. Logika 4 rozhoduje na z&klad& hodnoty
kotevniho proudu, budiciho proudu a rychlosti, zda nastal re%im mo¥ného preskoku na komutétoru
motoru a svym signdlem odblokuje spinaé 6, proto spinal § sepne jen v re¥imu kdy je pfeskok
na kotvé velmi pravdépodobny, p¥ilemi buzeni m4 jekt& proudovou rezervu. Po vypnutf hlavniho
vypi{nage 1 klesnou proudy na nulu a spina& 6 se rozepne a lokomotiva je'opét piipravena
ke své normé&lni funkci. '

vynilez je mo%no vyuift u pohond s tyristorovou pulsni regulacf a stejnosmErnymi motory
na vysoké vykonové drovni v t&%kém prostfedf, kde se kladou vysoké ndroky na spolehlivost
t&chto za¥fzeni.
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PREDMET VYNALEGZU

Zapojeni pro ochranu stejnosmérnych cize buzenych motori pIi proho¥eni kotevniho pulsni-
ho m&ni&e, ktery je spojen s vyhlazovact tlumivkou, nulovou diodou, hlavnim vypinalem a
ménitem buzen{ vyznadeny tim, ¥e mezi kotvu motoru (9) a budfct vinut{ (10) je p¥ipojen
spina& (6), spojeny se sledovadem prohofen{ (2), ktery je z&roven spojen s hlavnim vypina-
Cem (1) a pulsnfm m&niem (3) spojenym s blokovact logikou (4),

kterd je zdroven pfipojena
k spfnadi (6), m&ni¥i buzenf (5) a k &idlu rychlosti (11).
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