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(54) Pojizdny stroj pro stavbu koleje

Vynélez se tykd pojizdného stroje pro stavbu koleje, zejména podbijeciho, nivelaintho
a rovnaciho stroje, opatfeného udstrojim pro opravu polohy koleje, které mé na néstrojovém
rému, usporddaném vyskové pfestavitelnd a vedeném na koleji, rovnaci a zdvihac{ néstroje,
uvdditelné do zébéru s kolejnicemi koleje a Xloubov¥ spojené s rdmem stroje prostiednictvim
pohont, zejména hydreulickych, pFiZem# bo&ni rovnaci pohon je usporddén v podstat ned rove
nacimi nédstroji. .

Tak nep¥ikled z rakouského patentového spisu &. 238 245 je ji% znémé podbijelka, opa-
t¥end Gstrojim pro opravu polohy koleje, uspoFédanym na vyloZniku, ktery presahuje ples
predni podvozek. Toto Ustrojl mé pro kaidou kolejnici upraveny zachycova®, JjehoZ prifez mé
tver pismene U a ktery objimé shora hlavu kolejnice a také oba jeji boky. Na tomto drZdic
je vykyvnd ulo¥en pridrZoval, ktery zabird pod hlavu kolejnice z jejl vnit¥n{ streny. Ze-
chycovate, které jsou opfeny kladkami o horni stranu hlavy kolejnice, jsou navzédjem spoje~
ny ty&f, kierd je uspordddna napfi& k ose koleje a uprost¥ed které je upevndn pist dvojdin-
ného bo&niho rovnactho vélce.

Bo#ni rovnaci védlec je uloZen vyskov& prestavitelnd ve vedenich vy¥loiniku a je spojen
s pistnici, kterd je souddst{ zdvihaciho vélce, usporddaného stfedové na vyloiniku. Jeden
z obou zachycovadl je opatfen snimacim ¥lenem, ktery je upraven vodorovng a napt{¢ k ose
koleje a ktery spolupracuje s drétovou vztaZnou primkou, napnutou mezi strojem a predché-
zejicim vozem. Vyhodné u tohoto zndmého dstroj{ pro opravu polohy koleje je nizko ulofené
uspotddéni bo¥nfho rovnaciho vélce bezprost¥ednd ned rovinou koleje, protoZe tim se zajisti,
%e se bo¥ni rovneci si{ly piendSeji na ob& kolejnice koleje tém&F bez vznilku ohybovych mo-
mentd. Rovnéni vyhybek nebo k¥ifeni koleje viak toto uspofddént vzhledem k relativnd lehké
¥onstrukei stroje a vzhledem k tomu, Ze zachycovade maji prifez ve tvaru pismene U, neumo-
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nuje. Z patentového spisu NSR &. 1,239 343 je znémy stroj pro rovnéni koleje, ktery mé na
rozd{l od kategorie stroje uvedené v uvodu, kdy Je stroj opatfen vyskové prestavitelnym
rovnacim ndstrojovym rémem, vedenym semostatn a nezdvisle na rému vozidla po koleji, pro
kaZdou kolejnici samostatné rovnaci dstroji. To je tvoreno rovnacimi pékemi, ulofenymi
prost¥ednictvim dvojice voditek pfimo na rému vozidla. Tato rovnaci péka je vyskové a stra=
nové prestavitelnd vzhledem k rému stroje prostfednictvim dvou hydraulickfch pracovnich
vdled a lze ji pfilo¥it vidy k vnitfni stran¥ hlavy p¥islusné kolejnice.

Nehled& na relativn& komplikovanou konstrukci a nutnost \pravy samostatného bo&niho
rovnaciho pohonu pro ka¥dé z obou rovnacich udstroji, vznikaj{ vzhledem k uloZeni rovnaci
péky na rému vozidla a vzhledem k relativnim pohybim rovnacich &lend ke koleji v mist¥
rovnéni, a to zejména v kolejovych obloucich, zna¥né problémy s phesnym P{zenim rovnaciho
procesu podle smérového vztaZného systému.

Déle je z patentového spisu USA &, 3,832 952 znémé podbijedka koleje, kterd je opatie-
na rovnacimi a zdvihacimi &leny, u které je na vyskovd pféstavitelném ndstrojovém rému
upravena pro ka¥dou kolejnici rovnaci kladka s ndkolkem a vzhledem k nf v podélném sméru
vozidle presazeny zachycoveci hdk, ktery se pouZivd ne vndj&i stran® kolejnice. Zachycovaci
héky Jjsou uloZeny piestavitelnd prostifednictvim hydraulického pracovniho védlce ve vodorove
nych a svislych vedenich. Nédstrojovy rém je spojen kloubové s rdmem stroje prostiednictvim
dvou voditek, kterd jsou upravena v podélném sméru stroje a jsou délkovd prestavitelnsd,
dvou zdvihacich vélcd, upravenych smérem svisle vzhiru, a dvou bo&nich rovnacich vdlci,
které vychdzeji ze stredni oblasti smirem 3ilmo vzhiru k ob¥ma strendm rému.

Toto zndmé uspoidddni md, a to zejména z hlediske pirendleni rovnacich a zdvihacich
sil, zévaZné nedostatky. Tak presazenym usporddénim rovnaci kladky a zachycovaciho hdku
v podélném sm¥ru stroje vznikaji neZddouci ohybové momenty, které namédhajf nejen kolejnici,
ale také vedeni zachycovaciho hédku a vlastni ndstrojovy rém. Stejn& nepfiznivé se projevu-
Je velky uhel sklonu bo¥nich rovnacich pohond k vodorovné rovin¥, protoZe jako bodni rovna-
ci sila pouZitelnd vodorovnd slo’ka sfly je relativn& maldé, a to dokonce men3f, nef zcela
nefddouci svisléd sloZka sily boniho rovnaciho pohonu. Pro vytvoreni dostate&ng velké bodni
rovnaci sily se tedy museji bo¥ni rovnaci pohony pfedimenzovédvat, stejn¥ tak, jako zdviha-
ci pohony, které museji nejen vytvéret zdvihaci sflu, ale museji kompenzovat také dold
sm¥Pujicl svislé sloiky sil bodnich rovnacich pohoni. Tim je mimoto zatd%ovén ndstrojovy
rém pridavnymi ohybovymi momenty. Dal3i nevyhoda spodivd ve zbytedn¥ velkém podtu hydrau-
lickych pracovnich védlcd, které spolu s potFebnymi hydraulickymi hadicemi vyZaduji znadny
zastavovaci prostor a vedou k usporddéni, které je nepiehledné a nevhodné z hlediska udrZby.

Vynélez si proto klade za ukol vytvorit pojizdny stroj pro stavbu koleje uvedeného ty-
pu, ktery by m¥l z konstrukéniho hlediska Jednodu3sdi ustroj{ pro opravu polohy koleje a
kterf by umo%noval jednodudeji a lépe vyrovndvat kolej jak v§skovd, tak zejména stranovd.

Uvedené nedostatky se odstranujf a vytdeny dkol se redf pojizdnym strojem podle vyné-
lezu, jehoZ podstata spodivd v tom, Ze cely bo&ni rovnaci pohon, pFikloubeny na rému stro-
Je, je uspordddn v podstat& ned nédstrojovym rémem a je s nim spojen pres silovE& pevné piend-
S8eci pékové ustroji, které je uspoifddédno v rovin& kolmé k podélné ose stroje, p¥ipadné
ve smérech pii¥nfch k ose koleje a 8 vyhodou je tvolfeno jen jednim vlioZenym Zlenem.

Tak se poprvé a prekvapivé jednoduchymi prostPedky vytvori uspordddnf, které umoiuje
z hlediska konstrukce zvldsté pfiznivou, na prostor nenéro&nou upravu celého bo¥niho rovna-
ctho pohonu v&etn¥ hydraulickych pfipojek nad zvléit& na koleji vedenym rovnacim néstrojo-
vymn rémem na rdmu stroje a soudasnd zajisti prenos v3ech bodnich rovnacich sil prekticky
bez plisobeni ohybovych sil a svislych sloZek sil na spodni oblast ndstrojového rému, upre-
venou blizko koleje a ddle pi*es rovnaci &leny na kolejové t&leso.

Premist&nim bo¥nfho rovnacfho pohonu, p¥ipadnd bo&nich rovnacich pohond z bezprostied-
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ni oblasti ndstrojového rému a nad nim usporddané mfsto rému stroje se déle vytvori mezi
konstrukinimi souldstmi ndstrojového rédmu a% dosud nevyuZitelny volny prostor, &imZ se
nejen zdokonali vyhled na vpfedu leZici usek koleje, aviak vytvorf se rovné’ moZnost vést
naptiklad ocelové lano vlestnfho strojnfho vzta¥ného systému pod nebo timto volnym prosto-
rem néstrojového rdmu. Mimoto se rovn&¥ vytvor{ mo¥nost pou¥ft mfsto obvyklého uspoiddént
Ustroji pro opravu polohy koleje se dvéma, na néstrojovém rdmu & na rému stroje vidy odd¥-
lenZ uloZenymi boénimi rovnacimi pohony, toliko jediny, prisludnd mohutn¥ji dimenzovany
bo¥ni rovnaci pohon, &i{m¥ se podstatn® sni%f celkové konstrukéni ndklady.

Dalsi podstatnd vyhoda usporddédni podle vyndlezu spolfivd v tom, %e jej lze snadno pii-
zplsobit zékledni konstrukéni koncepci prislulného stroje vhodnou volbou v deném p¥ipadd
nejicelndjitho prendseciho pdkového ustroji. . '

Podle vyhodného vytvofeni vynélezu se predpoklddd, Ze prend¥eci pdkové ustrojl md
alespon jednu, ne rému stroje kolem Zepu, upreveného v podélném sméru stroje, vykyvné& ulo-
Zenou dvouramennou péku, jeji% vzhiru sméfujici horni rameno pdky je prikloubeno k boZnimu
rovnacimu pohonu a jej{%¥ dold sméFujici spodni rameno pdky je spojeno p¥es undSeci leny,
&inné v obou bodnich sm¥rech nap#f{& k ose koleje, s ndstirojovym rémem.

Toto usporddéni se vyznaduje konstruk¥ni jednoduchosti a robustnostf a je vhodné i pro
pfenos znadnych bofnich rovnacich sil, jakych je tieba pou¥ivat zejména pii vyrovnévént
vyhybek a k¥iZovatek. Nepatrné ddriba a spolehlivost funkce jsou del¥imi pfednostmi této
konstrukce. .

Podle del¥ftho znaku vyndlezu je %elné, aby spodni konec dvouramenné péky byl uloZen
mezi undSecimi &leny, které jsou tvoreny dvima Zepy nebo pod., uloZenymi na ndstrojovém
rému v podélném sméru stroje a ve vzdjemné boini rozteéi.

Toto uspordddni zajisfuje unddeni ndstrojového rému a prendSeni rovnacich sil v obou
bo¥nich sm&rech bez nutnosti pouZft spojovactho kloubu mezi spodnim koncem pgky a ndstrojo-
vym rémem.

Podle dal¥iho vytvoren{ vyndlezu tvori oba &epy, uspo¥ddané v podélném smdru stroje,
8 nédstrojovym rémem 3tdrbinovy prichozi otvor pro uloZenf konce spodniho ramene dvouramenné

péky.

Tato konstrukce dovoluje zvld3td jednoduchym zpisobem relativnf prestavovdni ndstro-
Jového rédmu vzhledem k rdmu stroje v podélném sm¥ru koleje, které Je ¥ddouci, piipadné nut-
né zejména p¥i podbijeni vyhybek a k¥iZovatek, aby bylo mo¥né pii zastaveni stroje na mistd
podbijenfi privést rovnaci a zdvihaci &leny do takové polohy, ve které je mo¥né je bez poti-
%{ p¥ivést do silového zdb¥ru se Zddoucimi &dstmi koleje.

Podle vyndlezu je ddle vyhodné, aby prendSecf pdkové ustroji, pripadné dvouramennd
péka byly upraveny p¥i pohledu v podélném smiru stroje v podstat¥ uprost¥ed stroje.

Tim se doséhnou soumdrné pohybové a silové pom&ry pro pFenos rovnacich sil v obou bo&-
nich sm&rech.

Podle dals{ varianty vyndlezu miZe byt dvouramennd pdka vytvoiena jako uhlové pdka
a bo¥n{ rovnaci pohon miZe byt p¥iklouben k Zikmo vzhiru sm&Ffujicimu hornfmu ramenu thlové

péky.

Podle této Upravy lze usporddat bo¥ni rovnaci pohon v souladu se zékladni konstruked,
pfipadn¥ podle toho, kolik je k dispozici volného konstrukintho prostoru, a to v roving
kolmé k ose koleje pod libovoln& sklon¥nym uhlem, p¥fpadnd i ve svislém sméru.
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Podle daldtho vyhodného vytvoieni vyndlezu je spodni oblast prendleciho pékového
ustroji, pfipadné dold sméfujic{ spodni remeno dvouramenné pdky ve své zdkladni poloze
uspoiréddno v podstat& kolmo k rovin& koleje.

) Tim se zajisti, %Ze boini rovnaci s{ly, které plisob{ na spodnim konci remene pdky a
které jsou v zdkladni poloze pdky presnd vodorovné, se prakticky zcela prenédlejif na né-
strojovy rém.

Dals{ vyhodné vytvoreni vynédlezu spodivd v tom, %e und3eci ¥leny a, pripadn& nebo
s und¥ecimi &leny zabirajici konec spodniho remene piendleciho pékového dstroji maji kon-
struk¥ni délku, kterd v podstatd odpovidd prestavné drdze néstrojového rému v podélném
sméru stroje, pfilem% konec spodnfho remene dvouremenné pdky je s vyhodou uspordddn, pfi-
padnd vytvoren kluzn¥ podél undsecich &leni.

Tim se zajist{ i pfi podéln& piestavitelném vytvoreni ndstrojového rému vzhledem k ré-
nu stroje pienos bolnich gpvnacich sil ve kterékoli délkové poloze nédstrojového rdmu.

Podle zvld#td vyhodného vytvoreni vyndlezu je piend3eci pdkové istroji upraveno na
ndstrojovém rému, ktery je vytvofen jako tuhy ojovy podvozek spole¥n¥ s tainym &lenem,
uspofddenym v podélném smdru stroje a vyhodn& stredov¥, prifemZ volny konec tohoto taZného
%lenu je pres kulovy, pripadnd kardanovy kloub spoje s voditkem, uloZenym na vodorovném
¥epu, upraveném na rému stroje napfid k podélnému smdru stroje a spojenym s vykyvnym poho-
nem.

Na zdklad¥ tohoto usporéddni se ndstrojovy rém s rovnacfmi a zdvihacimi &leny nastavu-
je pti projiZdéni kolejovych obloukd alespon zhruba radidln&, takZe i bo¥nf rovnacf sily
majil sm&r pisobeni kolmy k podélnému prib&hu kolejnic, coZ zdokonaluje pFesnost vyrovnévéni.

Koneén& podle dal3tho vfhodného vytvorenf vyndlezu se predpokléddd, Ze piendSeci pdkové
dstroji je upraveno na néstrojovém rdmu, ktery je vytvoren ze dvou .pfi&niki, navzédjem spo-
jenfch v podstaté svislymi nosniky, uspofédanymi zhruba nad st¥edem kolejnic, pridem? zdvi-
haci pohony a rovnaci a zdvihaci néstroje jsou uloZeny kloubové v rohovych oblastech hor-
ntho pri&niku a svislého nosniku a bodni rovnaci pohon je usporédén zhruba v drovni horntho
pft¥niku, s vyhodou rovnob&#nd s rovinou koleje, a ¥ep kloubu dvouramenné péky je uspofddén
v podstat¥d v polovind vy3ky mezi ob¥ma pfiéniky na rdmu stroje.

Tato konstrukce se vyznafuje velmi tuhym usporddénim néstrojového rému a konstruking
vyhodnym uspordddnim, které je priznivé i z hlediska pfenosu pisobicich sil, bo&nfiho rovna-

¢iho pohonu a dvouramenné péky.

Vynélez je v dalsim podrobndji vysvitlen na n¥kolika vfhodnych p¥ikladech provedeni
ve spojeni s vfkresovou &dsti.

Na obr. 1 je zndzorndn bokorys podbijecfho, niveladniho a rovnaciho stroje podle vy-
nélezu.

Na obr. 2 je zndzorn¥n ve v¥t3im m¥¥itku bokorys ustroj{ pro opravu polohy koleje stro-
Je podle obr. 1.

Na obr. 3 je znézorn¥n &elni pohled na ustrojf pro opravu polohy koleje ve sm&ru 3ipky
III na obr. 2. :

Na obr. 4 je zndzorn¥n bokorys ustroji pro opravu polohy koleje podle dal3i varianty
proveden{ vyndlezu.

Na obr. 5, 6 a 7 je znézorndn vZdy schematicky &elni pohled na daldi p¥fklady provede~
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ni Gstroji pro opravu koleje podle vyndlezu, pfiemZ pro v&t31 nézornost jsou rovnaci a
zdvihaci dstrojl zndzorn¥na ve srovndni s ostatnimi konstrukdnimi souddstmi ve v&tsSim m&-~

Fitku.

Podbijeci, niveladni a rovneci stroj 1, ktery je zndzorn¥n na obr. 1, mé rém 6
stroje, ktery je pojizdny prostfednictvim kolejovych podvozkd 2 oto¥ného typu po koleji 8,
vytvorené z kolejnic 3 a piiénych prafcd 4. Podbijeci, niveladni a rovnaci stroj 1 Je opa-
t¥en trak¥nim pohonem 7, ktery pisobi na jeden z obou kolejovych podvozkd 2. Sm&r préce
podbijeciho, nivelainfho a rovnaciho stroje je znézorn¥n Sipkou uddvajici smér 8 préce.
Rém 6 stroje, ktery je opatfen na obou koncich vidy jednou kabinou 9 obsluhy, mé ski{Aovou
stredni &&st 10 rému § stroje, ve kterd jsou upravena trakéni a energetickd zdsobovaci
dstroji 11 podbijeciho, niveladniho a rovnaciho stroje 1.

Stroj je vybaven ustrojim 12 pro opravu polohy koleje, které je vzhledem ke smru 8
préce uspoiddéno za stfedni &dstf 10 rému § stroje a Je Xloubové a vy&kové prestavitelnd
spojeno s rémem 6 stroje prostfednictvim hydraulickych zdvihacich pohond 13. Ostrojt 12
pro opravu polohy koleje je déle spojenc prostrfednictvim taZného &lenu 14, ktery Jje vytvo-
fen jako ojovy podvozek a je prestavitelny v podélném sm&ru stroje, kloubové s podélnikem
15 rému 6 stroje. Ndstrojové vybaveni dstrojf 12 pro opravu polohy koleje, které bude po-
drobn&ji je¥td v del3im popséno, mé pro ka¥*dou kolejnici 3 rovnacf kladku 16, kterou je
mo#né pFilo¥it na vnitfni strenu hlavy 41 kolejnice 3, a rovnaci a zdvihaci hék 17, ktery
je vzhledem ke kolejnici 3 uspoFédén na protilehlé stran a ktery miZe zachycovat zdola

hlavu 41 kolejnice 3, pfipadnZ patu kolejnice 3 na vn&js1 strend kolejnice 3.

Podbijeci, nivela¥ni a rovnactl siroj 1 Je déle opat¥en pro kafdou kolejniei J Jjednim
podbijecim agregdtem 18, ktery je vytvoten pro univerzélni nasazeni i v oblasti vyhybek a
kfiZovatek, tak také samozFejmd na volné trati, ktery je uspoPddén mezi ustrojim 12 pro
opravu polohy koleje a zadnim kolejovym podvozkem 2 a ktery je spojen tak, %e jej lze zdvi-
het a spoudtdt prostiednictvim hydraulického v§skovéhe prestavného pohonu 19 s rémem 6
stroje. Vzhledem k tomu, Ze konstruk&ni deteily a zplisob préce podbijeciho agregdtu 18 to-
hoto typu jsou v3eobecn¥ zndmé, nebudou v dals{m podrobnosti bliZe popisovény.

Podbijeci, nivela¥ni a rovnaci stroj L Je také opaifen toliko schematicky vyznalenym
niveladnim vzta’inym systémem 20, ktery je v daném priped® tvoren napjatym ocelovym lenem,
jeho% konce jsou prostiednictvim snimacich ¥lend 21 vedeny podél obou kolejnic 3. BDaldi,
mezi ustrojim 12 pro opravu polohy koleje a podbijecim agregétem 18 uspofédeny snimeci Elen
22 spolupracuje svym hornim, napfikled vidlicovitd vytvorenym koncem s nivelalnim vztainym
systémem 20 jako spinaci &len ovlddajfci proces zdvihdni.

Rovnés toliko schematicky znézornény smérovy vzta¥ny systém 23 podbijectho, nivela¥ni-
ho & rovnactho stroje 1 zahrnuje v podstat® ocelové lano 24, které je napjato mezi snimaci-
wi ¥leny 21, Jje upraveno pod rémem 6 stroje a spolupracuje s nim dotykovy &len 25, spojeny
s distrojim 12 pro opravu polohy koleje a poskytujfci hodnoty uréujici velikost bo&niho vy-
rovnévans .

7 obr. 2 a 3 jsou dobfe patrny konstruk¥ni detaily ustrojf 12 pro opravu polohy koleje.
To mé ndstrojovy rém 26, vytvoreny ze dvou svislych nosnfkd 27, které jsou uspordddny zhru=-
ba nad stredem kolejnic 3 a jsou spojeny do druhého pravovdhelnike spodnim pFidnikem 28 a
horn{m prfinikem 29. V rohovych oblastech hornfho prfiniku 29 se svislymi nosniky 27 Jjsou
uspoPdddny v¥dy dva stydnikové plechy 30, které jsou s vyhodou privateny a na kterych je
na vykyvném depu 31 p¥iklouben vidy jeden z obou hydraulickych zdvihacich pohond 13. Rovna-
cf Xladky 16 jsou uloZeny v obou koncovych oblastech spodniho pr{¥niku 28 na &epech, jejichi
osy 32 jsou uspoifdddny napfi¥ k podélné ose stroje. Pro soudasné dosednuti ndkolkd 33 obou
rovnacich kladek 16 na obou kolejnicich 3 koleje 5 bez viile lze poufit o sohd zndmé, zde
bli%e nepopisovend rozpdraci a blokovac{ dstrojf.
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Ostrojl 12 pro opravu polohy koleje mé pro keaZdou kolejnici 3 zdvihaci néstroj 34,
ktery je uloZen bo&nd vykyvnd na stydnikovjch plechdch 30 kolem vykyvného Zepu 35. Rovnaci
a zdvihaci hék 17 Jje uloZen vzhledem ke zdvihacimu néstroji 34 prostfednictvim hydraulic-
kého pohonu 37 délkov¥é prestaviteln¥ v podélnych vedenich 36 zdvihactho ndstroje 34. Spod-
ni konec zdvihaciho nédstroje 34 je prostfednictvim kloubu 38 spojen s hydraulickym vyikyvnym
pohonem 39, ktery Je uspofdddn v oblasti spodnfho prinfku 28 ve vodorovné vestavéné polo=-
ze. Tyto hydraulické pohony 37, 39 zaji¥fuji, e je mo¥né piivést spodni zdchytny konec 40
rovnactho a zdvihactho héku 17, jak je to znézorn¥no &drkovan® na obr. 2 a 3, do zébdru
bud se spodni stranou hlavy 41 kolejnice J nebo patou 42 kolejnice jJ na vnéjsi stran& ko-
lejnice 3. V oblasti vyhybek a k¥i%ovatek lze takto zachytit ze spodu i srdcovky a pridriné
kolejnice.

V souladu s vynélezem je dstrojfi 12 pro opravu polohy koleje opatfeno boénim rovnacim
pohonem 43 ovladatelnym prostiednictvim dotykového &lenu 25 podle smérového vztainého sy-
stému 23. Tento bodni rovnaci pohon 43 Jje uspofddén v trovnl horniho p¥f&niku 29 rovnob&Zn&
s timto priénikem a je presazen k jedné strend stiroje, priZemZ je spojen kloubovZ ve viech
smérech s rémem 6 stroje kolem vodorovné osy 44, upravené v podélném sm&ru stroje, a kolew
svislé osy 45. Prenos boZnich rovnecich sil na ndstrojovy rém 26 se uskuteénuje pres v pod-
staté svislou dvouramennou pdku 46, kterd je ve své st¥edni oblasti uloZena vykyvné& kolem
gepu 47 kloubu, upraveného v podélném sméru stroje a jed1% vzhiru sm&fujici horni remeno
48 pdky je prikloubeno k boénimu rovnacimu pohonu 43. Dold sm¥Pujfci spodni rameno 49 pdky
zabird s unédecimi $leny 50 ndstrojového rédmu 26, které u prikladu provedeni [jsou tvoleny
dvéma Zepy, usporddanymi v podélném sm¥ru stroje v bo¥ni vzddlenosti od sebe na ndstrojo-
vém rému 20.

Jak ji% bylo uvedeno, Je ndstrojovy rém 26 pfestaviteln? spojen ta¥nym &lenem 14 s rd-
men 6 stroje. Toto usporddéni umoZniuje privést rovnaci a zdvihact{ &leny ustrojl 12 pro
opravu polohy koleje pri podbijeni vyhybek nebo ktiZovatek do zdbéru s kolejnicemi 3 koleje
5 i tendy, pokud jsou v bezprostiedni oblasti udstroji 12 pro opravu polohy koleje Zdsti
koleje, kteréd znesnadnuji nebo znemoZiujil nasazeni rovnacich & zdvihacich &lend v deném
oisté. ¥ takovém pbipad® se posune ndstrojovy rdm 26 vzhledem k rému 8§ strojs a¥ dc tako~
vého mista koleje, ve kterém lze rovnaci a zdvihaci %leny bez omezeni nasadit. X tomu ile-
lu je volny konec ia¥ného &lenu 14 spojen prost¥ednictvim kulového, p¥ipadné kardaenového
Kloubu 53 s vodftkem 52, které je vykyvnd uloZeno na vodorovném &epu 31, uspoiddaném na
podélniku 15 rému 6 stroje napfi k podélnému sméru stroje. Voditko 52 je vykyvné prostled-
nictvim vykyvného pohonu 54, ktery je pfiklouben jak na ném, tak i na podélniku 15. Aby
byla dvoursmennd pdke 46 v zébdru s unddecimi Zleny 50 ve viech polohéch ved{tka 32, ud
délku, kterd v podélném sm¥ru stroje odpovidd piestavné drdze ndstrojového rdmu 26 a spodni
konee dvouremenné pdky 46 je uspotédén kluzn¥ podél undSecich %lend 50.

K dstrojl 12 pro opravu polohy koleje je pFiFazen pro kaZdou kolejnici 3 bezpefnostini
spinad 55, kierj je uspofddén na nédstrojovém ramu 26 pobliZ rovnacich a zdvihacich ¥lend
a slou?f pro kontrolu zéb&rovych pomZrd u prislusné kolejnice 3j. Tento bezpe¥nostni spinad
55 se uvede v &innost, pokud se rovnac{ a zdvihac{ hdk 17 dostane nezemmy3len& ze zébdru
s hlavou 41 kolejnice, pPipadn¥ patou 42 kolejnice a tim se p¥iYazend rovnaci kladke 16
nadzdvihne nad hlavu 41 kolejnice. Jakmile dojde k tomutc signélu, zajist{ se rulnd nebo
samodinné potiebnd protiopatfeni, kterd zavrdni vykolejeni nésirojcyého rémn 26, podepire-
ného na rovnacich kladkéch 16.

Zdvihaci pohony 13 jsou spojeny potrubimi 56 a botni rovnact pohon 43 potrubimi 27
g trakénian a energstickym zdsobovacim dstrojim 1J, kterd majil zdroje hydraulického tlaku
a odpovidajfci ventilové uspoiéddni pro ovl&ddni téchto pohont. Deldimi hydraulickymi po-
trubimi 58, 59 a 60 Jjsou spojeny s trakénim a energetickym zdsobovecim usirojim 1] hydrau-
lické pohony 37, 39 zdvihacich ndstroji 34 a vikyvny pohon 34 voditka 32. Od bezpednostniha
spinade 35 vede pripojka 61 k ukazovacim, pripudnd oviddacim ¥lenim, pfifazenya k dstre;ji
12 pro opravu polohy koleje.



7 221834

Jak je na obr. 3 znézorn&no Sipkami 62, prend3eji se v podstat® vodorovn& a napfil
k podélnému sm¥ru stroje sm&fujici bo¥ni{ rovnaci{ sfly bodniho rovnacfho pohonu 43 pifes
dvouramennou paku 46 a unéd3eci &leny 50 v opa¥ném smyslu na spodni p¥i¢nik 28 nédstrojového
rému 26 a z n&) pres ndkolky 33 rovnacich kladek 16 a zdchytny konec 40 rovnaciho a zdvi-
haciho hdku 17 na ob¥ kolejnice 3 koleje 3, a to bezprost¥edn& nad rovinou koleje 5, tak¥e
spodni pr1¥nik 28 mus{ zachycovat v podstaté jen tahové a tlalné sily a neplsobi na n&j
#4dnd ohybovd nemdhdni, kterd by stéla za zminku.

Na obr. 4 je zndzorndno Ustrojl 63 pro opravu polohy koleje stroje pro stavbu koleje,
urdendho pro slu%bu na normdlnich tratich, zejména pro podbijelku koleje. Na rozd{l od d¥i-
ve popsaného piikladu provedeni md toto ustrojfi 63 pro opravu polohy kocleje v podstaté
ak{fovy néstrojovy vrém 64, na jeho% vzhledem ke sméru £5 préce zadnim koneci 66 ndstrojo-
vého rému 64 je kloubov& piipojen pro kaZdou kolejnici 3 jeden hydraulicky zdvihac{ pohon
67. Predni konec nédstrojového rému 64 je stejnd jako drfive vytvo¥en jako pevn& pripojeny
ta¥ny ¢len 68, ktery je kulovym, pfipadn¥ kardenovym kloubem J0O spojen s rémem 69 stroje.
Néstrojovy rém 64 je pro kaZdou kolejnici 3 opatPen rovnaci kladkou 72, kterou lze p¥ilo-
%it ndkolkem 1 na vnit¥ni{ stranu hlavy kolejnice, a dv¥ma zdvihacimi kladkemi 73, které
zabirajl na vn&jd{ stran¥ kolejnice pod hlavou kolejnice, jsou vykyvn& uloZeny na nédstro-
Jovém rému 64 kolem os 74 vyikyvu, upravenych v podélném sméru stroje, a které lze pritla-
it hydraulickymi vykyvnymi pohony 15 na vn&js{ stranu hlavy kolejnice. Vzhledem ke kle3-
fovité spoluprédci rovnaci kladky 72 s ndkolkem 71 a obou zdvihacich kladek 73 lze pfes n&
pfendSet na prislu¥nou kolejnici 3 jak svislé, taek i vodorovné rovnaci sily.

Privod bo&nich rovnacich sil se uskute¥fhuje jako u predchézejicfho p¥ikledu provedent
boénim rovnacim pohonem 77, uloZenym nad ndstrojovym rémem 64 na rému §9 stroje kolem osy
16, upravené v podélném sm¥dru stroje, a ddle pfes dvouramennocu pdku 78, kterd je uloZena
na rému 69 stroje kolem Zepu 79, upraveného v podélném sméru stroje, a to vykyvn&, pridemZ
dold sm¥fujic{ spodni remeno 80 péky je v oboustranném zébdru s unddecimi dleny 81 néstro-~
Jjového rdmu 64.

Hydraulické zdvihaci pohony 67, bo¥ni rovnaci pohon I7 & hydrsulické vykyvné pohony
15 jsou spojeny potrubimi 82, 83, 84 s hydraulickym systémem stroje. I u tohoto pfikladu
provedeni je pro kontrolu zéb&ru zdvihacich kladek 73 s pi*isludnou kolejnicf 3 uspoiddén
bezpednostni spinad 85, ktery je pPipojkou 86 spojen s ukazovacimi, pPfipadn¥ Fidicimi orgé-
ny stroje.

Obr. 5 zobrazuje del3f variantu provedeni Ustroji 87 pro opravu polohy koleje podle
vyndlezu, JehoZ ndstrojovy rém 88 je opatien rovnacimi & zdvihacimi kladkami 83, piilem?
pro kaZfdou kolejnici 3 Jsou uspoidddny dv& takové rovnaci a zdvihaci kledky 89, uspoidédanéd
ve dvojicich proti sob& a uloZené vykyvn¥ kolem Zepu 90, upravenédho v podélném sméru stroje.
KaZdd dvojice rovnacich a zdvihacich kladek 89 tvoif kladkovou kle3dtinu 91, kterd objimé
hlavu kolejnice silov¥ a tverovd pevnd z vnitPni a vn¥j3i strany a zajisfuje tak prenos
bo&nich rovnacich sil a zdvihacich sil na piislusnou kolejnici 3. Boéni rovnaci pohon 92
Jje uspoPddén nad ndstrojovym rdmem 88 ve vodorovné, napii ke koleji upravené stiedové po-
loze a je, jak je to vyznaleno Zdrkovand, pevnd spojen s rdmem prisludného stroje pro stav-
bu koleje. Zdvihaci pohony 93 jsou kloubové spojeny s hornim pri¥nikem 94 ndstrojového rdmu
88 a s rdmem stroje. Hydraulickd potrubi $5, pfipadn& 96 spojuji bodni rovnaci pohon 92,
pfipadné zdvihaci{ pohony 93 s hydraulickym systémem stroje. Prenos bodnich rovnacich sil
z botniho rovnacfho pohonu 92 ne néstrojovy rém 88 se u prikladu provedenf uskutelfuje dvd-
ma soumdrnd uspoifddanymi dvouramennymi pékami 97, které jsou zhrubdba uprostied svoji délky
ulofeny na rému stroje na Eepu 98, uprevendm v podélném smiru stiroje.

Horni rumens 99 péky, patffci k dvouramenngm pdkdm 97, dsou kloubovd spojeny s jednim
koncen pilstaice 100 boSnfho rovnaciho pohonu 92, ktery je vytvoben jako dvojdinny vélec.
Spodnt konce 101 rsumen obou dvouremennyeh pdk 97 zabiraji do 3tdrbinovityeh vybrsni 102
spodnfho prféniku 103 ndstrojového rdmu 88. I zde s¢ uskutefnuje prosifednictvim obou dvou-
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remennych pdk 97 obréceni smiru pohybu a silového toku z bo&niho rovnaciho pohonu 92 na né-
strojovy rém 88 a na kladkové kledtiny 21, které ob& pisobi jako rovnaci a zdvihaci &leny.

Na obr. 6 je zndzornZno zvlést& jednoduché provedenf ustrojf 104 pro opravu polohy
koleje, na jeho? ndstrojovém rédmu jsou uloZeny bo¥ni rovnaci &leny, vytvorené jako smyka-
dla 106, a rovnaci a zdvihaci hdky 107. Pro vyskové, pFipadn¥ bo¥ni prestavovéni jsou rov-
naci a zdvihaci hdky 107 spojeny s pohonem 108 vySkového prestavovéni a s pohonem 109 stra-
nového prestavovéni rovnacich a zdvihacich hékd 107. Bodni rovnaci pohon 110, ktery je
uspobddén nad ndstrojovym rémem 105 vodorovn& a napff& ke koleji, je vytvolren jako dvoj-
ginny hydreulicky vdlec, jeho% pistnice 111 je svymi koncl pevn& spojena s rémem stroje.
Pro prenos bo¥nich rovnacich sil je upravena svisle vzhiru sm&fujici pdka 112, kterd je
pevn¥ spojena s vélcovou Edsti bodnfho rovnactho pohonu 110 a jeji% spodni konec 113 péky
zebird do St¥rbiny 114 spodniho pridnfku 115 néstrojového rdmu 105. Na rozdil od dtive
popsaengch p¥ikladl provedeni se zde prends1 bo¥ni rovnaci sila ve smdru pohybu bo&ntho rov-
naciho pohonu 110 na spodnfi p¥fénik 115 a z n&j pres smykadla 106 a rovnaci a zdvihac{ hé-
ky 107 na kolejnice 3 koleje. Bo¥ni rovnaci pohon 110 je spojen potrubim 116 a kaZdy z obou
zdvihacich pohond 117 uUstrojf 104 pro opravu polohy koleje je spojen potrubimi 118 s hyd-
raulickym systémem stroje.

% obr. 7 je patrno takové provedeni ustrojl 119 pro opravu polohy koleje, u kterého

je néstrojovy rém 120 opatien pro kaZdou kolejnici 3 rovnaci kladkou 121 a protilehle uspo-
tddenou, hlavu kolejnice z vn&j${ strany kolejnice zachycujici rovnacf a zdvihaci kladkou
122. Bo&ni rovnaci pohon 12] je uloZen v podstatd nad ndstrojovym rémem 120 na rému stroje
kolem &epu 124, upraveného v podélném sm¥ru stroje v $1kmé poloze vzhledem k vodorovné ro-
vin&. Phenos bolnich rovnacich sil se' uskutednuje dhlovou pdkou 125, kterd je uloZena na
rému stroje ve své stredni oblasti kolem Zepu 126, upraveného v podélném sm&ru stroje, pfi-
Sem? jeji{ vzhiru smdfujfci horni ramenc 127 Je kloubovZ spojeno s pistovym koncem bo&niho
rovnaciho pohonu 123. Spodni remeno 128 uhlové pdky 125 mé smdrem doll oteviené Eté&rbinové
vybréni 129, do kterého zabird unédeci Zep 131, uspoiddeny v podélném sméru stroje a upev-
niny na spodnim prifnilku 130 néstrojového rému 120.

Ohlovou pdkou 125 se prevéd¥ji sikmo dold, p¥{padnd vzhiru sm¥fujic{ bo¥ni rovnaci
sily z bodniho rovnaciho pohonu 123 na vodorovné, napfi¥ ke koleji pisobici sily, které se
prenddejf na t&leso koleje prost¥ednictvim rovnacich kladek 121 a rovnacich a zdvihacich
kladek 122, které silové a tvarové pevnd kleé¥ovitd uchopujf hlavu kolejnice pFisludné ko-
lejnice 3. Potrubi 132, pfipadné 133 spojuji bo&ni rovnaci pohon 123, pripadnd zdvihaci
pohony 134 ustroji 119 pro opravu polohy koleje s hydraulickym systémem p¥isludného stroje.

V rémci vyndlezu jsou moZné konstrukdni varianty, 0d1i3né od popsanych p¥ikladd prove-
deni, a to zejména pokud jde o vytvoreni pékového prenddeciho ustroji. Tak naptiklad Jje
mo#né upravit jednoramennou péku, jeJjiZ horni konec Je uloZen na vysoko polofeném mist¥ ré-
mu stroje, prifem? na této jednoremenné pdce bude priklouben ned ndstrojovym rémem uspoid-
dany bo&ni rovneci pohon. Také z hlediska usporddéni und¥ecich ¥lend a s niml spolupracu-
jicich tdsti pékového prenddectho dstroji jsou mo¥né riizné varianty provedeni} Tak nap¥i-
klad lze pro prenos zvlddtd vysokych bo¥nich rovnacich sil ulo¥it kloubov& na spodnim kon-
ci pPendseci pdky masivni smfkadlo, které by zabiralo do odpovidajiciho kulisového vedeni
néstrojového rému.
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PREDMET VYINALEZU

1. Pojizdnd stroje pro stavbu koleje, zejména podbijec{, nivelaZni a rovnaci stroj,
opatfeny Wstrojim pro opravu polohy koleje, které mé na néstrojovém rému,\uspofédaném vys-
kov¥é prestaviteln& na koleji, rovnaci a zdvihaci ndstroje, uvdditelné do zéb&ru s kolejni-
cemi koleje a kloubov® spojené s rdmem stroje prost¥ednictvim pohond, zejména hydraulickych,
pFilemZ bodni rovnaci pohon je uspotsdén v podstatd nad rovnacimi néstroji, vyznadeny tim, "
%e cely bodni rovnaci pohon (43; 77; 92; 110; 123), pFikloubeny na rdmu (6; 69) stroje,

Je uspofddén v podstatd nad ndstrojovym rdmem (26; 64; 88; 105; 120) a je s nim spojen pres
silov& pevné prendSect pékové ustroji (46, 47, 48, 49, 50; 78, 79, 80, 81; 92, 93, 94, 95,
96, 97, 98, 99, 100, 101, 102; 112, 113, 114; 125, 126, 127, 128, 129, 130, 131), které je
uspofdddno v rovin& kolmé k podélné ose siroje, pfipadn® ve smérech pri¥nfch k ose koleje
(5) a s vyhodou je tvoreno jen jednIm vloZenym &lenem (46; 78; 112; 125).

2. Pojizdny stroj podle bodu 1, vyznaleny tim, %e prend3eci pékové ustrojl md alespon
Jjednu, na rému (6; 69) stroje kolem Zepu (47; 79; 98; 126), upraveného v podélném smiru
stroje, vykyvn& uloZenou dvouramennou pdku (46; 78; 112; 125), jeiiZ vzhiru sm&Fujici horni
remeno (48; 99; 127) péky je prikloubeno k bo¥nimu rovnacimu pohonu (43; 77; 92; 123) a
Jej1Z dold sm&fujfci spodni rameno (49; 80; 101; 128) péky je spojeno pres undZeci &leny
(50; 81; 102; 131), ¥inné v obou bo&nich smErech nap¥f k ose koleje (5), s ndstrojovym
rémem (26; 64; 88; 120).

3. Pojizdny stroj podle bodu 2, vyznaeny tim, Ze spodni konec dvouramenné péky (46;
78) je uloZen mezi unéSecimi &leny (50; 81), které jsou tvofeny dvima &epy nebo podobng,
uloZenymi na néstrojovém rému (26; 64) v podélném smdru stroje a ve vzdjemné bo¥ni roztedi.

4. Pojizdny stroj podle bodu 3, vyznaleny tim, %e oba Zepy (50), uspotddané v podélném
sm&ru stroje, tvorf{ s ndstrojovym rémem (26) ¥t&rbinovy prichozi otvor pro uloZeni konce:
spodnfho ramene (49) dvouramenné péky (46).

5. Pojizdny stroj podle jednoho z bodk 1 a% 4, vyzneleny tim, %e p¥endleci pdkové
ustroji (46, 47, 48, 49, 50; 78, 79, 80, 81), pfipadn¥ dvoursmennd péka (46; 78), je upra-
veno p¥i pohledu v podélném smdru stroje v podstat® uprost¥ed stroje.

6. Pojizdny stroj podle jednoho z bodd 2 a% 5, vyznafeny tim, ¥e dvouramennd péka je
Ghlovd pdka (125) a bo¥nf rovnacf pohon (123) Je priklouben k &ikmo vzhiru sméFujfcimu hor-
nimu remenu (127) dhlové pdky (125).

7. Pojizdny stroj podle jednoho z bodd | a% 6, vyznaleny tim, %e spodni oblast pFend-
Sectho pdkového ustrojf, pfipadnd dold sm&fujicf spodnf remeno (49; 80; 101; 128) dvoura-
menné pdky (46; 78; 97; 125) je ve své zdkladnf poloze uspordddno v podstat® kolmo k rovind
koleje (5). ‘

8. Pojizdny stroj podle jednoho z bodl 2 a% 7, vyznaleny tim, Ye unédec{ &leny (50) a,
pfipadné nebo s unéSecimi &leny (50) zabirajici konec spodnfiho remena (49) prend3ectho pé-
kového ustrojf (46, 47, 48, 49, 50) maji konstrukdni délku, kterd v podstatd odpovidé pire-
stavné drdze ndstrojového rému (26) v podélném smdru stroje, pPi¥em? konec spodnfho remene
(49) dvoursmenné péky (46) je s vyhodou uspoidddn, pripadn¥ vytvoren kluzn® podél undSecich
&lend (50).

9. Pojizdny stroj podle jednoho z bodl | a¥ 8, vyznaleny tim, %e prendSeci pdkové
dstroji (46, 47, 48, 49, 50) Je upraveno na néstrojovém rdmu (26), ktery je vytvo¥en jako
tuhy ojovy podvozek spoleind s ta¥nym &lenem (14), usporddanym v podélném sméru stroje a
vyhodng stredové, prifemi volny konec tohoto taZného &lenu (14) je pPes kulovy, pripadng
kardenovy kloub (53) spojen s voditkem (52), uloZenym na vodorovném Zepu (51), upraveném
na rdmu (6) stroje napf{i¥ k podélnému smiru stroje, a spojenym s v§kyvnym pohonem (54).
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10. Pojizdny stroj podle jJednoho z bodd 1 a% 9, vyznaleny tim, %e p¥end¥eci pdkové
uUstrojil (46, 47, 48, 49, 50) je upraveno na ndstrojovém rdmu (26), ktery je vytvolen
ze dvou pri¥nikd (28; 29), navzdjem spojenych v podstat? svislymi nosniky (27), usporédda-
nymi zhruba nad stiedem kolejnic (3), p¥idem? zdvihaci pohony (13) a rovnacf{ a zdvihaci
nésfroje (34) jsou uloZeny kloubové v rohovich oblastech hornfho pfidniku (29) a svislého
nosniku (27) a bo¥ni rovnaci pohon (43) Jje uspoidddn zhruba v \rovni hornfho pi¥f&nfku (29),
s vyhodou rovnob&in& s rovinou koleje (5) a ¥ep (47) kloubu dvouramenné pdky (46) je uspo-
$4dén v podstatd v polovind vy3ky mezi obardk priéniky (28; 29) na rdému (6) stroje.

2 listy vykresd
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