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DESCRIPCION
Quinta rueda con una camara

La invencién se refiere a una quinta rueda con una cédmara de acuerdo con las caracteristicas que figuran en el
preambulo de la reivindicacién 1.

La quinta rueda estd dispuesta habitualmente en un vehiculo tractor, y sirve para unir mecanicamente un
semirremolque con el vehiculo tractor por medio de un pivote central fijado al mismo. Para ello, la quinta rueda presenta
una placa de acoplamiento que esta apoyada en el vehiculo tractor a través de elementos de soporte y en cuyo lado
inferior estd4 previsto habitualmente un mecanismo de enclavamiento para bloquear el pivote central. Durante el
acoplamiento, el vehiculo tractor se aproxima marcha atras al semirremolque parado, de modo que el pivote central
llega a una abertura de insercidn de la quinta rueda y desde alli es guiado hasta alcanzar su posicién final en una zona
de enclavamiento.

Con ayuda de una cédmara fijada en el vehiculo tractor, se simplificara la aproximacion del vehiculo tractor al
semirremolque para el conductor, o incluso se llevara a cabo de manera automatizada. El documento US
2014/0151979 A1 propone para ello la instalacién de la cAmara sobre una barra transversal, dispuesta explicitamente
para la camara entre los largueros del vehiculo tractor, que esta dispuesta en la direccién longitudinal del vehiculo
entre la quinta rueda y la parte trasera del vehiculo tractor. De este modo, la cAmara puede estar orientada de manera
centrada en el eje longitudinal del vehiculo y permitira con ello una aproximacién exacta del vehiculo tractor en
direccién al semirremolque. Sin embargo, ha resultado ser desventajoso que la camara se encuentre detras de las
ruedas del vehiculo tractor y esté expuesta a suciedad que se arremolina de manera especialmente intensa, que
conduce a deterioro 6ptico considerable de la camara. Aparte de esto, una posicién de la camara en el lado de extremo
en la parte trasera del vehiculo tractor conduce a que la cdmara puede ser golpeada y destruida facilmente por el
pivote central cuando la suspensién neumatica estd extendida durante el acoplamiento. Dado que la camara orientada
hacia atras es sobrepasada muy pronto por el pivote central y que la camara ya no registra la deteccidén de proximidad
del pivote central al entrar en la abertura de insercién de la placa de acoplamiento, es necesaria una segunda camara
orientada hacia delante, que hace que el sistema global sea relativamente caro.

El documento DE 10 2004 029 130 A1 constituye otro estado de la técnica, con una camara que estara dispuesta
debajo de o en la quinta rueda para poder detectar el pivote central, debido a la posicién centrada de la camara, de
manera esencialmente mas sencilla que cuando la cdmara esté colocada lateralmente en la quinta rueda. Sin
embargo, una posicién de camara situada en el eje longitudinal del vehiculo tiene inconveniente de que la camara se
encuentra siempre en la zona de actuacién del pivote central y, con ello, esta expuesta a un riesgo de dafio elevado.
Aparte de esto, la zona de enclavamiento dispuesta de manera centrada en la placa de acoplamiento esta siempre
provista de grasa lubricante, que llega constantemente a la camara y provoca en ella deterioros 6pticos.

Por lo tanto, la invencién se basaba en el objetivo de instalar la camara en una posicién en la zona de la quinta rueda
con el menor riesgo posible de ensuciamiento y dafio.

La invencién se soluciona con las caracteristicas de la reivindicacién 1. Por consiguiente, la camara no esta unida a
la placa de acoplamiento, sino a un elemento o componente de soporte unido directa o indirectamente con la placa de
acoplamiento. Normalmente, el elemento de soporte estd dispuesto en el flujo de fuerzas entre la placa de
acoplamiento y el vehiculo tractor o su bastidor de vehiculo.

Al menos una seccidn de la cdmara o un apoyo unido con la camara esta previsto al menos parcialmente en una zona
entre la placa de acoplamiento y el bastidor de vehiculo o se adentra en esta zona, que normalmente no esté obstruida
debido a los movimientos pivotantes de la placa de acoplamiento que se producen durante la marcha alrededor de un
eje de pivotado que discurre en direccion transversal. Ademas, las empresas de transporte de mercancias y los
fabricantes de vehiculos tractores exigen que la altura constructiva total de todo el sistema de quinta rueda sea lo mas
baja posible para poder alcanzar la méaxima altura de carga posible por parte del remolque. Debido a la baja altura
constructiva de la quinta rueda, el espacio constructivo disponible debajo de la placa de acoplamiento se reduce al
minimo.

En el marco del desarrollo de camaras cada vez méas pequefias con una resolucién de imagen suficientemente alta,
la instalacién de la cdmara en un elemento de soporte de la placa de acoplamiento ofrece una posicién de montaje
especialmente segura para la cAmara en una zona cubierta por la placa de acoplamiento.

Mediante la instalacién de la cdmara en un elemento de soporte de la quinta rueda, esta se encuentra en proximidad
espacial a la posicién final del pivote central retraido en el acoplamiento, de modo que este es visible para la camara
durante el mayor tiempo posible durante el acoplamiento y la fase de un pivote central que la camara no puede
reconocer es relativamente corto.

Ventajosamente, la camara esta dispuesta lateralmente desplazada con respecto al eje longitudinal de la placa de
acoplamiento y, con ello, durante el acoplamiento o desacoplamiento de un semirremolque, se encuentra fuera de la
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zona de actuacion de un pivote central. Es especialmente favorable una posicién de montaje en direccidn transversal
fuera de la abertura de insercion.

De acuerdo con una primera forma de realizacién preferida, el elemento de soporte est4 formado por dos soportes de
cojinete dispuestos a ambos lados de la zona de enclavamiento y la camara est4 fijada a uno de los soportes de
cojinete. La placa de acoplamiento esta apoyada en el vehiculo tractor por medio de los soportes de cojinete. Los
soportes de cojinete estan fijados al vehiculo tractor normalmente de manera estacionaria y permiten a la placa de
acoplamiento un movimiento relativo alrededor de un eje de giro que discurre en direccion transversal. Una ventaja
esencial de una instalacién de la cdmara en los soportes de cojinete consiste en que estos no realizan ningun
movimiento de pivotado y estan fijados normalmente también en el eje longitudinal de la placa de acoplamiento. De
este modo, la cdmara esta instalada en una posicién estacionaria con respecto al vehiculo tractor y, aparte de esto,
puede calibrarse con especial precisién. Debido a la instalaciéon descentrada con respecto al eje longitudinal, la imagen
de la camara no cubre tampoco por partes del semirremolque, en particular por el pivote central, durante la
aproximacién de un semirremolque.

Utilmente, la camara esta soportada por un apoyo de soporte de cojinete que encaja en el soporte de cojinete. De este
modo, un cono de visién que sale de la camara queda aln menos cubierto por los componentes de la quinta rueda.

La camara puede estar instalada preferiblemente con ayuda del apoyo de soporte de cojinete en el soporte de cojinete
de tal manera que el lado superior de la cAmara presenta una diferencia de altura con respecto al lado superior de la
placa de acoplamiento que se encuentra adyacente en direccién transversal, que es mayor que el saliente del pivote
central con respecto a la placa de semirremolque circundante. De este modo se garantiza que un pivote central que
pasa lateralmente por la placa de acoplamiento se desplace siempre sobre la camara y no la dafie. El saliente del
pivote central asciende habitualmente a 84 mm. Por lo tanto, la diferencia de altura entre el lado superior de la placa
de acoplamiento y la camara sera por consiguiente superior a 84 mm.

El apoyo de soporte de cojinete puede presentar al menos una primera seccién orientada transversalmente con
respecto al eje longitudinal. Con ayuda de esta primera seccion, la posicién de la cdmara esté desplazada lateralmente
hacia fuera con respecto a la placa de acoplamiento. Con la ayuda de una segunda seccién del apoyo de soporte de
cojinete, que esta orientado en paralelo al eje longitudinal de la placa de acoplamiento, se puede mover la posicion de
la camara adicionalmente hacia atras, en direccién a los extremos libres de los cuernos de insercién. Debido a la
configuracién angular del apoyo de soporte de cojinete, nila camara ni el apoyo de soporte de cojinete se encuentran
en la zona de pivotado de la placa de acoplamiento y es posible un campo de visién practicamente libre de la camara
hacia atras.

Ventajosamente, el apoyo de soporte de cojinete esta realizado de tal manera que la camara esta dispuesta siempre
fuera de una superficie proyectada hacia abajo de la placa de acoplamiento. De esto resulta la ventaja de que la
camara no queda cubierta visualmente por la placa de acoplamiento ni atrapada fisicamente por la placa de
acoplamiento por un movimiento de pivotado durante la marcha.

De acuerdo con una segunda forma de realizacidén preferida, el elemento de soporte es un travesafio de soporte de
cojinete que une los dos soportes de cojinete. El travesafio de soporte de cojinete es una viga perfilada separada que
esta dispuesta entre los soportes de cojinete y esta unida de manera fija con los mismos. La presencia de un travesafio
de soporte de cojinete refuerza los soportes de cojinete mutuamente y permite montar la quinta rueda en un vehiculo
tractor sin una placa de montaje, de modo que los soportes de cojinete pueden estar fijados al bastidor del vehiculo o
bien directamente o bien por medio de un bastidor auxiliar. En consecuencia, también en esta forma de realizacién la
camara puede estar dispuesta de manera estacionaria con respecto al vehiculo tractor y puede calibrarse de manera
especialmente adecuada. El travesafio de soporte de cojinete esta instalado de manera fundamentalmente
estacionaria con respecto al vehiculo tractor y/o de manera estacionaria con respecto a los soportes de cojinete. Se
ha comprobado que es especialmente ventajoso cuando el travesafio de soporte de cojinete encaja en secciones de
extremo opuestas en cada caso en un soporte de cojinete.

La cdmara esta dispuesta convenientemente en el travesafio de soporte de cojinete entre los soportes de cojinete. En
este sentido, se prefiere especialmente una posicién en direccién transversal desplazada lateralmente con respecto a
la zona de enclavamiento. Esto tiene la ventaja de que un pivote central que se mueve hacia a desde la placa de
acoplamiento esté lo suficientemente lejos de la camara para evitar una colisién y, ademés, durante la marcha apenas
llega a la cAmara grasa lubricante procedente del mecanismo de enclavamiento instalado en la zona de enclavamiento
de la placa de acoplamiento.

La cdmara puede estar soportada, por ejemplo, por un apoyo de travesafio de soporte de cojinete que encaja en el
travesafio de soporte de cojinete. Ventajosamente, el apoyo de travesafio de soporte de cojinete esté dispuesto en el
travesafio de soporte de cojinete en un lado dirigido hacia la abertura de insercién. De este modo es posible instalar
la cdmara con respecto a la placa de acoplamiento en direccién a los extremos libres de los cuernos de insercién. Esto
es ventajoso en el sentido de que el travesafio de soporte de cojinete pasa por debajo de la zona de enclavamiento y
esta zona queda especialmente ocupada espacialmente debido al mecanismo de enclavamiento que también se
encuentra alli. En el caso de un movimiento basculante de la placa de acoplamiento hacia atras, en el caso de una
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instalacién de la cAmara directamente en el travesafio de soporte de cojinete, existiria un riesgo elevado de colisionar
con componentes del mecanismo de enclavamiento y, con ello, de verse afectada.

De acuerdo con una tercera forma de realizacién preferida, el elemento de soporte es un puente de soporte con el que
la placa de acoplamiento estd sujeta en un soportes de cojinete. El puente de soporte se encuentra en las
inmediaciones directas del soporte de cojinete respectivo y, por lo tanto, en una zona del eje de pivotado que discurre
a través de los soportes de cojinete. Debido a la gran distancia espacial entre la cAmara y la abertura de insercién, la
zona de enclavamiento y los extremos libres de los cuernos de insercidn, se trata de una posicién de instalacién
extremadamente segura para la cdmara. Ademas, la cdmara se puede inspeccionary, dado el caso, reparar de manera
especialmente adecuada, incluso con el semirremolque acoplado.

Convenientemente, el puente de soporte pasa a través del soporte de cojinete en direccidén transversal y esta
atornillado al lado inferior de la placa de acoplamiento. Habitualmente, el puente de soporte presenta forma de U, en
donde los dos extremos libres estan fijados a la placa de acoplamiento y una seccién en angulo entre los extremos
libres pasa a través de una abertura del soporte de cojinete.

Utilmente, la camara est& soportada por un apoyo de puente de soporte que encaja en el puente de soporte. El apoyo
de puente de soporte esta unido de manera fija con el puente de soporte, en particular mediante una unién roscada.
El apoyo de puente de soporte sirve para separar ain mas la cAmara de la placa de acoplamiento, mediante lo cual
se puede realizar un cono de visién especialmente amplio para la cdmara sin una cobertura por la placa de
acoplamiento. Aparte de esto, resultan ventajas adicionales en cuanto a la accesibilidad de la camara para fines de
mantenimiento y reparacién.

El apoyo de puente de soporte puede estar disefiado con una primera seccién que discurre en direccion transversal y
con una segunda seccién que discurre en el eje longitudinal. Con ayuda de la primera seccién del apoyo de puente de
soporte, que discurre en direccién transversal, se puede determinar la posicién de la camara lateralmente de la placa
de acoplamiento y con ayuda de la segunda seccién del apoyo de puente de soporte, que discurre en direccién
longitudinal, se puede determinar la posicién de la camara en direccién a los extremos libres de los cuernos de
insercién.

De acuerdo con una cuarta forma de realizacién preferida, el elemento de soporte es una placa de montaje. La placa
de montaje esté colocada generalmente por arriba sobre el bastidor del vehiculo y estd unida con arrastre de fuerza
con el bastidor del vehiculo. Los soportes de cojinete se encuentran en la mayoria de los casos con su lado inferior
sobre la placa de montaje. El flujo de fuerzas discurre desde la placa de acoplamiento, a través de los soportes de
cojinete y la placa de montaje, hasta el bastidor del vehiculo. La placa de montaje permite, debido a su extensidén de
tipo plana, una posibilidad de eleccién especialmente amplia para la posicién de la camara. Otra ventaja consiste en
que la superficie cerrada de la placa de montaje impide que componentes del lado del vehiculo tractor, tal como por
ejemplo lineas o cables del fabricante, puedan desplazarse al cono de visién de la camara y deterioren la imagen
visible desde la camara.

Ventajosamente, la camara esta fijada a un lado superior de la placa de montaje. De esto resulta la ventaja de que la
camara puede detectar durante mas tiempo un pivote central que se aproxima siempre desde arriba a su posicién
durante el acoplamiento debido a la falta de superposicion, en particular debido a la propia placa de montaje cerrada.
Aparte de esto, cuando la camara esta instalada en el lado superior de la placa de montaje, no se adentra en el espacio
constructivo entre los largueros del bastidor del vehiculo, que los fabricantes de vehiculos prefieren dejar libre para el
montaje y la colocacién de componentes del lado del vehiculo tractor.

La cdmara puede estar dispuesta de manera especialmente favorable debajo de uno de los cuernos de insercién. En
esta posicién, la cdmara se coloca de manera especialmente segura, dado que el semirremolque presenta un contorno
frontal ampliamente estandarizado, desde el cual ninglin componente puede llegar durante el proceso de acoplamiento
a la zona vertical en la posicién de montaje entre los cuernos de insercién y la placa de montaje. Por otro lado, el cono
de visién de la camara alcanza hasta la abertura de insercién libre, de modo que un pivote central que se inserta en
la placa de acoplamiento se detecta durante un tiempo suficientemente largo.

Para una mejor comprensién, la invencién se explica con més detalle a continuacién mediante cuatro figuras. Muestran

Lafigura1 una vista en perspectiva de una quinta rueda de acuerdo con un primer ejemplo de realizacién con una
camara fijada a un soporte de cojinete;

la figura 2 una vista en perspectiva de una quinta rueda de acuerdo con un segundo ejemplo de realizacién con
una camara fijada en un travesafio de soporte de cojinete;

la figura 3 una vista inferior en perspectiva de un recorte de una quinta rueda de acuerdo con un tercer ejemplo de
realizaciéon con una camara fijada a un puente de soporte y

la figura 4 una vista en perspectiva de una quinta rueda de acuerdo con un cuarto ejemplo de realizaciéon con una
camara fijada a una placa de montaje.

La figura 1 muestra una vista en perspectiva de una quinta rueda que presenta una placa de acoplamiento 10 y un
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elemento de soporte 20 con el que la placa de acoplamiento 10 esta fijada a un vehiculo tractor no mostrado.

La placa de acoplamiento 10 sirve para la unidén del lado del vehiculo tractor con un semirremolque, cuyo pivote central
esta sujeto de manera giratoria durante la marcha en una zona de enclavamiento 11 de la placa de acoplamiento 10.
Durante el acoplamiento o desacoplamiento del semirremolque, el pivote central entra y sale de la zona de
enclavamiento 11 a través de una abertura de insercién 12 formada radialmente en la placa de acoplamiento 10. La
abertura de insercién esta ensanchada conicamente en su extremo alejado de la zona de enclavamiento 11 para el
guiado lateral del pivote central y esta delimitada en direccidn transversal y de la placa de acoplamiento 10 por dos
cuernos de insercién 13a, 13b.

El elemento de soporte 10 de la quinta rueda comprende dos soportes de cojinete 21a, 21b y una placa de montaje
24. Los soportes de cojinete 21a, 21b estan dispuestos en direccién transversal y a ambos lados de la zona de
enclavamiento 11 de la placa de acoplamiento 10 y estédn unidos con la placa de acoplamiento 10 de tal manera que
esta montado de manera pivotante alrededor de la direccién transversal y. Ambos soportes de cojinete 21a, 21b se
apoyan con su lado inferior sobre la placa de montaje 24, que en la posicion montada esté colocada sobre un bastidor
de vehiculo del vehiculo tractor. El elemento de soporte 10 esta dispuesto siempre de manera fija con respecto al giro
con respecto al vehiculo tractor.

De acuerdo con la primera forma de realizacién de la invencién mostrada en la figura 1, una camara 30 est4 fijada al
soporte de cojinete 21a. Para ello, un apoyo de soporte de cojinete 31, que estd unido por su extremo libre con la
camara 30, encaja de manera desmontable en el soporte de cojinete 21a. Por lo tanto, el apoyo de soporte de cojinete
31 esté dispuesto siempre de manera estacionaria con respecto al soporte de cojinete 21a y al vehiculo tractor.

El apoyo de soporte de cojinete 31 presenta una primera seccién 34, que se extiende en la direccion transversal y, y
sobresale lateralmente mas alla del lado exterior del soporte de cojinete 21a asi como del contorno exterior de la placa
de acoplamiento 10, asi como una segunda seccién 35, que se extiende en la direccidn longitudinal x de la placa de
acoplamiento 10 en el lado alejado del soporte de cojinete 21a. Por lo tanto, la cdmara 30 asi como el apoyo de soporte
de cojinete 31 estan dispuestos fuera de la zona de pivotado de la placa de acoplamiento 10 y esta no puede
detectarlos durante la marcha o el acoplamiento. Ademas, la cdmara 30 esta posicionada con respecto a la placa de
acoplamiento 10 de tal manera que un cono de visién 36 de la camara 30 no queda cubierto por el cuerno de insercién
13a adyacente, independientemente del 4ngulo de inclinacién de la placa de acoplamiento 10.

En la figura 2 se representa una segunda forma de realizacién de la invencién, en la que la cdmara 30 esté fijada a
otro elemento de soporte 20 en forma de un travesafio de soporte de cojinete 22. El travesafio de soporte de cojinete
22 esta unido con sus extremos de manera fija con los soportes de cojinete 21, 21b y refuerza la quinta rueda hasta
tal punto que no es necesario instalar ninguna placa de montaje 24. El travesafio de soporte de cojinete 22 esta
orientado en la direccién transversal y, y pasa por debajo de la zona de enclavamiento 11 de la placa de acoplamiento
10. Al igual que los soportes de cojinete 21a, 21b, también el travesafio de soporte de cojinete 22 esta dispuesto de
manera estacionaria con respecto al vehiculo tractor.

La camara 30 esta fijada por medio de un apoyo de travesafio de soporte de cojinete 32 al travesafio de soporte de
cojinete 22. La cdmara 30 se encuentra lateralmente desplazada en la direccién transversal y con respecto a la
abertura de insercion 12y, por lo tanto, preferiblemente debajo de uno de los cuernos de insercidén 13a. De este modo
se garantiza que la camara 30 no sea detectada ni destruida incluso si la placa de acoplamiento 10 o el pivote central
estén desalineados.

El lado inferior de los soportes de cojinete 21a, 21b y/o el lado inferior del travesafio de soporte de cojinete 22 forman
un plano que no se extiende por debajo del nivel del bastidor del vehiculo cuando la quinta rueda esta montada, dado
que los fabricantes aprovechan normalmente este espacio constructivo para unidades propias y refuerzos del bastidor
del vehiculo. La cadmara 30 también esta sujeta por el apoyo de travesafio de soporte de cojinete 32 de tal manera
que ni el apoyo de travesafio de soporte de cojinete 32 ni la cAmara 30 descienden por debajo del nivel de los soportes
de cojinete 21a, 21b y/o del travesafio de soporte de cojinete 22.

La figura 3 muestra una tercera forma de realizacién de la invencién, en la que la cdmara 30 esté fijada a un elemento
de soporte 20 en forma de un puente de soporte 23. El puente de soporte 23 pasa a través del soporte de cojinete 21a
y estd unido a ambos lados del soporte de cojinete 21a con la placa de acoplamiento 10. Normalmente, el puente de
soporte 23 presenta forma de U, en donde los dos extremos libres atornillados a la placa de acoplamiento 10 y la
seccidn central, desplazada 90°, se apoya en una abertura del soporte de cojinete 21a. El puente de cojinete 23 impide
que la placa de acoplamiento 10 se levante del soporte de cojinete 21a, 21b respectivo.

La cdmara 30 es soportada por un apoyo de puente de soporte 33, que estd atornillado de manera desmontable al
puente de soporte 23. La fijaciéon del apoyo de puente de soporte 33 al puente de soporte 23 tiene lugar en una primera
seccion 34 del apoyo de puente de soporte 33, que esta orientada en la direccién transversal y de la placa de
acoplamiento 10 y sujeta la cdmara 30 al lado del contorno exterior de la placa de acoplamiento 10. Una segunda
seccidn 35 del apoyo de puente de soporte 33 discurre en paralelo al eje longitudinal x de la placa de acoplamiento
10, mediante lo cual la cdmara 30 se sujeta junto al cuerno de insercién 13a adyacente, en el lado opuesto a la abertura
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de insercién 12. La camara 30 esta dispuesta siempre por debajo de un nivel de un lado superior 15 de la placa de
acoplamiento 10 o de los cuernos de insercion 13a, 13b. Debido al posicionamiento de la camara 30 junto a la placa
de acoplamiento 10, esta se encuentra en una zona fuera de los cuernos de insercién 13a, 13b que esta protegida
con respecto al pivote central.

La figura 4 ilustra en una vista en perspectiva una cuarta forma de realizacién, en la que la camara 30 esta fijada a un
elemento de soporte 20 en forma de una placa de montaje 24. Para mantener libre el espacio constructivo libre dentro
del bastidor del vehiculo, la camara 30 esta instalada en un lado superior 25 de la placa de montaje 24. En la posicién
de montaje, la cAmara 30 esta dispuesta, a este respecto, verticalmente distanciada de un lado inferior 14 de la placa
de acoplamiento 10, en particular de sus cuernos de insercién 13a, 13b.

La camara 30 esta dispuesta debajo de uno de los cuernos de insercién 13a y, con ello, esta protegida en el eje
longitudinal x de la placa de acoplamiento 10 frente a un semirremolque que se aproxima que, también en el caso de
un acoplamiento incorrecto, chocaria siempre con los cuernos de insercién 13a, 13b en lugar de con la cdmara 30. Un
pivote central del semirremolque que esté desalineado en la direccién transversal y se mantendria en la abertura de
insercién 12 mediante los cuernos de insercién 13a, 13b o se frotaria en los lados exteriores de los cuernos de
insercién 13a, 13b, pero no entraria en contacto con la camara 30.

Lista de referencias

10 placa de acoplamiento

11 zona de enclavamiento

12 abertura de insercidn

13a,b cuernos de insercién

14 lado inferior de la placa de acoplamiento
15 lado superior de la placa de acoplamiento
20 elemento de soporte

21a,b soportes de cojinete

22 travesafio de soporte de cojinete

23 puente de soporte

24 placa de montaje

25 lado superior de la placa de montaje

30 camara

31 apoyo de soporte de cojinete

32 apoyo de travesafio de soporte de cojinete
33 apoyo de puente de soporte

34 primera seccién

35 segunda seccidn

36 cono de vision de la cdmara

X eje longitudinal de la placa de acoplamiento
y direccién transversal de la placa de acoplamiento
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REIVINDICACIONES

1. Quinta rueda con una cédmara (30) que comprende una placa de acoplamiento (10) y un elemento de soporte (20),
con el que se puede fijar la placa de acoplamiento (10) a un vehiculo tractor, en donde la placa de acoplamiento (10)
presenta una zona de enclavamiento (11) dispuesta de manera centrada para alojar un pivote central asi como una
abertura de insercidn (12) que discurre en un eje longitudinal (x), que esta delimitada a ambos lados por dos cuernos
de insercion (13a, 13b),

caracterizada por que la cdmara (30) est4 fijada al elemento de soporte (20).

2. Quinta rueda segun la reivindicacién 1, caracterizada por que la cadmara (30) esta dispuesta lateralmente desplazada
con respecto al eje longitudinal (x).

3. Quinta rueda segun la reivindicacién 1 o 2, caracterizada por que el elemento de soporte (20) esta formado por dos
soportes de cojinete (21a, 21b) dispuestos a ambos lados de la zona de enclavamiento (11), y la camara (30) esta
fijada a uno de los soportes de cojinete (21a).

4. Quinta rueda segun la reivindicacion 3, caracterizada por que la cadmara (30) esta soportada por un apoyo de soporte
de cojinete (31) que encaja en uno de los soportes de cojinete (21a).

5. Quinta rueda segun la reivindicacién 4, caracterizada por que el apoyo de soporte de cojinete (31) presenta al menos
una primera seccién (34) orientada transversalmente con respecto al eje longitudinal (x).

6. Quinta rueda segUn la reivindicacion 4 o 5, caracterizada por que el apoyo de soporte de cojinete (31) esté realizado
de tal manera que la cdmara (30) esta dispuesta siempre fuera de una superficie proyectada hacia abajo de la placa
de acoplamiento (10).

7. Quinta rueda segun la reivindicacién 1 o 2, caracterizada por que el elemento de soporte (20) es un travesafio de
soporte de cojinete (22) que une dos soportes de cojinete (21a, 21b).

8. Quinta rueda segun la reivindicacion 7, caracterizada por que la camara (30) esta dispuesta en el travesafio de
soporte de cojinete (22) entre los soportes de cojinete (21a, 21b).

9. Quinta rueda segun la reivindicacién 7 u 8, caracterizada por que la cdmara (30) esté soportada por un apoyo de
travesafio de soporte de cojinete (32), que encaja en el travesafio de soporte de cojinete (22).

10. Quinta rueda segun la reivindicaciéon 1 o 2, caracterizada por que el elemento de soporte (20) es un puente de
soporte (23), con el que se sujeta la placa de acoplamiento (10) en un soporte de cojinete (21a, 21b).

11. Quinta rueda segun la reivindicacion 10, caracterizada por que el puente de soporte (23) pasa a través del soporte
de cojinete en direccién transversal (y) y esta atornillado al lado inferior (14) de la placa de acoplamiento (10).

12. Quinta rueda segun la reivindicacién 10 u 11, caracterizada por que la camara (30) esta soportada por un apoyo
de puente de soporte (33) que encaja en el puente de soporte (23).

13. Quinta rueda segun la reivindicacién 1 o 2, caracterizada por que el elemento de soporte (20) es una placa de
montaje (24).

14. Quinta rueda segun la reivindicacion 13, caracterizada por que la camara (30) est4 fijada a un lado superior (25)
de la placa de montaje (24).

15. Quinta rueda segun la reivindicacion 13 o 14, caracterizada por que la cdmara (30) esta dispuesta debajo de uno
de los cuernos de insercion (13a).
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