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@ Balise routiére, en particulier pour embranchements d‘autoroute.

@ L'invention concerne une balise routidre destinée notam-

ment & des embranchements d’autoroute.

La balise est formée par un conteneur 1 en matiére -plas-
tique ayant une forme générale d'étrave de navire portant sur
ses flancs extérieurs des plaques de signalisation fermée & sa -
base par un fond sensiblement plat 6 et recevant un lest, par -

exemple de sable.

Linvention s'applique & F'amélioration de Ia signali'sétion et

de la sécurité des routes.
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L'invention a pour objet une balise routitre

pouvant &tre utilisée notammernt & des embranchements

On connaft différents'typeé de balises rou-
tieres pouvant &tre utilisées & des embrahchqmehts
d'autoroute ol elles forment musoirs.

Il existe en particulier des balises de ce
type en béton. Ces balises sont dangeureuses en cas
de choc avec un véhicule automobile, et elteé g&nt
d'autre part, colteuses & réaliser et nécessitent des
travaux sur place assez importants. .

On connait également des balises métélliques
prolongeant les "glissiéres de sécurité" des autoroutes.
Malgré Lles précautions prises, dans Ade chpjx et La forme
des profilés, de tels musoirs sont particufiérement dan-
geureux en cas de dhqc frontal avec un véhicule, pour
lesquels il formeht un véritable harpon.

. 0n a également proposé des balises en matiére
plastiqueICOnvenabLement ancrées au sol par des pieux
ou fiches métalliques. En cas de choc avec une automo-
bile, La balise est détruite, ne constituant pas en elle-
méme un danger sérieux pour le véhicule et ses occupants,
du fait de sa fragilité retative. Bien évidemment, une
telle balise ne peut jouer aucun réle éignificatif’d'a-
mortissement de choc ou de remise en ligne du véhicule
en cas de défaut de trajectoire conduisant le véhicule
a sortir de la route,. 7
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L'invention a pour objet une balise routijére
perfectionnée, de faible prix de revient, présentant
une trés bonne fonction d'amortissement de choc contri-
buant de fagon gfficace a la sécurité passive routiére,
aussi bien pour des véhicules automobiles que pour
des motocycles. -

A cet effet, conformément a L'{nvention, La
balise se caractérise en ce qu'elle est formée par un
conteneur en matiére pléstique ayaht une forme générate
d'étrave de navire, arrondie, portant sur ses flancs
extérieurs, des plaques de signalisation appropriées,
le conteneur étant fermé & sa base par un fond sensi-
blement plat, et recevant, lorsque la balise est en place,
un lest d'un matériau fluide ou puLvéruLént tel que de
L'eau ou du sable. 7

De cette fagon, la balise peut &tre fabriquée
en grande série, de maniére économique, par exemple par
moulage, en toute matiére plastique de qualité appropriée
résistant aux intempéries. Son implanta-
tion & un embranchement se fait aisément, puisqu'il suf-
fit de placer le conteneur a l'endroif désiré de L'embran-
chement, en L'orientant coannabLement et en préparant
seulement grossiérement-la surface de terrain qui Lle
recoit;3et'de le lester ensuite conmenablement au moyen
d'un matériau fluide ou puLvéruLenE tel que de L'eau ou
du sable. De préférence, le lest est constitué par des

-sacs de sable, par exemple d'une cinquantaine de kg

unitaire, empilés les uns sur les autres dans le conte-
neur. Ainsi lesté, le conteneur est insensible & l'effet
du vent. Si la balise est heurtée par un véhicule, Lle

choc est fortement amorti par La masse du lest que con-
tient le conteneur, et celui-ci qui n'est pas ancré sur

le sol peut Llégérement glisser et se déplacer, ce qui

permet d'obtenir un plein effet de lLa fonction d'amortis-

sement. ]
L'invention et sa mise en oeuvre apparaitront
plus clairement 3 L'aide de la description qui va suijvre

faite en référence aux dessins annexés, dans lesquels :
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- La figure 1 montre uné'vuerdé face d'une ba-
lise réalisée selon L'invention, ' '

- la figure 2 est une vue de dessus de la ba-
Lise, ) . o ' '

- la figure 3 est une vue en coupe verticale
faite dans le plan III-III de la f1gure 1,

~ Lla figure 4 est une vue en coupe hor1zontale
faite dans Lle plan IV-IV de la f1gure.1,

- la figure 5 montre une vue perspect1ve de
derriére de la balise.

Selon le mode de réalisation itlustré aux
dessins, la balise routiére repérée dans son ensemble
1, formant musoir,pouvant &tre placée notammeht a un
embranchement d'unerauforoute,est formée, cbmme il
apparait plus clairement & la figure 5, par un conteheur
de dimension appropriée, pouvant avoir, par exemple,'
1,30 m & 1,50 mde hauteur- et 1 m & 2 m  de large.

La balise a une forme générale d'étrave de
navire, arrondie, portant sur ses flancs respect1vement
gauche 2, et droit 3, du. cote extérieur des plaqgues
4, 5 de s1gnaL1sat1on appropr1ees, par exempte rétro-
réfléchissantes. )

Le conteneur est fermé & sa base par un fond
sensiblement pLat 6. L'ensemble est renforcé par des
nervures respectivement 7, 8 du fond ayant des sectibns
en canal formé en ;reux, comme il apbara?t clairement
aux dessins, 9, formées également en canayén creux sur

L'étrave de Lla balise et 10, 11 sur les c8tés vers

‘L'arriére.

Le conteneur présente, vers L'arriére une
paroi de hauteur réduite 12. Avantageuéement, comme
illustré & lLla figure 4, les plaques de signalisation
rétro-réfléchissantes 4, 5 sont placées dans des
Llogements ‘en creux 13, 14.des flancs 2, 3.

L'utilisation de la balise est évidente.

La balise est mise en plade) en étant simple-

ment- posée sur le sol, grossiérement aplani, & l'en-
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droit prévu de son implantation, en étant évidemment
convenablement orientée 4 L'embranchement d'autoroute,
étrave en avant. A1ns1 posée, la balise est Lestée par
simple empilement, 3 L' 1nter1eun.de sacs remplis de sa-~
ble, par exemple de 50 kg chacun. Lorsque la balise

est rempl1e, elle contient une masse importante de
sable qui constituera un dispositif efficace d'amortis-
sement de choc. En outre, comme elle n'est pas ancrée
au sol, sous Ll'effet d'un choc violent, elle peut se
deplacer Légérement en glissant sur le sol, permettant
un amortissement efficace du choc. La forme arrondie

en étrave permet également de redresser eventuellement
la trajectoire d'un véhicule dont Lle contrdle de d1rec-
tion a été perdu. Les organes ra1d1sseurs du conteneur
permettent d'éviter sa détérioration si Le choc n'est
pas trop violent. En outre, le raid{sseur 9 forme éga-

‘lement une sorte de charniére autour de Llaquelle Le

conteneur peut se:déformer en s'effagant quelque peu
sous le choc contribuant & l'amortissgment. éien que
de préférence, lg conteneur sera lesté par des .sacs
de sable, on peut prévoir d'autres formes de Llestage,
par exemple par du sable ou de La terre en vrac. Egale-
ment, on peut prévoir un lestage par de. L'eau ou par
des rééipients remplis d'eau. Si un lestage par-de l'eau
est prévu, la paroi 12 arriére doit &tre relevée, par
exempLe sensiblement jusqu'au niveau de la bordure
arriére des flancs au voisinage des raidisseurs 10, 1.
La balise peut &tre b&chée ou un filet peut

é€tre placé par dessus les sacs de lestage si L'on désire
les protéger. )

“Pour donner plus de rigidité a La balise, les
nervures latérales 10, 11 peuvent &tre reliées par une.
nervure de fond paralléele & La nervure 8 ; dans ce cas la

nervure médiane 7 de fond peut étre supprimée,
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REVENDICATIONS

1. - Balise routiére pouvant &tre utilisée
notamment a des embranchements d'autoroute, caracté-
risée en ce qu'elle est formée par un conteneur en
matiére plastique ayant une forme générale d'étrave

de navire, arrondie, portant sur ses flancs extérieurs

(2, 3) des plaques de signalisation appropriées (4, 5),

le conteneur étant fermé & sa base par un fond (6) sen-
sibltement plat et recevant, lorsque la~balise est en
place, un lest d'un matériau fluide ou pulvérulent,

tel que de L'eau ou du sable.

2. - Balise selon la revendication 1, carac~-
térisée en ce que la péroi du conteneur est formée
avec des nervures de raidissement (7 - 11).

3. - Balise selon la revendication 2, carac-
térisée en ce que lesdites nervures (7 —11) ont des
sections de canaux formés en creux dans la paroi du
conteneur. )

4, - Balise selon La revendication 2; ou
la revendication 1, caractérisée qu'elle comprend une
nervure de raidissement (7, 9) formée dans le plan
médian de Lla balise. ' ' '

5. - Balise selon t'une des revendications
précédentes, caractérisée en ce que le conteneur pré-
sente vers L'arriére une paroi de hauteur réduite (12).

' 6. - Balise selon L'une des revendications
précédentes, caractérisée en ce que le lest est formé

de sacs de sable empilés.
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