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Spojovaci zafizeni pro dopravni pasy (1) mé v podstaté tvar
profilu H, jehoZ stfedova &ast (6), ktera odpovida pritce
profilu H, je prodlouzena dvéma pary ramen (2,27 2" 2™
tvoticich noZitky pismene H tohoto profilu, pfi¢emz tato
ramena (2', 2", 2", 2") maji rozloZeni v podélném sméru
nékolikrit delsi nez je velikost prostoru mezi obéma
rovnob&Znymi rameny (2', 2", 2", 2") umisténymi vidy na
stejné strané od stfedové &asti (6). Stredova &ast (6) i ramena
(2,27, 2™, 2" jsou provedena z ohebného a pruzného
materidlu, jehoZ ohebnost a pruZnost se bliZi ohebnosti a
pruZnosti zakladniho materialu dopravniho péasu (1), pro néjz
je spojovaci zafizeni upraveno. Spojovaci zafizeni je opatfeno
ohebnym vyztuzenim (4) tvofenym lanky (4') uspofadanym v
ramenech (2', 2", 2", 2™) a ve stredové &isti (6). VyztuZeni
(4) jsou tvofena textilii s dostateén volné zatkanym Utkem
pro umoZnéni prodlouzeni az do meze odpovidajici alespori
rozdilu drah mezi homni stranou a dolni stranou spojovaciho
zafizeni pfi vedeni dopravniho pasu (1) po valcich (3).
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Spojovaci zaFizeni pro dopravni pasy a zpiisob vytvoreni spojovaciho zafizeni

Oblast techniky

Vynélez se tyka spojovaciho zafizeni pro dopravni pésy, které ma v podstaté tvar profilu H,
jehoz stredova &ast, ktera odpovida pfitce profilu H, je prodlouzena dvéma pary ramen tvoficich
nozicky pismene H tohoto profilu, pfiemZ tato ramena maji velikost v podélném sméru
nékolikrat del3i neZ je velikost prostoru mezi obéma rovnob&znymi rameny umisténymi vzdy na
stejné strané od stfedové &asti, a pfiSemz stfedova Cast i ramena jsou provedeny z ohebného
apruzného materidlu, jehoZ ohebnost a pruZnost se blizi ohebnosti a pruznosti zékladniho
materidlu dopravniho pasu, pro n&jz je spojovaci zafizeni upraveno, akteré je opatfeno
ohebnymi, vyztuzenimi uspofadanymi v ramenech a ve sttedové &asti, a které je odolné proti
namahani v ohybu, a které miZe byt rychle ustaveno. Vynalez se dale tyk4 zplsobu vytvofeni
tohoto spojovaciho zafizeni.

Dosavadni stav techniky

Jsou znamé dopravni pasy, vyrobené v podstaté zohebného atazného materialu, které jsou
vétSinou opatfeny nosnym vyztuZenim, pfi¢emZ uvedenym materidlem je syntetickd nebo
ptirodni pryz nebo synteticky material, jako polyurethan, nebo jiné syntetické materidly, které
jsou ohebné a dostatetné pevné a pfitom do urcité miry pruzné. Tyto dopravni pasy napnuté
kolem hnaciho valce a kolem voln& oto¢ného napinaciho valce, které jsou podél své drahy
opateny vodicimi véletky nebo nosnymi véleCky, se pouzivaji pro dopravu uhli, minerald,
primyslovych produkti ve formé kusového nebo sypkého materilu a dokonce pro dopravu
jednotlivych vyrobkd, jako jsou lepenkové nebo dfevéné krabice, zavazadla atd. Tento seznam
neni zdaleka vyZerpavajici, protoZe oblast pouZiti dopravnich pasd je neomezend, pii¢emZ
neustale vznikaji nové moZnosti jejich pouZiti.

To je divod k tomu, aby se rozméry, pevnost azdkladni material dopravnich pasii ménily
v $irokych mezich.

Doposud jsou znamé dva zpiisobu spojovani konci dopravnich pasi. Prvni zplisob spotiva ve
slepovani koncti dopravniho pasu nebo jejich spojeni vulkanizaci. Konce dopravniho pasu se
podle zpiisobu spojeni slepenim nebo vulkanizovani upravi tak, Ze se pfesné ofiznou Sikmo nebo
stupfiovité s osazenim a p¥ipravi pro slepeni nebo vulkanizaci. Lepeni nebo vulkanizace jsou
viak ¢asové narotnymi operacemi, takze dopravni ps miZe byt odstaven az na dobu 24 hodin.
Lepenim a vulkanizaci se dosdhne dplného spojeni konci dopravniho pasu, pfi¢emZ misto
spojeni si zcela zachova ohebnost a pruZnost. Lepeni a vulkanizace jsou Casto provadény
obtizné, napiiklad v kamenolomech nebo stavenitich nebo v prostorech tésn€ u pracovniho
ptedku v dolech, vzhledem ke zde panujicim podminkém (omezeny prostor, prach, nebezpeci
vybuchu atd.) a k obtiZnosti naleZité pfipravy spojovanych povrchi za t&chto podminek.

Druhy zpiisob spodiva v pouZiti kovovych pichytek nebo svorek nebo kovovych sponek nebo
paskii tvaru U, uspofadanych na koncich dopravniho pasu pfipevnénych k témto spojovacim
prostredkim pomoci hiebii nebo nyti, uspofddanych t&sné vzijemné vedle sebe nebo vzajemné
proloZeng, pti¢emZ proloZenymi svorkami prochdzi spojovaci ty¢, tvofici oto&né spojovaci
zatizeni mezi konci dopravniho pasu spojenych ksob€ timto zpisobem. Tato zafizeni se
dostatetnd osvédgila zejména vzhledem k rychlému vytvofeni spojeni, avak tato zafizeni se
velmi rychle opotiebuji amusi byt &asto nahrazovana, pfitom velmi &asto za nouzovych
podminek, vzhledem k opotfebeni uvedené spojovaci tyée a dokonce i vzhledem k uvolnéni

nékterych svorek. Tyto problémy vyplyvaji zejména z neodstranitelné tuhosti t&chto kovovych
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svorek a z opotfebeni spojovaci tyCe v disledku relativnich otoénych pohybii svorek a spojovaci
ty€e, zplisobenych pohybem dopravniho pasu samotného.

Ukolem vynalezu proto je vytvofit nové spojovaci zafizeni, které si zachové vyhody ohebnosti
a pruznosti spoje, ziskané ptimym slepenim nebo vulkanizaci konci dopravniho pésu, aviak jeho
vytvofeni bude mnohem snadngjsi zejména v agresivnim prostfedi (doly, staveniit€) a bude
zejména mnohem rychlejsi neZ pfimé slepovani nebo vulkanizace, pfiemZ toto spojovaci
zafizeni bude pfinejmen3im stejng odolné proti opotfebeni a spolehlivé jako spojeni slepenim
nebo vulkanizaci.

Podstata vynalezu

Tento kol spliiuje spojovaci zatizeni pro dopravni pasy, které ma v podstaté tvar profilu H,
JehoZ stfedové &4st, ktera odpovida pritce profilu H, je prodlouZena dvéma pary ramen tvoficich
noZi¢ky pismene H tohoto profilu, pfi¢emZ tato ramena maji velikost v podélném sméru
nékolikrét delsi neZ je velikost prostoru mezi ob&ma rovnob&znymi rameny umisténymi vidy na
stejné strané od stfedové &asti, a pridem? stfedova &st i ramena jsou provedeny z ohebného
a pruzného materialu, jehoz ohebnost a pruznost se blizi ohebnosti a pruznosti zakladniho
materidlu dopravniho pasu, pro n&jz je spojovaci zafizeni upraveno, akteré je opatfeno
ohebnymi vyztuZenimi uspofadanymi v ramenech ave stfedové &asti, podle vynilezu, jehoZ
podstatou je, Ze vyztuZeni jsou tvofena textilii s dostateéné voln& zatkanym utkem pro umoZnéni
prodlouZeni az do meze odpovidajici alespofi rozdilu drah mezi horni stranou a dolni stranou
spojovaciho zafizeni pfi vedeni dopravniho pésu po valcich.

VyztuZeni jsou misto textilii s vyhodou tvofena lanky, kterd jsou sama o sob& velmi malo
prodlouZitelnd, aviak maji klikaty tvar ajsou uloZena v zikladnim materidlu spojovaciho
zafizeni.

VyztuZeni jsou misto textilii s vyhodou tvotena lanky, kterd jsou sama o sob& velmi malo
prodlouZitelnd, aviak maji sinusoidovy tvar a jsou uloZena v zékladnim materialu spojovaciho
zafizeni.

VyztuZeni jsou s vyhodou uspotddana ve dvou vrstvach, pfi€emz kazda z téchto vrstev je uloZena
ve dvou protilehlych ramenech, uspofadanych na obou stranich stfedové &sti, a pfitem? kazda
z vrstev vyztuZeni prochazejici stredovou &asti spojovaciho zafizeni spojuje vrstvy vyztuZeni
uloZené v ramenech a ziistava ve stejné roving Jjako obé vrstvy vyztuZeni v ramenech.

VyztuZeni dale s vyhodou sestavaji ze dvou pridavnych vrstev, z nichz kazda je uloZena ve dvou
pfisluSnych ramenech, kde kaZdé z téchto ramen je umisténo v jiné roviné na ka?dé stran& od
stfedové &asti spojovaciho zafizeni, pri¢emZ stfedové &asti obou ptidavnych vrstev spojuji Easti
uloZené v ramenech a prochdzeji $ikmo stfedovou &ésti spojovaciho zafizeni a protinaji ji,
pfiCemz ptidavné vrstvy jsou umist&ny vice uvnitf spojovaciho zafizeni nez ostatni vrstvy.

U spojovaciho zafizeni, které je opatfeno zpeviiovacimi podlozkami nebo malymi vyvrtanymi
pasky uloZenymi v ramenech spojovacich zatizeni, pfi¢emZ jejich otvory jsou v zakrytu s otvory
Vyvrtanymi v ramenech, jsou vyztuZeni s vyhodou pripojena k podlozkam nebo paskiim.

U spojovaciho zafizeni, u nghoz Jsou vyztuZeni tvofena lanky, je kazda podlozka s vyhodou
obklopena smy&kou lanka vyztuZeni v rozsahu asi 180°.

Celni plochy podloZek nebo paskii smétujici ven maji s vyhodou vii¢i odpovidajici vn&jsi strané
pfislu$ného ramena smérem dovnitt vzdélenost, ktera se rovna alespoii vysce hlavy
upevitovaciho prosttedku s dfikem, upraveného pro pfipevnéni.
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U spojovaciho zafizeni, kde okraje ramen umisténé nevzdalenji od stfedové &asti v podélném
sméru jsou zkosené, pfitemz sklon tohoto zkoseni zadina ve vnéj$im povrchu akoni
v nezkosené &asti okraje, pficemZ nezkosend Cast ma relativné malou vysku, jsou pasky
s vyhodou zakotveny v &4sti ramen, tvofici okraj vice vzdalendjsi od stfedové &asti v podélném
sméru, pfitem? jeden z okraji pasku ma zkoseny tvar a je v zakrytu se zkosenym okrajem tohoto
pfisluSného ramena.

VyztuZeni je s vyhodou pfipojeno ke zkosenym paskim.

Lanka, kter4 tvofi vyztuZeni jsou s vyhodou usporadana ve dvou vrstvéch, pfi€emz jedna z vrstev
spojuje jedno rameno s protilehlym ramenem, umisténym na druhé strané od stfedové dasti ve
stejné roving, a druha vrstva spojuje dvé dalsi protilehla ramena, pfi¢emZ zistava ve stejné
roving, a kratka spojovaci lanka, uspofadana podéing, se rozkladaji z jednoho ramena do druhého
ramena a prochdzeji stfedovou &asti spojovaciho zafizeni, pfi¢emz pésky jsou pfipojeny
prostfednictvim zpeviiovacich lanek usporadanych napfic, a pfiemZ tato zpeviiovaci lanka
prochézeji otvory vytvofenymi v pascich, a volné konce spojovacich lanek jsou ovinuty kolem
zpevitovacich lanek avedeny zpét podél spojovacich lanek, atakto vytvofené smylky jsou
uloZeny v materialu spojovaciho zafizeni.

Material spojovaciho zafizeni podle vynalezu miiZe byt tedy s vyhodou vyztuzen, napfiklad
pomoci nafezanych vldken nebo pomoci ohebného vyztuzeni, které mé urditou pruznost, a které

je vlozeno ve stfedové &asti a v uvedenych ramenech.

Okraje ramen, které jsou nejvzdéleng;jsi od stfedové Casti, jsou tedy s vyhodou zkoseny, pfi¢emZ
toto zkoseni ma sklon, ktery za&ina ve vn&jii plose ramena, a ktery konéi v nezkosené &asti
okraje tak, Ze nezkosena ¢ast ma relativné malou vysku.

Spojovaci zafizeni podle vynilezu miZe byt vyrobeno vytlatovanim, s pouZitim znémych
zpusobit vkladani vyztuZeni, kdyZ je upraveno, pfiemz takto ziskany vyrobek se potom rozieze
na &asti vhodné délky pro piizpiisobeni dopravnim pasim rizné $itky, pfi€emZ pro vytvofeni
spojovaciho zafizeni délky odpovidajici 3ifce dopravniho pasu je mozno pouZit nékolik Easti
piloZenych k sob& svymi konci. Spojovaci zaFizeni miZe byt rovnéz vyrobeno litim do formy,
lisovanim za horka nebo kalandrovanim nebo vulkanizaci. Pfi liti do formy jsou rovnéZ znamé
zplisoby pevného pridrzovéani vyztuZeni, a to v pfipadg, kdy2 spojovaci zafizeni podle vynélezu
je timto vyztuZenim opatfeno.

Pro provedeni spojeni dopravniho pasu se konce dopravniho pésu vloZi do prostoru mezi obéma
rameny, uspofadanymi na stejné strané od stfedové asti spojovaciho zafizeni, pfi¢emZ
vzdélenost mezi témito rameny se priblizné rovna tloustce dopravniho pasu. Konce dopravniho
pasu se tedy timto zplsobem vloZi jednotlivé vzdy mezi dvé& ramena spojovaciho zafizeni, ktera
tvofi jeden ze dvou pari ramen, uspofddanych na opatnych stranich od stfedové Zasti
spojovaciho zafizeni, naSeZ potom se provede pfipevnéni kazdého konce dopravniho pasu
k obdma rameniim, mezi n&% je konec dopravniho pasu vloZen. Toto pripevnéni se provede
lepenim nebo vulkanizaci. Lepeni nebo vulkanizace se provede vzdy mezi plochami priléhajicimi
na sebe, to jest mezi vnitini plochou jednoho ramena a vn&jsi plochou dopravniho pasu a vnitini
plochou dal$iho ramena a dal3i vngjsi plochou dopravniho pasu. V agresivnim prostfedi je velmi
obtizné provadét perfektni zkoseni nebo stupiiovité osazeni koncti dopravniho pasu. Pfi pouZiti
spojovaciho zafizeni podle vynilezu se dopravni pas rozfizne co nejpfiméji, pfiemz, i kdyz
vzniknou ur&ité nepravidelnosti, nejsou na zivadu lepeni nebo vulkanizaci provadénymi na
danych plochéch, to jest na vnitfnich plochach ramen a vnéjiich plochach dopravniho pasu.

Pripojeni miiZe byt rovnéz provedeno pomoci Spicatych kolikG nebo hiebii, které prochazeji
ramenem, dopravnim pasem a opét dalSim ramenem, pfiemz ostré $pitaté konce se na strang,
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z niz vy&nivaji po tomto propichnuti, zahnou. V ramenech v otvorech provedenych nap¥i¢ téchto
ramen mohou byt uloZeny nebo vsazeny podlozky nebo malé desti¢ky nebo pasky, uréené pro
prichod tEchto Spicatych koliki nebo hiebi. Tyto podlozky nebo malé desti¢ky nebo pasky
zvySuji pevnost a Zivotnost upevnéni tim, e brani roztrfeni ramen a/nebo dopravniho pasu
dfikem kolikii nebo hfebdi, které jsou pfi &innosti dopravniho pasu podrobeny nadmémym
napétim v tahu, pfidemZ takto provedené spojeni dopravniho pasu je uskuteXnéno pomoci
spojovaciho zafizeni podle vynalezu.

Podlozky nebo pasky jsou do ramen zapustény, takZe jejich vnéjsi plochy maji s vyhodou odstup
od vné&jSich stran ramen, ato ohodnotu rovnajici se alespofi vySce hlavy upeviiovaciho
prostfedku, ktery mé dfik, pouzitého u spojovaciho zatizeni podle vynalezu.

Pro dosaZeni vy35i pevnosti a del3i Zivotnosti upevnéni mohou podlozky nebo pasky &asteéné
nebo zcela provedeny v jednom celku s vyztuzenim ramen, a to podle nékterych provedent, kterd
budou popséna déle v prikladném provedeni podle priloZzenych vykresi.

VyztuZeni mohou byt provedena z riiznych pruznych materiala odolnych pti namahani v ohybu,
pfitemZ jejich ohebnost se blizi ohebnosti zakladniho materiilu spojovaciho zafizeni, jejich
pruznost umozituje, ve spojeni se zakladni materidlem spojovaciho zafizeni, absorbovéni
neodstranitelnych tahovych napéti pfi &innosti dopravniho pasu, ato zejména pfi priichodu
kolem vélcii, vzhledem k rozdilu drah horni strany a dolni strany dopravniho pasu. Té&mito
materidly mohou byt naptiklad textilie, pletena textilie, sit, m¥iZ, netkana textilie, kovova félie
nebo folie ze syntetického materidlu. VyztuZeni miize byt rovné2 provedeno z kovovych lanek
nebo lanek ze syntetického materialu, pfidemz tato lanka maji s vyhodou tvar sinusoidy nebo
klikaty tvar, aby se ve spojeni s ohebnym a pruznym zékladnim materislem spojovaciho zatizeni
podle vynélezu mohla lépe pfizpiisobit tomuto materialu, ato lépe nez samotné lanko, které
nema tvar ani sinusoidy ani klikaty tvar.

Uvedeny kol déle spliiuje zpiisob vytvoreni spojovaciho zatizeni podle vynalezu, jehoZ
podstatou je, Ze pfed vloZenim upeviiovacich prostfedki s diiky se ve zvolenych mistech
vyfrézuji vybrani pro vloZeni upeviiovacich prostedki s dfiky, pfiCemz tato vybrani jsou uréena
pro vloZeni podloZek opatfenych priichozimi otvory, potom se do vybrani vloZi podlozky
sprichozimi otvory, nafe? se vloZi upeviiovaci prostfedky s dfiky, pfitemZ hloubka
vyfrézovanych vybrani se rovna alespoi tloust'ce podlozek zvétiené o vyiku hlavy upeviiovaciho
prostfedku.

Pfed vloZenim upeviiovacich prostredki s dfiky se s vyhodou v mistech zvolenych uzivatelem
vyfrézuji vybrani pro vloZeni upeviiovacich prostiedki s dfiky, pfiemz tato vybrani jsou
upravena pro uloZeni hlav upeviiovacich prosttedki s d¥iky a s piilkulovou hlavou.

Pfi vkladani upeviiovacich prostfedki s dfiky se s vyhodou podlozky nebo péasky nebo velké
hlavy upeviiovacich prostfedki s difky dostate&nd pfitlati ve sméru k vyztuZeni pro pfipojeni
podloZek, paskit nebo velkych hlav upeviiovacich prosttedkii k vyztuzeni G&inkem tfeni.

Cast zakladniho materialu spojovaciho zafizeni ziistane s vyhodou ve formé tenké vrstvy mezi
vyztuZenimi a podlozkami, pasky nebo pilkulovymi hlavami upeviiovacich prostredkii s dfiky,
pfilemz podlozky, pasky nebo pilkulové hlavy upeviiovacich prostfedkd s diky jsou
pfitlaovany k této tenké vrstvé materialu provedené v Jednom celku s vyztuzenim pro pfipojeni
podloZek, paskii nebo hlav upeviiovacich prostiedkii s dfiky Ginkem treni ktenké vrstvé
materialu a vyztuZeni.

Pfipevnéni lepenim nebo vulkanizaci se s vyhodou zkombinuje s pfipevnénim prostrednictvim
upevilovacich prostfedki s diky.
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Piehled obrazki na vykresech

Vynélez bude dile blize objasnén na prikladech provedeni, kterd v3ak nejsou nijak omezujici,
podle pfiloZenych vykresii, na nichz

obr. 1 znazorfiuje podélny fez spojovacim zafizenim podle vynilezu upevnénym na dopravnim
pésu, a to pii prichodu kolem jednoho z vélcd, na nichZ je dopravni pés uloZen,

obr.2 podélny fez spojovacim zafizenim podle vynalezu téhoZ typu, jako na obr. 1, aviak
v pfimém stavu,

obr.3 podélny fez spojovacim zafizenim podle vyndlezu, pfiCemZ jeho vyztuzeni a jeho
upeviiovaci prostredky se li§i od vyztuZeni a upeviiovacich prostfedki piedesiého provedeni,

obr.4 a5 dalsi typy spojovaciho zafizeni podle vynalezu, rovnéZ v podélném fezu a pfimém
stavu, upevnéného na koncich dopravniho pasu,

obr. 6, 7, 8 a9 vzdy v perspektivnim pohledu samotné spojovaci zafizeni podle vynalezu, vzdy
odpovidajici pfistuinému spojovacimu zafizeni z obr. 2,3, 4 a 5.

Piiklady provedeni vynalezu

V celém popisu pouZité vyrazy podélny smér a pfi¢ny smér vidy znamenaji smér po délce a smér
po ifce dopravniho pésu, a to i tehdy, kdyz jsou tyto vyrazy pouZity u spojovactho zafizeni, a to
af uz pii popisu samotného spojovaciho zafizeni nebo spojovaciho zafizeni jiz upevnéného
k dopravnimu pésu. ' '

Stejnym zpiisobem vyraz vodorovny ve spojeni s pfimkou nebo rovinou znamens, Ze tato pfimka
nebo rovina jsou rovnob&zné s rovinou funkéni strany dopravniho pasu, ato itehdy, kdyZ je
dopravni pas uspofadan vodorovné nebo 3ikmo, a vyraz svisly znamena smér kolmy k roviné
funkéni strany dopravniho pasu.

Je nutno poznamenat, Y¢ pro nazornost byla ramena nakreslena zamémé tlustdi, nez by
odpovidalo skutegnému stavu vii€i tloustce pasu. Ve skutednosti jsou tato ramena zpevnéna
vyztuzenim mnohem tenéi, aniz by do3lo ke zhorSeni jejich pevnosti pfi ginnosti spojovaciho
zafizeni podle vynélezu.

Stejné elementy nebo podobné elementy na obrazcich jsou oznaceny stejnymi vztahovymi
znakami. : : '

Ukolem obr. 1 je zndzomnit ohebnost spojovaciho zafizeni podle vynélezu, pfiCemz tato ohebnost
je potfebna pro &innost dopravniho pasu, na némZ je spojovaci zafizeni podle vynilezu
upevnéno. Na obr. 1 je znizornén dopravni pas 1, jehoZ konce jsou vloZeny mezi ramena 2,
priGemz dopravni pas 1 prochdzi kolem valce 3. Spojovac zafizeni podle vynalezu, zndzornéné
na obr. 1, je opatfeno vyztuZenim a upeviiovacimi podlozkami, které budou podrobnéji popsany
podle obr. 2.

Na obr.2 je znazorméno spojovaci zafizeni podle vynalezu zobr. 1, aviak vtomto piipadé
vpiHimém stavu. Vyztuzeni 4 je provedeno zlanek 4, ktera jsou rovnéz zndzornéna
v perspektivnim pohledu na stejné spojovaci zafizeni na obr. 6, na némz je spojovaci zafizeni
znazornéno v &astetném fezu s obnazenym vyztuZenim 4. Lanka 4' jsou uloZena v ramenech 2,
2" a mohou tvofit sinusoidy 5, viz perspektivni pohled na obr. 6, a potom prochézeji stfedovou
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&asti 6, kde je jejich prichod proveden v §ikmém sméru s prechodem do dalsi roviny, aby zase
pokracovala v ramenech 2™, 2", kolem podlozky 8 nebo kolem malé desti¢ky neba pasku 9 tvoki
smycku 7 a jsou potom vedena v opa&ném sméru a opét prochazeji v §ikmém sméru stfedovou
Casti 6 atd. Podlozky 8 nebo pésky 9 jsou opatfeny jednim nebo nékolika otvory 10 uréenymi pro
prichod upeviiovacich prostfedkii 11, které maji driky, a kterymi jsou napfikiad $piaté koliky
1I', nyty 11", hieby 11" nebo Srouby a matice, a které jsou pouZity pro pripevnéni ramen 2
k pfisluSnym konciim dopravniho pasu 1. Je ztejmé, Ze znazorn&né spojovaci zafizeni podle
vynélezu je soulasné velmi ohebné, vzhledem k ohebnosti svého zikladniho materialu, velmi
pevné, vzhledem k pfitomnosti vyztuZeni 4, a ptitom méa poZadovanou pruZnost; nemuize byt
tudiZ snadno roztrzeno ani pfi piisobeni velkych tahovych sil na ramena pfi ¢innosti dopravniho
pasu pfes dfiky upeviiovacich prosttedkii 11, ato diky pfitomnosti podlozek 8 nebo paskd 9
a jejich vzdjemnému spojeni se vyztuzenim 4.

Usporadani vyztuzeni 4, znazornéné na obr. 2 a 6, miize byt oznaceno jako vyztuZeni 4 tvaru
"X"

Na obr. 3 je znazornéno dal$i provedeni zafizeni podle vynélezu, které je rovnéZ znazoméno
v perspektivnim pohledu na obr.7, kde je zndzorn&no v &asteéném fezu, aby bylo vidét
provedeni vyztuZeni. Spojovaci zafizeni podle vynilezu ma u tohoto provedeni vyztuZeni
v podstate typu jako vyztuZeni 4 u provedeni podle obr. 2, aviak navic je vyztuZeni tvaru "X"
opatfeno dvéma pridavnymi vrstvami, které jsou rovnéz tvoreny lanky 4' prochéazejicimi
stfedovou €4sti 6, pfitemz viak ziistivaji v téZe roving, takze prochazeji z ramena 2' nebo 2" do
ramena 2" nebo 2", usporadaného vzdy ve stejné roving na druhé stran& od stredové &asti 6,
pii¢emZ lanka 4' tvofi pfi svém priichodu z jednoho ramena do protilehlého ramena postupné
kolem podlozek 8 nebo paskii 9 ukotvenych v ramenech smycky 7, apfitemZ ob& pfidavné
vrstvy uspofadané ve spojovacim zafizeni jsou umisténé smérem ven za dv&ma vrstvami
vyztuZeni tvaru "X".

Na obr. 4 je zndzornéno je$té dalsi provedeni spojovaciho zatizeni podle vynilezu, u néhoz
vyztuZeni, které je rovnéz vytvoFeno z lanek, ktera jsou rovn$z prehledn® znazoména na obr. 8,
nema tvar "X" jako u provedeni spojovaciho zafizeni podle obr.2 a3, aviak lanka jsou
uspofadana pouze ve dvou vrstvach, pfi¢emz jedna vrstva spojuje jedno rameno s protilehlym
ramenem umisténym na druhé stran€ od stfedové &asti 6 ve stejné roving, a pfiemz druha vrstva
spojuje dve dalsi protilehld ramena opét ve stejné roving. Usporéadani lanek vyztuZeni je zcela
odli$né od vyse popsanych usporadéni vyztuzeni. U provedeni podle obr. 4 a 8 jsou uspofidéna
krétka lanka, ktera netvofi postupné smy&ky na jednom ramenu, potom na protilehlém ramenu
a tak dale, a tato krétka lanka, nazyvana dale jako spojovaci lanka 12, zasahuji z jednoho ramena
do druhého, prochézeji stfedovou &asti 6, pitem? pFipojeni malych destidek nebo paski 9' je
dosaZeno prostfednictvim zpeviiovacich lanek 13, uspofadanych napfi¢ (zatimco spojovaci lanka
12 jsou uspofddana podélng), kde vyznam vyrazu napfi¢ a podéiné byl definovan vyse; tato
zpeviiovaci lanka 13, uspofadana napfi, prochazeji otvory 14 upravenymi v pascich 9', pfiemz
spojovaci lanka 12 jsou ovinuta kolem zpevilovacich lanek 13, takZe tvofi smycky 7', a pfi¢emz
takto vytvofeny pfedni konec smy&ky 7' je ulozen v materidlu uspofddaném kolem druhého
konce na urgité délce.

Je zfejmé, Ze pro prehlednost obrazkii jsou spojovaci lanka 12 a zpeviiovaci lanka 13 zndzornéna
zieteln oddelena od sebe navzjem, atkoli ve skute&nosti jsou usporadéna velmi tésné u sebe
navzdjem a dokonce v nékterych pripadech se i dotykaji. Krom& své funkce tykajici se pfipojeni
paskil 9 ve spojeni se spojovacimi lanky 12, jejichZ konce jsou ovinuty kolem zpeviiovacich
lanek 13, maji zpeviiovaci lanka 13 jet¢ dalsi funkce, to jest:

- udrZuji smy&ky 7' spojovacich lanek 12 v plochém stavu, &imZ brani jejich nadzvednuti,
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- zvyuji adhezi pfemosténim spojovacich lanek 12 v materialu (a vytvorenim protitlaku pfi
prichodu spojovaciho zafizeni podle vynalezu kolem valci 3 dopravniho pasu),

- udrzuji vzdalenost mezi pasky 9 v podélném sméru a

Iy

- zajistuji pri€ny rozmér spojovaciho zafizeni.

Na obr. 5 je znazornéno jeté dalii provedeni spojovaciho zafizeni podle vynalezu, u n¢hoz je
vyztuZeni tkaného typu, pFidemZ totéz spojovaci zafizeni podle vynalezu je znazorn€éno
v perspektivnim pohledu a v &asteném fezu na obr. 9.

VyztuZeni 4 spojovaciho zafizeni podle vynalezu, jak vyplyva z podélného fezu na obr. 5,
sestiva ze dvou rovnob&znych vrstev, které spojuji vzdy pFislusna protilehld ramena lezici
v jedné roving a prochézeji stfedovou €asti.

Ramena spojovaciho zafizeni jsou opatfena malymi destitkami nebo pasky 9", opatfenymi
v tomto pripadé vzdy dvéma otvory, priSemZ pfipevnéni se provede pomoci dvojitych Spi¢atych
h¥ebii. P¥ipojeni téchto paski 9" je dosaZeno sevienim nebo ptitlatenim paskd 9" k textilii tvofici
vyztuzeni 4, pfitemz vyztuzeni 4 samotné neni pfimo pfipojeno k paskim 9", aje knim
pfipojeno nidinkem tfeni. Textilie mize byt s vyhodou tkana tim zpisobem, Ze utek je mnohem
volngjii neZ osnova, aby se dosahlo urdité pruznosti oproti zékladnimu materidlu spojovaciho
zafizeni, pfiGem2 vlakna pouZita pro toto tkani maji samotna velmi malou pruznost.

Jak vyplyva z obr. 5 i 9, jsou pasky 9" zakotveny v Easti ramen, ktera tvofi nejvzdalen&jsi okraj
od stredové &asti v podélném sméru, pfiGemZ jsou zakotveny tak, ze jeden ze zkosenych okraji
paskii 9" je v zékrytu se zkosenym okrajem prisluSného ramena, na némZ je upevnén.

Je zfejmé, e ve viech znazornénych piikladech neni Zadny zpisob pfipevnéni vyhodnéjsi
a 74dny zpisob ptipojeni neni vice zdiiraznén. Dérované podlozky mohou byt nahrazeny malymi
destitkami nebo pasky opatfenymi jednim nebo dvéma otvory, upeviiovaci prostiedky mohou byt
zvoleny libovolng, pouze s tim predpokladem, Ze maji dfik, ktery prochazi otvory v péscich
a v dopravnim pasu, takZe se jedna zejména o nyty, Srouby s maticemi, 3pi¢até hieby, dvojité
$pitaté hieby nebo podobné prostiedky.

Je nutno pfipomenout, Ze spojovaci zafizeni podle vynalezu mize byt rovnéz pfipevnéno lepenim
nebo vulkanizaci. V tomto pfipadé mize byt vzdy pouZito vyztuZeni zndzornéné na obrazcich,
které viak neni opatfeno podlozkami nebo péasky, atudiZ ijejich spojovacimi prostiedky.
Nicmén& plati, 7e specidlni konfigurace vyztuZeni nemusi byt provedena s pasky nebo
podlozkami, atkoli toto provedeni vyztuzeni opatfeného pasky nebo podlozkami muZe byt
vyhodné. Obvykle &m je usporadani vyztuZeni sloZitjsi, tim je zekonomického hlediska
nevyhodn&;jsi, ne vyztuZeni bez podlozek a paskil, atkoli tyto mohou mit svou duleZitou funkei.-
A konetn& je nutno pfipomenout, Z¢ zejména v pfipad® spojovaciho zafizeni vyrobeného
vytlaSovanim nebo lisovénim za tepla nebo kalandrovanim profilu, ktery se dale nafeZe na Casti,
mohou byt s vyhodou pro vyrobu spojovaciho zafizeni podle vynilezu pouzity plasty nebo
nafezané kousky pryZe zesilené viakny nebo lanky, za predpokladu, ze pHi jejich pouziti, pfi
némz je vyzadovana v&tsi pevnost, neni zapotfebi provadét jejich slozitd vyztuZzeni. Nicméné
plasty nebo nafezané kousky pryZze zesilené vlakny nebo lanky mohou byt rovnéZz pouzity v tom
ptipadg, kde se misto vyroby spojovaciho zafizeni podle vynélezu vytlaovanim pouzije technika
liti do formy. Je viak rovn&Z moZzno pouZit vyztuZeni tvoici plné voaly (tenkou zivojovinu),
jejichZ tvar a pfi¢ny prifez je identicky s tvarem a pfi¢nym prifezem znézornéného vyztuZeni.
Tato vyztuZeni jsou tvofena v pfipadé vyroby spojovaciho zafizeni vytlagovanim velkymi
délkami profilt, které se zavad&ji do barviva na tkaniny, akteré se potom ulozi v hmot&
vytlatovaného materilu. Tyto zplisoby umoziiuji spravné zaklinéni téchto profild v jejich pfesné
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poloze ve vytlatku. Jejich provadéji je velmi dobfe znimé aneni proto nutno je podrobné
popisovat.

Stejnym zplisobem mohou byt do forem vkladana vyztuZeni tvorici plné voaly, ktera maji stejny
tvar v pfilném fezu, maji omezené rozméry, at’ uz jde o &asti vyztuZeni vyfiznuté z vytladeného
profilu nebo o jednotlivé odlité kusy, pfiemz jejich zaklingni ve formach je provadéno dobre
znamymi zplsoby, které tedy nemusi byt podrobn&ji popisovany, pFicemZ odlévini nebo
vulkanizace materialu se provadi kolem t&chto vyztuZeni.

VyztuZeni s plnymi voily mohou byt opatfena predem vyvrtanymi otvory pro prichod
upeviiovacich prostfedkil, které prochazeji rameny a konci dopravniho pésu.

Nicméng& v urgitych ptipadech, aby byl vytvofen dostupny univerzalni vyrobek, je vyhodné
takové spojovaci zafizeni podle vynalezu, jehoZ ramena a vyztuZeni nejsou v potatecni fazi
opatfena vyvrtanymi otvory at’ uz v ramenech (nebo ve vyztuZeni); tento vyrobek mize byt podle
prvniho zplisobu pouZiti fixovan jako takovy pilepenim nebo vulkanizaci; podle druhého
zpisobu pouZiti miiZe byt opatfen otvory uspotddanymi ve vzoru zvoleném podle pozadavku
uzivatele a podle tfetiho zpiisobu pouziti miize byt opatfen podlozkami nebo pasky, které se
umisti je$t¢ pfed vloZenim prichozich upeviiovacich prostfedkii do vybréni provedenych vrtanim
nebo frézovanim zakladniho materilu ramen, ptiemz2 hloubka téchto vybrani odpovida tloust’ce
podloZek nebo pask.

Tento tfeti zpiisob pouZiti mizZe byt zvla¥t' vyhodny zejména v pripadech, kde vyztuZeni je
provedeno z textilie (jako u spojovaciho zatizeni podle vynalezu zndzornéného na obr.5 a9)
nebo v ptipadech, kdy? je vyztuZeni provedeno jako Giplny voal, coz zndzornéno neni. Ve viech
téchto pfipadech mohou byt podlozky nebo pasky pti vkladani upeviiovacich prostfedki
s vyhodou pfitlateny k vyztuZeni tSmito upeviiovacimi prosttedky, pro sevieni vyztuZeni témito
upeviiovacimi prostfedky pro vytvofeni pfipojeni podloZek nebo paskii k vyztuZeni u¢inkem
tfeni. Podlozky nemusi byt pouzity, pfiemz dosaZeni stejného Giinku, to jest zpevnéni priicchodu
pro dfiky upeviiovacich prostredki a sevieni vyztuZeni je mozno dosahnout bud’ pfimo nebo pies
tenkou vrstvu zékladniho materidlu spojovaciho zafizeni podle vynilezu pouzitim Zroubd
s pllkulovou hlavou o velkém priméru, jejiz tvar je podobny tvaru podlozky, ptitemz tyto
Srouby jsou vloZeny do vyvrtanych otvort, jak bylo vysvétleno vyse v pripadé pouziti podloZek.

A konefn€ upevnéni spojovacich zafizeni podle vynilezu miize byt provedeno na koncich
dopravniho pasu kombinaci lepeni a vulkanizace, jak jiz bylo popsano, ptitemZ upevnéni je
provedeno upeviiovacimi prostfedky, které maji dfik, jak jiz bylo rovnéz vysvétleno. V tomto
pfipadé je pocet upeviiovacich prostfedkil, které maji diiky, niZsi, nez v piipad€¢ pouziti
upeviiovacich prostfedkd samotnych, a dopravni pas miZe pokradovat ve své &innost dfive, nez
v téch pripadech, kdy se pouzZiji lepeni nebo vulkanizace samotné.

Vyraz "lanko", ktery byl v popisu pouZit, znamena vieobecny vyraz; miiZe se jednat o splétana
lanka nebo zkroucend textilni vldkna, dile okovova lanka zkroucend zmnoha prameni
adokonce o jednotliva lanka zplastu. S vyhodou mohou byt lanka typu pouzivaného
v gumarenském priimyslu nebo v primyslu plasti, pfidemz tato lanka se vyznatuji dobrou adhezi
k odlitym, vulkanizovanym nebo vytlatenym materialam.

Je rovnéZ ziejmé, Ze podstatnym znakem spojovaciho zatizeni podle vynalezu je velké rozpéti
ramen v podélném sméru, které je umoZn&né jejich ohebnosti, &imz je jednak mozno usporadat
vetsi poet priichozich upeviiovacich prostredkd, vlastng ve skute&nosti v pripadé potfeby jesté
Vet3i pocet nez v nékolika zndzomnénych prikladech, a jednak jsou k dispozici vétsi plochy pro
lepeni nebo vulkanizaci, a to na obou stranich dopravniho pasu, které timto zpiisobem zaji’tuji
bezvadné pripevnéni. Diky skuteCnosti, e ohebnost a pruZnost spojovaciho zafizeni podle
vynélezu se bud’ rovnaji, nebo pfinejmensim t&sn& bliZi ohebnosti a pruznosti dopravniho pasu,
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maji ramena, i pies své velké rozpéti, schopnost odolavat viem dogasnym deformacim, kterym je
dopravni pas podroben pfi své Cinnosti.

PATENTOVE NAROKY

1. Spojovaci zatizeni pro dopravni pasy (1), které ma v podstaté tvar profilu H, jehoZ stfedova
&ast (6), ktera odpovida ptitce profilu H, je prodlouZena dvéma pary ramen (2) tvoricich nozicky
pismene H tohoto profilu, pfi¢emz tato ramena (2) maji velikost v podélném sméru n€kolikrat
del3i nez je velikost prostoru mezi ob&éma rovnob&znymi rameny (2) umisténymi vzdy na stejné
strané od stfedové &asti (6), a pidemz stredova &ast (6) i ramena (2) jsou provedeny z ohebného
apruzného materialu, jehoz ohebnost a pruZnost se blizi ohebnosti a pruznosti zikladniho
materialu dopravniho pasu (1), pro n&jZ je spojovaci zafizeni upraveno, akteré je opatieno
ohebnymi vyztuZenimi (4) uspofadanymi vramenech (2) ave stfedové &asti (6),
vyznadujici se tim, e vyztuZeni (4) jsou tvofena textilii s dostatetné voln€ zatkanym
atkem pro umoznéni prodlouZeni az do meze odpovidajici alespoti rozdilu drah mezi horni
stranou a dolni stranou spojovaciho zafizeni pfi vedeni dopravniho pésu (1) po vélcich (3).

2. Spojovaci zatizeni podle naroku 1, vyzna&ujici se tim, Ze vyztuZeni (4) jsou
misto textilii tvofena lanky (4"), ktera jsou sama o sob& velmi mélo prodlouZitelnd, aviak maji
klikaty tvar a jsou uloZena v zékladnim materialu spojovaciho zafizeni.

3. Spojovaci zafizeni podle niroku 1, vyzna&ujici se tim, Ze vyztuZeni (4) jsou
misto textilii tvofena lanky (4"), ktera jsou sama o sob& velmi mélo prodlouZitelna, avSak maji
sinusoidovy tvar a jsou uloZena v zakladnim materialu spojovaciho zatizeni.

4. Spojovaci zatizeni podle jednoho z predchazejicich narokii 1 az 3, vyzna&ujici se
tim, %e vyztuZeni (4) jsou uspotddana ve dvou vrstvich, pfiemZ kazda ztéchto vrstev je
uloZena ve dvou protilehlych ramenech (2), uspofadanych na obou stranich stfedové Easti (6),
akazda z vrstev vyztuZeni (4) prochazejici stfedovou &asti (6) spojovaciho zafizeni spojuje
vrstvy vyztuZeni (4) uloZené v ramenech (2) a ziistava ve stejné roving jako ob& vrstvy vyztuZeni
(4) v ramenech (2).

5. Spojovaci zafizeni podle naroku 4, vyzna&ujici se tim, Ze vyztuZeni (4) dale
sestavaji ze dvou ptidavnych vrstev, z nichZ kada je uloZena ve dvou pfisluSnych ramenech (2),
kde kazdé z téchto ramen (2) je umisténo v jiné roving na kazdé stran& od stfedové Casti (6)
spojovaciho zafizeni, pfi¢emz sttedové &asti obou ptidavnych vrstev spojuji . €asti uloZené
v ramenech (2) a prochézeji Sikmo stfedovou &asti (6) spojovaciho zafizeni a protinaji ji, pficemz
ptidavné vrstvy jsou umistény vice uvnitf spojovaciho zafizeni neZ ostatni vrstvy. ’

6. Spojovaci zafizeni podle jednoho z pfedchazejicich néaroki, které je opatfeno zpevilovacimi
podlozkami (8) nebo malymi vyvrtanymi pasky (9) uloZenymi v ramenech (2) spojovacich
zatizeni, pfidem? jejich otvory jsou vzikrytu sotvory (10) vyvrtanymi vramenech (2),
vyznadujici se tim,zZe vyztuzeni (4) jsou pfipojena k podlozkim (8) nebo paskiim (9).

7. Spojovaci zafizeni podle niroku 6, vyzna&ujici se tim, Ze vyztuZeni (4) jsou
tvotena lanky (4') a kazda podlozka (8) je obklopena smy&kou lanka (4') vyztuZeni (4) v rozsahu
asi 180°.
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8. Spojovaci zafizeni podle naroku 6 nebo 7, vyznacdujici se tim, Ze &elni plochy
podlozek (8) nebo paskii (9) smétujici ven maji vigi odpovidajici vnéjsi strané pfisluiného
ramena (2) smérem dovnitf vzdalenost, kterd se rovna alespori vySce hlavy upeviiovaciho
prostfedku (11) s diikem, upraveného pro pfipevnéni.

9. Spojovaci zafizeni podle Jjednoho z ptedchazejicich naroku, kde okraje ramen (2) umist&né
nejvzdilenéji od stfedové Easti (6) v podélném sméru jsou zkosené, pfi¢emz sklon tohoto zkoseni
zacina ve vnéj$im povrchu a konéi v nezkosené &asti okraje, pfidemz nezkosena &st ma relativné
malou vysku, vyzna&ujici se tim, Ze pasky (9) jsou zakotveny v &asti ramen (2),
tvofici okraj vice vzdalengjsi od sttedové &asti (6) v podélném sméru, pfiemZ jeden z okrajl
pasku (9) ma zkoseny tvar a je v zakrytu se zkosenym okrajem tohoto pfislu$ného ramena (2).

10. Spojovaci zafizeni podle niroku 9, vyzna&ujici se tim, Ze vyztuzeni (4) je
pfipojeno ke zkosenym paskim (9).

11. Spojovaci zafizeni podle naroku 6, vyznadujici se tim, Ze lanka (4"), kterd tvoti
vyztuzeni (4) jsou uspofadana ve dvou vrstvach, pfidem? jedna z vrstev spojuje jedno rameno (2)
s protilehlym ramenem (2), umisténym na druhé strané od stfedové &asti (6) ve stejné roving,
a druh4 vrstva spojuje dvé& dal$i protilehla ramena (2), pridemz ziistava ve stejné roving, a kratka
spojovaci lanka (12), uspofadana podéIng, se rozkladaji z jednoho ramena (2) do druhého ramena
(2) aprochézeji sttedovou &asti (6) spojovaciho zafizeni, pfiemZ pasky (9) jsou pfipojeny
prostfednictvim zpeviiovacich lanek (13) uspotddanych napfic, a pfidems? tato zpeviiovaci lanka
(13) prochézeji otvory (14) vytvotenymi v péscich (9), a volné konce spojovacich lanek (12) jsou
ovinuty kolem zpeviiovacich lanek (13) a vedeny zp&t podél spojovacich lanek (12), a takto
vytvofené smycky (7) jsou uloZeny v materiélu spojovaciho zafizeni.

12. Zpisob vytvofeni spojovaciho zafizeni podle jednoho zpredchazejicich narokad,
vyznadujici se tim, Ze pred vioZenim upeviiovacich prostiedk (11) s dfiky se ve
zvolenych mistech vyfrézuji vybrani pro vloZeni upeviiovacich prostredki (1 1) s diiky, pficemZ
tato vybréni jsou uréena pro vloZeni podlozek (8) opatfenych priichozimi otvory, potom se do
vybrani vloZi podlozky (8) s priichozimi otvory, nagez se vlozi upeviiovaci prostiedky (11)
s dfiky, pfi¢emz hloubka vyfrézovanych vybrani se rovné alespori tloustce podlozek (8) zvétsené
o vySku hlavy upeviiovaciho prosttedku (11).

13. Zpisob vytvofeni spojovaciho zafizeni podle nérokd 1 az 5, v yznaéujici se tim,
ze pfed vloZenim upeviiovacich prostfedkd (11) sd¥iky se v mistech zvolenych uzivatelem
vyfrézuji vybrani pro vloZeni upeviiovacich prostfedki (11) s diiky, pfiCemzZ tato vybrani jsou
upravena pro uloZeni hlav upeviiovacich prostredki (11) s diky s piilkulovou hlavou.

14. Zpisob podle naroku 12 nebo 13, vyzna&ujici se tim, Ze pfi vkladani
upevilovacich prostfedkia (11) sdiiky se podlozky (8) nebo péasky (9) nebo velké hlavy
upeviiovacich prostfedki (11) s dfiky dostatedné pfitladi ve sméru k vyztuzeni (4) pro pfipojeni
podlozek (8), paski (9) nebo velkych hlav upeviiovacich prostfedki (11) k vyztuzeni (4)
ucinkem tfeni.

15. Zpusob podle niroku 12 nebo 13, vyzna&ujici se tim, %e &st zakladniho
materidlu spojovaciho zafizeni zistane ve formé tenké vrstvy mezi vyztuZenimi (4) a podlozkami
(8), pasky (9) nebo pilkulovymi hlavami upeviiovacich prostredkd (11) s dfiky, pfi¢emz
podlozky (8), pasky (9) nebo pilkulové hlavy upeviiovacich prostredkd (11) s diiky jsou
pfitladovany ktéto tenké vrstvé materialu provedené v jednom celku s vyztuzenim (4) pro
pfipojeni podloZek (8), paski (9) nebo hlav upeviiovacich prostfedki (11) s dfiky u€inkem t¥eni
k tenké vrstvé materiélu a k vyztuZeni (4).
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16. Zpisob podle jednoho znaroki 12 az 15, vyzna&ujici se tim, Ze pfipevnéni
lepenim nebo vulkanizaci se zkombinuje s pfipevnénim prostfednictvim upeviiovacich
prostiedki (11) s driky.

6 vykrest
10

-11 -




CZ 289598 B6

;;

i

|

1

)
. —1

i

I
[

i ,!I :;
I

-12 -



CZ 289598 B6

n 6
2 171 M / 2"
g # ) & 8 9
L \ \~/ / / / // / ‘/ |
E — = z :
; | 7
LN

20 A0 4 2

T
N

obr. 3

obr. 4"

-13 -




CZ 289598 B6

-14 -



CZ 289598 B6

-15-




CZ 289598 B6

-16 -




CZ 289598 B6

Konec dokumentu

-17 -




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

