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Urzadzenie do wlaczania i wylaczania napedu glowicy cewigcej
w automatycznych cewiarkach watkowych
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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do

“wlgczania i wylgczania napedu glowicy na auto-

matycznych cewiarkach watkowych o glowicach
jednowrzecionowych.

Automatyczne ‘cewiarki watkowe o glowicach
jednowrzecionowych majg urzadzenia do samo-
czynnego wylgczania napedu glowicy w przypad-
kach zerwania przedzy i w okresie samoczynnej

“wymiany cewki, oraz do recznego wylgczania na-

pedu glowicy przez obsluge po zlgczeniu zerwa-
nych koncow przedzy. Te znane urzadzenia maja
dwa odrebne walki polaczone sprzeglem wielo-
plytkowym, przy czym na jednym z tych walkéw
.osadzone sg hamulec stozkowy do zatrzymywania
obrotéw wrzeciona, kolo zebate do napedu wrze-
ciona oraz pier§cien do poosiowego przesuwania
tego walka pod dzialaniem dzwigni sterowanej
krzywka w okresie wymiany cewek, natomiast na
drugim walku .osadzone jest na stale jarzmo
z umieszczonymi w nim dwoma tulejkami obro-
zamocowanymi na koncu dziwigni, po-
ruszanej od czujnika zrywu przedzy lub tez po-
ruszanej recznie, Na drugim walku osadzona jest
réwniez sprezyna Srubowa oparta z jednej strony
o lozysko kulkowe poosiowe, a z drugiej strony
o wewnetrzng tuleje lozyska kulkowego, na kon-
cu za$ tego walka osadzona jest tarcza cierna
obracana kolem napedowym cewiarki. Na tymze

~walku osadzone jest kulkowe lozysko poosiowe.
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Jarzmo obraca sie z duzg predkos$cia wynosza-
cg do 5000 obr/min, co powoduje szybkie zuzy-
wanie sie zaréwno samego jarzma, jak i wspoéi-
pracujacych z nim tulejek osadzonych na koncu
dzwigni i naciskajacych poprzez sprezyne S$rubo-
wag i tuleje w lozysku na tarcze cierng.

Poza tym diwignia sterowana krzywks w ok-
resie wymiany cewek ma lozysko kulkowe na-
ciskane na pierScieh do poziomego przesuwania
walka, zakonczonego hamulcem stozkowym. W
czasie cewienia lozysko kulkowe nie styka sie z
pier§cieniem, natomiast przy samoczynnym za-
trzymywaniu obrotéw pierwszego walka, podczas
wymiany cewek, lozysko to raptownie zostaje
wprowadzone w bardzo szybki obrét, co powo-
duje szybkie niszczenie sie lozyska, a poza tym
powoduje gwizd o wysokiej czestotliwosci, zna-

cznie zwiekszajacy hatasy, powstajgce zwykle
przy zatrzymywaniu maszyny.
Sprzeglo wieloplytkowe, sprzegajgce obydwa

walki, powinno byé wykonywane z bardzo duzy
dokladno$cia, co jest kosztowne i pracochlonne,
a poza tym zwieksza mase elementéw obroto-
wych, co wymaga stosowania uzycia wigkszych
sit do wyhamowywania tej masy. Lozyska kul-
kowe poosiowe sg obliczone na graniczng liczbe
obrotéw wynosza 5500 obr/min., co uniemozliwia
zwiekszenie liczby obrotéw walu, a tym samym
zwiekszenie wydajnosci cewiarek.
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Przewodnia my$la wynalazku jest wyelimino-
wanie opisanych wyzej wad znanych urzadzeh do
wylaczania i wlgczania napedu glowicy cewigce]
przez zmiane konstrukeji urzadzenia, sltuzgcego
do tego celu, w ten sposob, ze zostaje wyelimino-
wane sprzeglo wieloptytkowe, a sterowanie walka
napedzajacego wrzeciono dokonuje sig¢ za pomocg
jednej tylko dzwigni, zaréwno przy automatycz-
nquwymianie cewek, jak rowniez w przypadkach

. ‘zerwania.s$ig ptzedzy.

Przedmiof wynalazku jest uwidoczniony tytu-
lem przykladu na rysunku schematycznym.

Urzadzenie wedlug wynalazku ma tuleje 1 z
czolowymi wypustami 2 wspoélpracujgcymi z wy-
pustami 3 tulei 4 znajdujacymi sie po jednej jej
czotowej stronie. Po drugiej stronie czolowej tej-
7e tulei 4 znajduja sie wypusty 5 o skoénej
plaszezyznie pracujgcej, wspélpracujace z czolo-
wymi wypustami 6, krazka 7, réwniez o skos$ne]
plaszezyznie pracujacej, ktéry opiera sig z drugie]
strony gladkim czolem o nieruchomg pokrywe 8.

Tuleja 1 jest polaczona za pomocg wkretu 9
z pier§cieniem 10 zamocowanym obrotowo na nie-
ruchomym korpusie 11. Wewnatrz tulei 1 umiesz-
czona jest tuleja 12 z przymocowanym Ww niej
osiowo watkiem 13. Koniec waltka 13 jest pola-
czony z koficem dwuramiennej dzwigni 14, ktorej
drugie ramie jest umieszczone w wybraniu tulei
15 z zamocowanym w niej przesuwnym osiowo
pier§cieniem 16. PierScien 16 jest natozony luzno
na napedowy watek 17, ktory z jednej strony
jest zakonczony cierng tarcza 18 wspélpracujaca
z napedowsa tarcza 19 osadzong na gléwnym wale
napedowym 20 cewiarki, a z drugiej strony jest
polaczony z mechanizmem napedu 21 wrzeciona
22. Na walku napedowym 17 zamocowana jest na
. stale hamulcowa tarcza 23 wspolpracujaca z ha-
mulcem 24. Na tenze napedowy walek nalozona
jest rozprezajaca sie spreiyna 25, ktéra z jednej
strony  opiera sig o piericieni 16, a z drugiej stro-
ny o podkladke 26, ktora z kolei jest oparta o
nieruchomy zewnetrzny pierscien tocznego lozyska
27 walu 17.

Wewnatrz tulei 12 umieszczona jest rozpreza-
jaca sie sprezyna 28 opierajaca sig z jednej stro-
ny o wewnetrzng jej czolowa $ciang, a z drugiej
strony o nieruchomy korpus 11.

Pierscieri 10 jest polgczony za pomocg ciegna 29
z dzwignia 30 zaopatrzong w ramie 31 zakonczo-
ne krazkiem 32 toczacym sie po krzywce 33, kto-
ra jest osadzona na krzywkowym walku 34 z za-
mocowanym na nim specjalnym sprzeglem 35,
wylaczajacym sie samoczynnie po wykonaniu jed-
nego obrotu waltka 34. Sprzeglo 35 zostaje wia-
czone od impulsu z mechanizmu automatycznej
wymiany cewek.

W krazku 7 zamocowany jest na stale trzpien
36 polaczony za pomocg ramienia 37 z zaczepem
38, ktory jest zazebiony z zaczepem 39 osadzonym
obrotowo na walku 40, uruchamianym ramieniem
41 czujnika 42 zrywu przedzy. Tuleja 4 jest za-
bezpieczona przed obracaniem si¢ w korpusie 11
pod wplywem tarcia wystepéw 2 i 3 oraz 5 i 6
za pomocg przymocowanego do niego kolka 47
wchodzgcego w osiowa szczeline 48 w korpusie 11,
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4
tak ze ta tuleja 4 ma mozliwo$¢é przesuwania sie-
tylko poosiowo.

Dzialanie urzadzenia wedlug wynalazku jest
opisane nizej. Podczas cewienia przedzy diwignia.
14 poprzez pierScien 16 naciska na sprezyne 25,
ktéra dociska cierng tarcze 18 do napedowej tar-
czy 19, utrzymujac przy tym hamulcowy tarcze:
23 w polozeniu odsunietym od hamulca 24 i staly
obrét napedowego watka 17 oraz wrzeciona 22.

Impuls mechanizmu wymiany cewek powoduje-
poprzez sprzeglo 35 i walek 34 uruchomienie
krzywki 33, ktéra poprzez diwignie 30, ciegno 29
i pier§cienn 10 obraca tuleje 1 pod wplywem dzia-
lania sprezyny 43, przymocowanej do dZwigni 30.
Z chwila, gdy wystepy 2 i 3 przesung sie wzgle-
dem siebie, tak ze wystepy te znajda sie na-
przeciw wreb6w miedzy tymi wystepami, rozpre-
zajgca sprezyna 28 przesuwa tuleje 12 wraz z
osiowym walkiem 13 az do zazebienia sie wyste--
pow 2 z wystepami 3. Osiowy walek 13 przy tym
poprzez dziwignie 14 przesuwa tuleje 15 w lewo,.
powodujgc odsuniecie sie ciernej tarczy 18 od
napedowej tarczy 19 oraz dosuniecie sie hamul-
cowej tarczy 23 do hamulca 24, co zatrzymuje
obroty napedowego watka 17 i wrzeciona 22 na.
okres automatycznej wymiany cewki.

Krzywka 33 jest dobrana, tak ze caly cykl wy-
miany cewki przebiega podczas jednego obrotu.
watka krzywkowego 34, przy czym krzywka 33
poprzez dziwignie 30, wbrew dzialaniu sprezyny 43,.
powoduje powroét tulei 1 w polozenie wyjSciowe,
przy czym wystegpy 2 i 3 znowu nachodzg na
siebie.

W przypadkach zerwania sie przedzy, ramie 41
czujnika 42 pod wplywem dzialania sprezyny 44
obraca sie powodujac wyzebienie sie zaczepu 39
z zaczepu 38, a sprezyna 45 przymocowana do
ramienia 37, poprzez trzpien 36 powoduje obrot
krazka 7 az do zazebienia sie jego wystepéw 6:
z wystepami 5 na tulei 4 pod wplywem dzialania
sprezyny 28 naciskajgcej na tuleje 4 poprzez czo-
towa S$cianke tulei 12 oraz tuleje 1. Z chwilg.
przesuniecia sie tulei 4 nastepuje opisane wyzej
wyhamowanie obrotéw napedowego walu 17 i
wrzeciona 22. '

Na koncu ramienia 37 przymocowany jest recz-
ny uchwyt 46, a pod wplywem nacisku wywiera-
nego na ten uchwyt, po zwigzaniu zerwanych
koncow przedzy, zazebi'aja, sie ze sobg zaczepy 38
i 39 oraz obraca sie krazek 7 az do potozenia
wyjsciowego, powodujac przy tym wylgczenie na-
pedu watka 17 i ponowne obroty wrzeciona 22.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do wylgczania i wlaczania napedu
glowicy cewigcej w automatycznych cewiar-
kach watkowych o glowicach jednowrzecio-
nowych, zawierajace czujnik zrywu przedzy
oraz stozkowg tarcze hamulcowsg, wspoélpracu-
jacag z hamulcem i osadzong na napedowym
walku, zakonczonym cierng tarcza, wspoipra--
cujgcg z tarczg napedows cewiarki, znamienne
tym, ze ma tuleje (1) z czolowymi wypustami
(2), krazek (7) z czolowymi wypustami (6) oraz.



56034

5
tuleje (4) zaopatrzong z jednej strony w czo-
lowe wypusty (3), wspélpracujgce z wypusta-
mi (2), a z drugiej strony w czolowe wypusty
" (5), wspélpracujace z wypustami (6), przy czym
tuleja (1) jest potaczona z pierscieniem (10) ste-
rowanym mechanizmem automatycznej wymia-
ny cewek, wewnatrz za§ tulei (1) umieszczona
jest tuleja (12) z zamocowanym w niej wal-
kiem osiowym (13) polgczonym z dwuramien-
na diwignig (14) uruchamiajgcg hamulcowa
tarcze S$cierng (23) i wylaczajacg mechanizm
napedu wrzeciona (22), natomiast krazek (7)
poprzez zamocowany na nim trzpien (36) i ra-
mie (37) jest polgczony z ramieniem (41) czuj-
nika (42) zrywu przedzy, tak ze zaréwno im-
pulsy od mechanizmu automatycznej wymiany
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cewek jak réwniez impulsy czujnika
przedzy uruchamiajg dzwignie (14).
Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze ramie (37) jest zaopatrzone w uchwyt (46}
do recznego wiaczania urzadzenia w przypad-
kach zrywu przedzy.
Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne
tym, ze na osiowy walek (13) nalozona jest:
rozprezajaca sprezyna (28) opierajaca sie =z
jednej strony o czolowa wewnetrzng S$ciane
tulei (12), a z drugiej strony o mnieruchomy
korpus (11).
Urzadzenie wedlug zastrz. 1—3, znamienne
tym, ze na tulei (4) zamocowany jest kolek
(47) 'umieszczony w podluznej osiowej szczeli—
nie (48) w nieruchomym korpusie (11).
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