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kal erstreckenden Schacht (2) auf und ab verfahrbar ist, sowie mit einer Treibscheibe (10) fiir die Seile des Fahrkorbs (3) und einem
zur Treibscheibe (10) parallelachsig angeordneten Antriebsmotor (7), wobei der Antriebsmotor (7) durch einen Treibriemen (8) mit
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Antrieb fiir einen Aufzug

Die Erfindung bezieht sich auf einen Antrieb fur einen Aufzug mit einem an

Seilen gehaltenen Fahrkorb nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Es ist erforderlich, daR eine Bremsvorrichtung vorgesehen ist, die den Fahr-
korb zumindest bei Ausfall der Spannungsversorgung vor einem Abstirzen
bewahrt. Hierfiir ist es bekannt, eine Bremsvorrichtung auf die Riemen- oder
Treibscheibe (iber eine koaxial zu diesen angeordnete Bremsscheibe einwir-
ken zu lassen. Da derartige Antriebe vorzugsweise in den jeweiligen Aufzug-
schacht integriert sind, sind die raumlichen Verhéltnisse jedoch beengt. Die
Treib- und Riemenscheibe sind in der Regel als Flachpaket an einer Schacht-
wand derart angeordnet, daB sie in Extremstellung des Fahrkorbs zumindest
teilweise neben diesem liegen. Die zuséatzliche Anbringung einer Bremsvorrich-
tung bringt erhebliche Raumprobleme mit sich, die in der Regel nur tber eine
hydraulische, sehr kieine Bremsvorrichtung gelést werden kénnen, die aller-

dings einen Kostennachteil mit sich bringt.

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, derartige Nachteile eines gattungs-

gemalen Antriebs zu vermeiden.

Die Erfindung I6st dieses Problem mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Hin-
sichtlich weiterer vorteilhafter Ausgestaltungen der Erfindung wird auf die An-

spruche 2 bis 19 verwiesen.

BESTATIGUNGSKOPIE
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Durch die Zuordnung der Bremsvorrichtung zum Antriebsmotor ist eine Ent-
kopplung von Treib- und Riemenscheibe einerseits und der Bremsvorrichtung
andererseits erreicht. Der Antriebsmotor kann dabei so angeordnet sein, da®
er von dem vom Fahrkorb Uiberstrichenen Schachtbereich beabstandet ist, so
daf3 hier die raumlichen Verhaltnisse fiir eine Bremse giinstiger sind. Die Treib-
und Riemenscheibenanordnung kann dadurch sehr flach gehalten werden, da
eine zusatzliche Bremsscheibe, die koaxial zu diesen gelagert wéare, entbehr-
lich ist. Insbesondere missen auch in diesem Bereich keine Bremszylinder o.

dgl. angeordnet werden.

Eine besonders kompakte Bauweise kann erreicht werden, wenn die als
Scheiben- oder Trommelbremse ausgebildete und auf die Motorwelle einwir-
kende Bremsvorrichtung zwischen dem Antriebsmotor und einem ohnehin zu
dessen Bellftung dienenden Lifterrad angeordnet wird. Dieses kann dann
gleichzeitig sowohl den Antriebsmotor wie auch die durch Stromdurchfluf3 er-

warmte Bremsvorrichtung mit kithlender Luft beaufschlagen.

Sofern eine Notstromversorgung vorgesehen ist, die bei Ausfall der Haupt-
spannung eine unterbrechungsfreie Spannungsversorgung der Bremsvorrich-
tung gewahrleistet, kann auf einen Handhebel o. dgl. zur L6sung der Bremse
bei Ausfall der Hauptspannungsversorgung verzichtet werden. Durch das Not-
stromaggregat kann auch in diesem Zustand eine elekromagnetische Losung
der Bremse erfolgen, wodurch der bauliche Aufwand vermindert ist. Insbeson-
dere ist bei Stromausfall dann mdglich, den Fahrkorb von einer gut zugéngli-
chen Stelle aus durch elektromagnetische Lésung der Bremse aus einer
eventuell zwischen den Etagen befindlichen Stellung bis zu einer Ausstiegs-

stellung zu fuhren, um die Evakuierung von Personen zu ermdéglichen. Hierfir
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kann ein Schaltkasten, mit dem die Losung der Bremsen betatigbar ist, an gut
zugéanglicher Stelle angeordnet sein, beispielsweise unterhalb eines Bedien-
panels im Erdgeschol}, unterhalb einer neben dem Aufzug befindlichen Treppe
oder an sonst einer giinstigen Stelle. Auch kénnen mehrere Fernauslésungen
zur L&sung der Bremsen vorgesehen sein. Die schwierige Zuganglichkeit eines
in einem Maschinenraum beispielsweise oberhalb des Aufzugschachts unter-
gebrachten Handhebels, der bisher zur Lésung der Bremsen erforderlich war,

ist damit beseitigt.

Die durch die Verlagerung der Bremsvorrichtung vereinfachte Ausgestaltung
des Treibrads ermdglicht es, die Riemenscheibe einstlickig mit der Nabe des
Treibrads zu verbinden und die einem hohen Verschleil3 unterliegende Treib-
scheibe hieran anzuftanschen, so daf diese einfach ausgewechselt werden
kann. Das Treibrad umfalt dann im wesentlichen nur diese beiden Bauele-

mente.

Weitere Vorteile und Einzelheiten ergeben sich aus einem nachfolgend be-
schriebenen und in der Zeichnung dargestellten Ausfihrungsbeispiel des Ge-

genstandes der Erfindung.

In der Zeichnung zeigt:

Fig. 1 einen Langsschnitt durch einen Schachtkopf bei Anordnung
des Treibrades und des Antriebsmotors des erfindungsgema-

Ren Antriebs im Schachtkopfbereich,
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Fig. 2 den erfindungsgemaBen Antrieb in vom Schacht aus gesehe-
ner Vorderansicht,
Fig. 3 den Antrieb nach Fig. 2 in Draufsicht,
Fig. 4 eine teilweise aufgeschnittene Darstellung des Motors und der

angesetzten Bremsvorrichtung sowie des Lifterrades,

Fig. 5 eine dhnliche Ansicht wie Fig. 4 bei aufgeschnittenem gegen-

Gberliegenden Gehauseteil,

Fig. 6 eine Detailansicht der auf die Motorwelle aufzusetzenden
Bremsvorrichtung,
Fig. 7 eine teilweise aufgeschnittene Draufsicht auf das Treibrad mit

der Riemenscheibe und der angeflanschten Treibscheibe.

Fig. 8 einen Schnitt entlang der Linie VIlI-VIiI in Fig. 1,

Fig. 9 einen Schnitt entlang der Linie IX-IX in Fig. 1,

Fig. 10 den Schachtgrundbereich eines Aufzugs mit unten angeordne-
tem Antrieb.

GemaR dem Ausfiihrungsbeispiel weist der insgesamt mit 1 bezeichnete Auf-
zug einen vertikalen Schacht 2 zur Auf- und Abbewegung eines Fahrkorbs 3

auf. Hierfir ist ein Antrieb 5 vorgesehen, der ein Treibrad 6 sowie einen darauf
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einwirkenden Antriebsmotor 7 umfaft. Die Verbindung zwischen Treibrad 6
und Antriebsmotor 7 ist Uber zumindest einen Riemen 8 hergestellt, der vorlie-
gend als Keilrippen-Flachriemen ausgebildet ist und sowohl Antriebs- als auch

Bremskrafte Ubertragen kann.

Das Treibrad 6 umfallt eine Riemenscheibe 9, die von dem Riemen 8 Uberlau-
fen ist, sowie eine Treibscheibe 10, die die Seile 11 fur Halterung und Antrieb
des Fahrkorbs 3 tragt. Der Antriebsmotor 7 ist insgesamt Gber eine Schwin-
ge 12 an einem Kragteil 35 des Tragrahmens 13, der an seinem Hauptteil 34
die Lagerung der Drehachse 14 des Treibrads 6 trégt und tber Halterungen 15
am Aufzugschacht 2 angeordnet ist, schwenkbar im Bereich einer koaxial zur
Welle 16 des Antriebsmotors 7 verlaufende Drehachse 17 gehaltert. Die
Schwinge 12 ist {iber eine Spannfeder 18 mit einer Kraft beaufschiagt, die den
Treibriemen 8 spannt. Neben der gezeichneten mechanischen Feder 18 kom-
men auch hydraulische oder andere Spannelemente in Betracht. Auer ber
die Schwinge 12 und deren Halterung am Tragrahmen 13 ben6étigt der An-
triebsmotor 7 keine weitere Halterung, insbesondere keine direkte Halterung

an den Wanden des Aufzugschachts 2.

Der Antrieb 5 kann insgesamt oberhalb eines oberen Turkampferprofils 36 im
Schachtkopf 4 oder auch im Schachtbodenbereich 39 (Fig. 10) unterhalb eines
unteren TUrrahmens 38 in einer Nische gehalten sein. Ein Wartungszugang
zum Antrieb 5 ist durch eine Offnung nach aufen mdglich, um eine Wartung

von aulen zu ralisieren.

Dem Antriebsmotor 7 ist eine Bremsvorrichtung 20 zugeordnet, die auf die

Motorwelle 16 einwirkt. Die Bremsvorrichtung 20 kann hierflr als Trommel-
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oder Scheibenbremse ausgebildet sein. Im vorliegenden Ausflihrungsbeispiel
ist eine Bremsscheibe 21 vorgesehen, die mit Reibflachen 22 als Angriffsfla-
chen fur Bremsbacken 40, 41, 42 versehen ist. Die Bremsbacken 40, 41 sind
einerseits der Bremsscheibe 21 angeordnet und bilden Teile einer beweglichen
Ankerscheibe aus. Die Bremsscheibe 21 ist axial gegentiber der Motorwelle 16
verschieblich. Als gegeniberliegende Bremsbacken 42 dienen gegentiber dem
Antriebsmotor 7 ortsfeste Widerlager 42, hier ein Motorflansch. Durch die
axiale Beweglichkeit der Bremsscheibe 21, die durch die Bremsbacken 40, 41
auf den Motorflansch 42 zur Bremsung gepref3t wird, kann eine besonders
kurze Bauform der Bremsvorrichtung 20 insgesamt ermdglicht werden. Eine
ibliche Schwimm- oder Festsattelscheibenbremse wiirde einen gré3eren Bau-
raum benétigen. Die Bremsvorrichtung 20 umfaf3t zwei unabhangig voneinan-
der ansteuerbare Spulen 26, 43, die einzeln iber elektromagnetische Betéati-
gung mit Stromfluf beaufschlagbar sind. Im spannungslosen Zustand werden
die Bremsbacken 40, 41 durch die Federn 25 auf die Reibflachen 22 der
Bremsscheibe 21 gepreflt, wodurch die axial verlagerbare Bremsscheibe 21
auf der gegenlberliegenden Seite gegen den Motorflansch 42 gedrtickt wird.
Dadurch ist die Drehung der Motorwelle 16 gehemmt. Zur Lésung der Brems-
backen 40, 41 ist elektrische Energie notwendig, die tiber einen durch die
Spulen 26 und 43 geleiteten Stromflul ein magnetisches Kernstiick 27 gegen
die Kraft der Feder 25 auswarts bewegt und damit die Bremsbacken 40 und 41
I6st. Durch gezieltes Aktivieren der Spulen 26 und 43 werden keine zusatzli-
chen Bauteile flr die separate Prifung jedes einzelnen Bremskreises benétigt.
Um auch bei Ausfall der Hauptspannung die Bremsen ohne zusétzliche me-
chanische Bauteile, z.B. Hebel, Bowdenzige o. dgl., I6sen zu kénnen, ist eine

unterbrechungsfreie Spannungsversorgung durch ein Notstromaggregat vor-
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gesehen. Die Betétigungselemente zur Lésung der Bremsen kénnen gut zu-

ganglich angeordnet sein.

Die Bremsvorrichtung 20 ist insgesamt auf der sog. B-Seite des Antriebsmo-
tors 7 angeordnet und einem Lufterrad 28 und dem Antriebsmotor 7 zwischen-
gelagert zwischen dem Lufterrad 28 und der Bremsvorrichtung 20 kann zu-
satzlich ein Hohlwellengeber 44 zur Regelung der Motordrehzahl angeordnet
sein. Die Bremsvorrichtung 20 kann dann von einer Gehausekappe 29 ge-
meinsam mit dem Lufterrad 28 tibergriffen sein. Diese Ausfiihrung ist herstel-
lungstechnisch besonders einfach, da lediglich die Motorwelle 16 sowie die
Ubergreifende Gehausekappe 29 hinsichtlich ihrer Dimensionen zu vergréfiern
sind. Die Bremsvorrichtung 20 kann dann insgesamt als modulare Einheit auf
die Motorwelle 16 aufgeschoben werden. Die Montage ist hierdurch verein-

facht.

Das Treibrad 6 ist derart ausgebildet, dal die Riemenscheibe 9, auf deren
Randbereich der Treibriemen 8 gehalten ist, einstickig mit der Nabe 30 des
Treibrads 6 ausgebildet ist. Dadurch kann dieses Bauteil insgesamt in einem

Stlick gegossen werden.

Die Treibscheibe 10 ist im Bereich einer Schulter 31 auf die Riemenscheibe 9
aufgesetzt und mittels Bolzen o. dgl. dort angeflanscht. Bei einer Verbindung
Uber mehrere Bolzen ergibt sich eine einfache Losbarkeit der Treibscheibe 10,

die somit als VerschleiRteil einfach ausgewechselt werden kann.

Insgesamt ist mit der Erfindung eine Verlagerung der Bremsvorrichtung 20 vom

Treibrad 6 zum Antriebsmotor 7 erreicht, was auch bei einem evtl. reilenden
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Antriebsriemen 8 sicherheitstechnisch unproblematisch ist, da nach neuen
Vorschriften die Fahrkérbe sowohl (iber einen Absturzschutz nach oben als
auch nach unten verfligen mussen. Selbst bei geringer Beladung des Fahr-
korbs, etwa mit einer Person, kann durch die Kraft des Gegengewichts damit

kein Absturz des Fahrkorbs nach oben stattfinden.

Aufgrund der besseren raumlichen Verhaltnisse im Bereich des Antriebsmotors
7 kann eine vollstandig elektromagnetische Bremsvorrichtung 20 eingesetzt
werden. Eine hydraulische Bremsvorrichtung mit den dadurch erhéhten Kosten

kann ebenfalls Verwendung finden, ist jedoch nicht erforderlich.

Als Antriebsmotor 7 kann ein Ublicher Asynchronmotor Verwendung finden, der
lediglich mit einer verlangerten Motorwelle 16 ausgestattet sein muf3. Durch die
Halterung des Antriebsmotors 7 an der federbelasteten Schwinge 12 ist ein
Nachspannen des Riemens 8 entbehrlich. Dieser ist als verstarkter Keilrippen-
Flachriemen ausgebildet und daher auch zur Ubertragung von Bremskréaften
geeignet. Insgesamt ist der Antrieb 5 im Schacht derart ausgerichtet, dal? die
Drehachse 14 des Treibrads 6 in der Filhrungsebene 32, die sich zwischen
vertikalen Fuhrungsschienen 33 fir den Fahrkorb 3 erstreckt, liegt. Die Motor-
welle 16 liegt dabei parallel zu den Schachtzugang sperrenden Tlren. Der An-
triebsmotor 7 ist in einer Tasche oberhalb des oberen Turkdmpferprofils 36
bzw. unterhalb des unteren Turrahmens 38 platzsparend angeordnet. Die
Treibraddrehzahl ist gegentiiber der Motordrehzah! untersetzt, insbesondere im
Verhéltnis ca. 1:10. Durch die Seile ist die Treibraddrehzahl gegeniber der

Bewegung des Fahrkorbs im Verhaltnis 2:1 oder 1:1 Gbersetzt.
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Der Treibriemen 8 kann (nicht gezeichnet) aus zwei oder mehr voneinander
unabhangigen, parallel laufenden Teilriemen gebildet sein. Zusatzlich kann
eine Sicherheitsabfragvorrichtung vorgesehen sein, die bei Ausfall eines der
Teilriemen, also beispielsweise einem Reilen, eine Bremsung ausldst oder

eine Unterbrechung der Spannungsversorgung des Motors 7 bewirkt.
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Anspriiche:

1. Antrieb (5) fur einen Aufzug (1) mit einem an Seilen gehaltenen Fahr-
korb (3), der in einem sich vertikal erstreckenden Schacht (2) auf und ab ver-
fahrbar ist, sowie mit einer Treibscheibe (10) fur die Seile des Fahrkorbs (3)
und einem zur Treibscheibe (10) parallelachsig angeordneten Antriebsmo-

tor (7), wobei der Antriebsmotor (7) durch einen Treibriemen (8) mit einer Rie-
menscheibe (9) verbunden ist, die koaxial zur Treibscheibe (10) angeordnet ist,
dadurch gekennzeichnet, daf der Antriebsmotor (7) mit einer auf die Motor-

welle (16) einwirkenden Bremsvorrichtung (20) versehen ist.

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl die Brems-
vorrichtung (20) zwei unabhangig voneinander ansteuerbare und im span-
nungslosen Zustand eine Rotationsbewegung der Motorwelle (16) hemmende

Bremsen (23;24) umfaf3t, die einzeln (iber elektrische Betatigung l6sbar sind.

3. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, daR die Bremsvorrichtung (20) axial an den Antriebsmotor (7) anschlief3t

und zwischen diesem und einem ebenfalls der Antriebswelle zugeordneten

Lifterrad (28) gehalten ist.

4. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,

daR die Bremsvorrichtung (20) als Scheibenbremse ausgebildet ist.
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5. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 4, gekennzeichnet durch
eine Notstromversorgung, die bei Ausfall der Hauptspannung eine unterbre-
chungsfreie Spannungsversorgung der Bremsvorrichtung (20) gewahrleistet

und deren elektromagnetische Lésung ermdéglicht.

6. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 5, gekennzeichnet durch

einen zur Bremsmomentiibertragung verstarkten Keilrippenriemen (8).

7. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
daR zur Ausbildung eines Treibrades (6) die Riemenscheibe (9) mit dessen
Nabe (30) einstiickig ausgebildet ist und die Treibscheibe (10) hieran an-

geflanscht ist.

8. Antrieb nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, da die Treib-
scheibe (10) mit mehreren Bolzen an dem Treibrad (6) gehalten ist und als

Verschleif3teil von diesem 16sbar ist.

0. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
daR zwischen Bremsvorrichtung (20) und Lifterrad (28) ein Hohlwellengeber

(44) zur Motorregelung angeordnet ist.

10. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
daR das Treibrad (6) an einem Tragrahmen (13) um eine ortsfeste Drehach-
se (14) drehbar gelagert ist und der Antriebsmotor (7) an einer Schwinge (12)
abgestutzt ist, die am Tragrahmen (13) angelenkt und von einer Spannfeder

(18) beaufschlagt ist.
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11. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 10 dadurch gekennzeichnet,
daB in Montagestellung der Teile die Drehachse (14) des Treibrads (6) in der
Fuhrungsebene (32) von der vertikalen Langsmittelebene des Fahrkorbs (3)

zugeordneten vertikalen Fihrungsschienen (33) angeordnet ist.

12. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeich-

net, daR der Antriebsmotor (7) von einem Asynchronmotor gebildet ist.

13. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeich-
net, daR der Tragrahmen (13) einen das Treibrad (6) umschlieRenden Haupt-
teil (34) und einen von diesem ausgehenden Kragteil (35) aufweist, an dessen

Ende die Schwinge (12) fur den Antriebsmotor (7) angelenkt ist.

14. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeich-
net, daR die Bewegung des Fahrkorbs (3) gegentiber der Drehzahl des Treib-

rads (6) durch die Seile in einer 2:1 oder 1:1 Aufhangung untersetzt ist.

15. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeich-

net, daR der Treibriemen (8) ein Keilrippen-Flachriemen ist.

16. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeich-
net, daR in Montagesteliung der Teile die Motorwelle (16) des Antriebsmo-
tors (7) parallel zur Ebene von etagenweise den Zugang zu dem Schacht sper-

renden Tiren (37) ausgerichtet ist.

17. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch gekennzeich-

net, dal der Antriebsmotor (7) in einem Bereich oberhalb eines oberen Tur-
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kampferprofils (36) und tber diesem in dem Schachtkopfraum (4) anbringbar

ist.

18. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeich-

net, dal der Antriebsmotor (7) unterhalb des unteren Tirrahmens (38) in ei-
nem durch diesen und die darunter liegenden Wandungen des Schachts (2)

gebildeten Bereich (39) des Schachtgrunds anbringbar ist.

19. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 18, dadurch gekennzeich-
net, da der Treibriemen (8) zumindest zwei voneinander unabhéngige Teil-
riemen umfaft und eine Sicherheitsabfrageeinrichtung vorgesehen ist, die bei

Ausfall eines Teilriemens auslost.
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