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1

Vyndlez se tykd pohonného dstroji, zejmé-
na pro zafizeni k vyrobd dutych tdles z vli~
kenného materidlu, umoZnujiciho jejich pFfesné
geometricky orientované navijeni.

U zndmych zafizeni k vyrob¥ dutych tdles
navijenim nap¥iklad sklen&nych vliken oba-
lenych Zivici a tvofenych oto&nd uloZenym
navijecim trnem, podél n¥ho% je vratnd po-
jizdn& ulo¥en vozik s cifvkami navinutymi
sklen¥nym vldknem a s vanou pro Zivici, je
pohonné dstroji obvykle tvofeno hnacim
elektromotorem p¥ipojenym k pFfevodové skii~
ni, jeji% jeden vystup je propojen s h¥ide-
lem navijeciho trnu a soudasn& pfes daldi
ptevodovou sk¥in a reverzadni pfevodovou
sk¥ifi s druhym vystupnim h¥idelem prvni
ptevodové sk¥in¥. Tento druhy vystupni h¥i-
del je bli%e k pF¥evodové sk¥ini opatfen
spojkou, opainym koncem je pak propojen
8 fet&zovym kolem pohdndjicim nekone&ny fe-
t&z, k ndmuZ je pfipojen vozik s civkami.

Nedostatkem tohoto ¥eSeni je, %e neumoZ-
fuje p¥i kfi¥ovém navijeni dutych t¥les
dosahovat optimdlni navijeci rychlosti, ale
rychlosti podstatnd men¥i. P¥i optimélnich,
ekonomicky vyhodnych rychlostech navijeni
by doflo v dvratich voziku k jeho prudkému
zastaveni a op&tnému rozjezdu, coZ by vzhle-
dém k velké setrvaliné hmotd voziku m&lo ne-
pFiznivé disledky na %ivotnost pohybujicich
se souddsti,

Rovn&% obsluha, kterd je v pracovanim &a-
se na voziku, by p¥i velkych rychlostech
nemohla bezpe&n& pFekonat jeho vratné polo-
hy. Dal&i nevfhodou znédmych pohonnych dstro-
ji je pouze konstantni navijeci rychlost
a konstantni rychlost pojezdu voziku, co
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neumoZiiuje jejich zmdnu k dosafeni optima
€r1 jinych rozm&rech navijenjch dutych t&-
es. g

. Uvedené nedostatky odstranuje pohonné
Estroji podle vyndlezu, jeho% podstatou je,
Fe sestévé z pohonné jednotky tvo¥ené s vy~
hodou polovE pFfepinatelnym elektromotorem

s varidtorem opat¥enym didlkovou regulaci

a s tachogenerdtorem pro plynulou zmdnu
otdfek na vystupnim h¥ideli, ktery.je pro-

.pojen se spojkovym h¥idelem, na n&ms je

volng oto¥nd uloZeno spojkové pfevodové ko-
lo se spojkou, jejis druhd €dst je spojena
se spojkovym h¥idelem,. kdy% spojkové pte-
vodové kolo je propojeno pfes p¥evodovou
sk¥in s nosnym h¥idelem navijeciho trnu,
zatimco spojkovy h¥idel je zakonZen dal{
spojkou pro spojeni s pohonnym h¥idelem pro-
pojenym s h¥idelem Fet&zového kola und8eci-
ho fet&zu a je propojen s reverzni pfevodo-
vou skfini, jejiZ vystupni h¥idel je pro-
pojen se vstupnim h¥idelem varidtoru, je-

'hoZ‘Yistupni hfidel je pfes dalsi pEevodovou
- sk¥in spojen s daliim spojkovym pf¥evodovym

Folem,se spojkou, jeji% druhd Edst je spo-
Jena s pohonnym h¥idelem, p¥idem? v okruhu
?élkové regulace varidtoru pohonné jednotky
Je zapojena dvojice pfestavitelnd ulofe~-
nych zpomalovacich spinald a dvojice pFfesta-
viteln& uloZenych zrychlovacich spinadd,
kdyZ k ovlddédni zpomalovacich spinadd

a zrychlovacich spinadd je vozik opatfen
alespon jednou nardikou.

Vyhodou pohonného dstroji podle vyndlezu
je mo¥nost dosafeni optimdlni, ekonomicky
vyhodné navijeci rychlosti pEi k¥iZovém
navijeni, p¥idem%¥ v dvratich voziku nastdvd
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jeho zastaveni a zpdtny rozjezd v hodnotdch
p¥ijatelnych pro obsluhu za¥izeni. Dochdzi
také ke zvy3eni Zivotnosti pohybujicich se
souldsti vlivem klidn&jdiho zastaveni a roz-
jezdu voziku. Dosazenl opt1ma1n1 navi]eci
rychlosti také umoZnuje pouZiti Zivice

s rychlejéi chemickou reakeci, coZ urychluje
vytvrzovdni navinutého dutého t&lesa. To

ddle zvy3uje produktivitu strojniho zafizeni.

P¥ikladné provedeni pohonného dstroji
podle vyndlezu je zndzorn&no na vykrese,
ktery predstavuje schematicky pohled na
pohonné dstroji p¥ipojené k za¥izeni k vy-
rob& dutych t&les v pldorysu.

Pohonné dstroji podle vyndlezu je tvofe-
no pohonnou jednotkou 1, napriklad polove
preplnatelnym elektromotorem s varidtorem
opatfenym ddlkovou regulaci a s tachogene-
rétorem pro nastaveni plynulé zmény otddek
na vystupnim h¥ideli 2. Vystupni hiidel 2
je opatten pfevodovym “kolem 3, které je
propojeno, prdvé tak jako viechna daldi
ptevodovd kola nap¥iklad prevodovym Eetézem,
s dal§im pfevodovym kolem 4 prxpevnenym na
spOJkovem h¥ideli 5, na ném# je voln& otol-
né nasazeno spo;kove pfevodové kolo 6,
které je propojeno s pFfevodovym koleém 7
pevnd uloZenym na vstupnim h¥ideli 8 prevo-
dové.sk¥ind 9, Je]1z vystupni h¥idel 10 je
opatten vystupn1m ptevodovym kolem 11, kte—
ré je propojeno s pfevodovym kolem 11 pevné
ulofenym na nosném h¥ideli 13 navijeciho
trnu 14, otoéné uloZenédm na dvojici pod-
staved 15 a 16.

. Spojkové prevodové kolo 6 je opatreno
spOJkou 17, jejiZ druhd East 18 Je prlpev-
néna na spojkovém h¥ideli 5, na né&m¥ je
pevnd uloZeno daldi pfevodové kolo 19,

a ktery je zakon&en dal3i spojkou 20 upra-
venou pro p¥ipojeni pohonneho htidele 21,
na ndm? je voln¥d otoénd& uloZeno dalsi
spojkové pfevodové kolo 22 opatrene daldi
spOJkou 23, jeji% druhéd Tadst 24 je pEipev-
néna k pohonnému h¥ideli 21. Na pohonném
h¥ideli 21 je pevné uloZeno hnaci kolo 25
pro ovlddani voziku 26. Ptevodové kolo 19
spojkového h¥idele 2 Je propOJeno s dal¥im
pfevodovym kolem 27 pkipevnénym na vstupnim
hfideli 28 reverzni pfevodové sk¥in¥ 29

s nezndzorndnou vestavenou alespon Jednou
reverzni spojkou.

Vystupnl hiidel 30 reverzni prevodove
sk¥ind 29 je svym prevodovym kolem 31 pro-
pojen s daliim prevodovym kolem 32 pevnd
uloZenym na vstupnim hfideli 33 varidtoru
34 s ¥idiei pédkou 35 Opatrenou u areta&nim
kolikem 36 k zaji%téni jeji polohy vzhledem
13 prlrazené ceJchovane stupnxcx 37. Vystupni
h¥idel 38 varidtoru 34 je svym pEFevodovym
kolem 39 propo;en s daldim prevodovim ko~
lem 40, pevné uloZfenym na vstupnlm hfide-
1i 4T—dalsi pfevodové sk¥in& 42, jejiZ vy~
stupni h¥idel 43 je svym prevodovym kolem
44 propojen s pFrevodovym kolem 22 na pohon-
ném hEideli 21.

Hnaci kolo . 25 pohonného h¥idele’ 21 je
_propOJeno s prevodovym kolem 435 przpevné-
nym na h¥ideli 46, na ndmZ je “soufasnd pFi-
pevnéno fet&zovE kolo 47, H¥idel 46 je
otoind uloZen v loZisku 48 ptestavitelnd
ptipojeném k 1i8t& 49 zabudované v podlaze
nezndzorndné vyrobnl T haly a orientované
rovnob&Zn& s nosnym h¥idelem 13 nav13ec1ho
trnu 14. P¥i opalném konci 1lidty 49 je
rovnd% prestavitelnd pFipojeno dal8i lo¥is-
ko 50 s otoZn¥ uloZenym dal¥im h¥idelem 51
opatfenym daldim fet&zovym kolem 52. ]

Ob& fetZzovd kola 47 a 52 jsou “propoje~
na undSecim fetd&zem 53 s nezndzorndnym
und¥ecim Zepem, zasahujicim do nezndzorné-
ného smykadla b&Zného prOVedenl, pEipevné-
ného k voziku 26, ktery je pojizdnmg uloZen -
neznézornénymx koly na dvojici kolejnic
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" 54 a 55 uspofddanych ‘napfiklad na podlaze

Tezndzorn&né vyrobnl haly rovnob&%nd& s 1lij-
tou 49. Vozik .26 je opatfen map¥iklad tiemi
cive¥nicemi 56 se soustavou civek 57 a b&z-
nym usmdrfiovacim dstrojim 58 a mi¥ecim dstro-
jim 59 vldkenného materidlu 60. Didle je vozik
26, opat¥en dvojici na- protllehlych bocich
usporadanych nardfek 61 a 62, urdenych pro
ovlddéni zpomalovacich | splnaéﬁ 63 a 64

a zrychlovacich spinald 65 a 66, , které jsou
ulo¥eny p¥estavitelné podel dréhy voziku

26 pfidemZ zpomalovaci spinale 63 a 64

Jsou vidy mezi dvojici loZisek 48 a 50, za-
timco zrychlovaci spinale 65 a 66 jsou vné
dvojice loZisek 48 a 50.

_Zpomalovaci splnace 63 a'64 a zrychlova~
ci spinade 65 a 66 jsou “Zapojeny v okruhu
nezndzornéné délkové regulace varidtoru
v pohonné jednotce 1. Misto dvojice nardiek
61 a 62 miZe byt také pouZita jen jedna
nezndzorndnéd nard¥ka, ,uspofddand nap¥iklad
na dolni strand& voziku 26 ve st¥edni jeho
Edsti, ptidem¥ zpomalovaci spinaée 63 a
64 a zrychlovaci splnaée 65 a 66 jsou uspo-
Fédd4ny tak, aby pfi pojezdu voziku 26 ve3ly
v potrebném sledu do styku s nezndzorné&nou
nardzkou.

Po provedeni pfipravnych operaci na za-
fizeni k vyrob& dutych t8les z vldkenného
materidlu, jako je nasazeni navijeciho
trnu 14 na dvojici podstavecd 15 a 16, se-
parace povrchu navijeciho trou 14, nasazeni
civek 57 s.vldkennym materidlem 6 60 na civeé~
nice 56, zavedeni svazku vldkenného mate-
ridlu 60 do usm&rnovaciho dstroji 58 na vo-
ziku Zﬁ napln&ni mifeciho dstroji 59 Zivi-
ci a ukotveni za&4dtku svazku vldkenného ma-
teridlu 60 na jednom konci navijeciho trnu
14, se pfi poZzadavku kF¥i%ového navijeni

svazku vlékenného materidlu 60 na navijeci

trn lﬁ rozpoji spojka 23 na pohonnem hifde-
1i 21. Tim dojde k odpojeni pfevodového
kola | 22 od pohonneho h¥idele 21, ktery je
dalsi spojkou 20 pEipojen ke spojkovému
hi¥ideli 5.

Zmindnym odpoJen1m pievodového kola 22
a nastavenim reverzni p¥evodové sk¥in¥ 29
do nulové polohy dojde k vyfazeni varidto-
ru 34 a na n&j navazujici prevodove skfi~
né& 42 z &innosti. Po nastaveni optimédlni
navijeci rychlosti na nezndzornZném varidto-
ru v pohonné jednotce 1 podle tabulek sesta-
venych na zdkladd nejvhodn&jdich podminek
pro navijeci a technologicky proces v zé-
vislosti zejména na obvodu navijeciho trmnu
14 a voleného zplsobu navijeni svazku
Vlédkenného materidlu 60, se stisknutim

‘nezndzorndného tla¥itka, naptiklad na ne-

zndzorn&ném ovliddacim panelu, uvede do cho-
du pohonnd Jednotka 1, jejiz vystupni h¥i-
del 2 uvede pies ptevodovéd kola 3 ai do
otd¥lvého pohybu spojkovy hfidel 5. .

Jeho otd&ivy pohyb se pfi zapnuté spoj-
ce 17 na spojkovém h¥ideli 5 p¥endsi spoj-
kovym pfevodovym kolem 6 na “pEfevodové ko-
lo 7, z jehoZ vstupniho “hiidele 8 se otédli-
vy pohyb pfend3i pFes nezndzorndné soukoli
v pfevodové skfini 9 na vystupni hiidel 10
a ddle ptes vystupni pfevodové kolo 11
a dal¥i pFevodové kolo 12 na mnosny h¥idel
13 s navijecim trnem 14. T ot4¥ivy pohyb spoj-
kového hiidele 5 je soudasnd pfendSen za-
pnutou spojkou 20 na pohonny hiidel 21 s hna~
cim kolem 25. Jeho otd&ivy pohyb potom uvé-
di do ot4&ivého pohybu pFevodové kolo 45,
a to ddle p¥es h¥idel 46 v loZisku 48 Fe-
tézové kolo 47, které uvédi do pohybu und-
Seci Fetdz 53 3 opdsdvajici kromZ zminZného
fet&zového kola 47 je3t¥ dal¥i ¥etd¥zové
kolo 52 na hEidell 5t otoé&nd uloieném v
dal%im loZisku 50.

Pohyb unddeciho Ffetdzu 53 je nezndzorn&-
nym unddecim éepem, zasahujicim do neznd-
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zorn&ného smykadla, p¥end¥en na vozik 26,
ktery se p¥i tom pohybuje svymi nezndzorn&-
nymi koly po ‘kolejnicich 54 a 55 mezi dvra-
t&mi. vymezenymi dvojici pF¥estavitelnd p¥i-
pojenych lo¥isek 48 a 50. P¥i pojezdu po
kolejnicich 54 a 55 vozik 26 p¥ichdzi svymi
nardfkami 61 a 62 do styku se zpomalovacimi
spinali 63 a 64 a zrychlovacimi spina&i 65
a 66 tak, %e pFi pojezdu voziku 26 napfikiad
zleva doprava nastavenou vysokou rychlostf{
vejde mardzka 62 do styku se zpomalovacim
spinaem 64, ktery uvede do chodu neznd-
zorn&€nou ddlkovou regulaci varidtoru v po-
honné -jednotce 1, &im% dojde k pfestaveni
varidtoru na sni%ené vystupni otd&ky na
vystupnim h#ideli 2 plynule sniZované nezné-
zornénym tachogenerdtorem. ' .

SniZfujici se rychlosti dojede vozik 26
do pravé dvrati, kde jeho narédika 62 vejde
do styku se zrychlovacim spinalem 66, ktery
uvede do chodu nezndzorn&nou ddlkovou re-
gulaci varidtoru v opadném smyslu, &im3
dojde k p¥estaveni varidtoru na zvyené
vistupni otd&ky na vystupnim h¥ideli 2,
plynule zvy3ované nezndzorn&nym tachogene-
rétorem. Touto zvySenou, rychlosti projede
vozik 26 podstatnou ¥dst své zpdte&ni drd-
hy. P¥ed druhou dvrati vejde druhd narédika
61 do styku s dal¥im zpomalovacim spinafem
63, ktery shodnym zplsobem zajisti plynulé
sniZeni rychlosti voziku 26 a% do levé
dvrati, kde t4% nard¥ka 67 vejde do styku
8 dal¥im zrychlovacim spinadem 65, ktery

. zajist{ op&t plynulé zvy¥eni rychlosti vo-
ziku 26. ’

PonévadZ soulasnd s pohybem voziku 26
se otd&i navijeci trn 14 rychlosti pevn&
sptaZenou s rychlosti pojezdu voziku 26,
dochdzi k naprosto rovnom&rnému k¥iZ¥ovému
navijeni svazku vldkenného materidlu 60
z civek 57 po prfichodu usmérnovacim dstro-
jim 58 a médZecim Gstrojim 59 s nezndzorn&-
nou %ivici na navijeci trn 14. P¥i zm&né&
prim&ru navijeciho trnu 14 je pro dodrZeni
vhodného navijeciho dhlu nutno zm&nit p¥e-
vodovy pom&r mezi hnacim kolem 25 a s nim
propojenym pfevodovym kolem 45 nap¥iklad
vyménou jednoho z nich.

Je také mo¥né zafadit paralelnd n&kolik
pfevodovych kol opat¥enych spojkami, které
se zatfadi v zdvislosti na prim&ru pou¥ité-
ho navijeciho trnu. Jind mo¥nost k dosaZe-
ni tohoto d¥inku je zafadit mezi spojkovy
h¥idel 5 a pohonny h¥fdel 21 dal¥{ neznd-.
zorn&ny varidtor, p¥ifem# regulaci jeho vy-
stupnich otdlek lze dosahovat rézné rychlos-
ti pojezdu voziku 26 p¥i riznych prémérech
a otdfkdch navijecich trnd 14.

P¥i poZadavku radidlniho navijeni, to
je p¥i poZadavku navijeni svazku vldkenného
materidlu 60 pod malym dhlem na navijeci
trn 14, které se uskuteZhuje p¥i nizké
rychlosti pojezdu voziku 26, rozpoji se

'PREDMET'

Pohonné dstroji, zejména pro za¥izeni
k vyrob& dutych tdles z vldkenného materiilu,
p¥ilem# za¥izeni je tvofeno oto¥nZ ulofenym
navijecim trnem a s nim rovnob&%n& pojizdn&
uspofddanym vozikem s civednicemi a alespon
s usmdrnovacim a mdfeci{m dstrojim svazku
vldkenného materidlu, pfiemZ vozik je pFi-
pojen k und¥ecimu Fet¥zu ulofenému na dvo-
jici fet&zovych kol oto&nd uloZenych svymi
hfideli v pF¥estayitelnych loZiskédch, vy-
znalujici se tim, %e sestdvd z pohonné
jednotky /1/ tvofené polov& p¥epinatelnym
elektromotorem s varidtorem opat¥enym d4l=-
kovou regulaci{ a s tachogenerdtorem pro
plynulou zm&nu otd&ek na vystupnim h¥ideli

v
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spojka 20 mezi spojkovym h¥idelem 5 a po-
honnfm h¥idelem 21, nastavi se reverzni
pfevodovad sk¥in 29 do polohy pro p¥islulny
smysl otdfeni a sepne se spojka 23 na po-
honném h¥ideli 21, &im% dojde k propojeni
ptevodového kola 22 s pohonnym h¥idelem 21,
Potom se nastavi pozZadovani rychlost po-
jezdu voziku 26 v zévislosti na po¥adovaném
navijecim dhlu, ‘a to ¥idici pdkou 35 varidto-
ru 34, jejiZ poloha vzhledem k cejchované
stupnici 37 se zajisti aretadnim kolikem

- 36. Po provedeni potfebnjch pFipravnjch

operaci se zminZnym tlafitkem uvede do cho~-
du pohonni jednotke -1, jeji% otd&ivy pohyb
se popsanymi pfevody pfend¥i na navijeci

‘trn 14. Ze spojkového hiidele 5 pak soulas~

n& pfes dvojici pF¥evodovych kol 19 a 27
a pfes vstupni h¥idel 28 se ot4¥ivy pohyb
pfend8i do reverzni p¥evodové sk¥ind 29
a odtud ddle vystupnim hfidelem 30 s pte-

-vodovym kolem 31 na dal3i pfevodové kolo

Y

32 a vstupni h¥idel 33 do varidtoru 34.

Z n&j pak vystupnim h¥idelem 38 s pfevo-
dovym kolem 39 na dal3i pfevodové kolo 40
na vstupnim h¥ideli 41 ptevodové sk¥ind& 42,
z niZ pak vystupnim hf¥idelem 43 s dal¥im
pfevodovym kolem 44 na spojkové p¥evodové
kolo 22 spojky 23, kterd je propojena se
svou druhou &dsti 24 pF¥ipevndnou na pohonném
h¥ideli 21. Ot4¥ivy pohyb pohonného h¥{de-
le-21 je déle pFendfen popsanym zpfisobem
na Tet&zové kolo 47 a z né&j ddle undfecim
fetézem 53 na vozik 26, ktery vykondvd po-
jezd po kolejnicich 54 a 55, p¥i ndm% do-
chdzi k radidlnimu navijeni svazku vldken-
ného materidlu 60 na navijeci trn 14 z ci-
vek 57 po prlchodu usméEriovacim dstrojim
38 a midfecim dstrojim 59 s neznidzorndnou
Zivied, -

P¥i zm&n& ¥ifky navijeného svazku vld-
kenného materidlu 60 nebo p¥i zm&n& primd-
ru navijeciho trnu 14 je mo%no rychlost
pojezdu voziku 26 ménit sefizenim vystupnich
otifek varidtoru 34. Zm&nu sm&ru pojezdu
voziku 26 mezi dvratmi lze uskutelnit v
obou smErech p¥i rdzném smyslu otd&eni na-
vijeciho trnu 14, a to zm&nou nastaveni
reverzni pfevodové sk¥ind 29 do polohy pro
poZadovany smyslu otdZeni jejiho vystupniho
h¥idele 30. . ..

Uvedené moZnosti zmdny rychlosti a sm&-
ru pojezdu voziku 26 vzhledem k navijecimu
trnu 14 jsou vyhodné pro dal$i technolo-
gické .operace, jako je strojni broueni
navinutého trnu 14 nezndzornZnou bruskou
pfipevnénou na voziku 26, nebo navijeni
nezndzorn&ného foliového pédsu na navijeci
trn 14 nezndzorn¥nou navdddc{ hlavou uloZe-
nou na voziku 26, nebo navijeni neznizorn&-
nych vodi&d pro odvod statické elekt¥iny,
nebo také znaleni délek hotovych dutych ta-
les o krat3ich délkdach zhotovdvanfch v celku.

NALEZU

/2/, ktery ‘je propojen se spojkovym h¥ide-
lem /5/, na n¥m% je voln& oto&n& ulofeno
spojkové pfevodové kolo /6/ se spojkou /1177,
jeji% druhd Edst /18/ je spojena se spojko~
vym hfidelem /5/, kdy% spojkové pFevodové
kolo /6/ je propojeno pfes pFevodovou

sk¥in /9/ s nosnym h¥idelem /13/ navijeciho
trou /14/, zatimco spojkovy htidel /57 je
zakonfen dal¥{ spojkou /20/ pro spojeni

s pohonnym h¥idelem /21/ propojenym s h¥i-
delem /46/ Fet&zového kola /47/ unédSeciho
tet&zu /53/ 4 je propojen s reverzni p¥e-
vodovou sk¥ini /29/, jejiZ vystupni hiidel
/30/ je propojen se vstupnim h¥idelem /33/
varidtoru /34/, jeho% vystupni h¥idel /38/
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je pfes dalEi pfevodovou sk¥in /42/ spojen - telnd ulo¥enych zpomalovacich spinadd
s dal¥im spojkovym pFevodovym kolem /22/ /63, 64/ a dvojice pfestaviteln?d uloZenych
se spojkou /23/, jejiZ druhd &dst /24/ je ) zrychlovacich spinald /65, 66/, kdy% k ovld-
spojena s pohonnym h¥idelem /21/, pEilem% - ddni zpomalovacich spina&d /63, 64/ a zrych-
v okruhu dédlkové regulace varidtoru pohonné lovacich spinadd /65, 66/ je vozik /26/

jednotky /1/ je zapojena dvojice pfestavi- . opatfen-alespon jednou nardikou /61, 62/.

1 list vykrest

Severografia, n. p., zévod 7, Most
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