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DESCRIPCION

Dispositivo para montaje de una visera sobre la
superficie de un casco.

La presente invencion se refiere a un mecanismo
para montar giratoriamente una zona lateral de una vi-
sera en la superficie de un casco, de tal manera que,
para facilitar su sustitucion, la visera sea amovible en
relacion con dicha superficie del casco.

El montaje de una visera de forma giratoria en
la superficie de un casco para facilitar la apertura y
cierre de la abertura de visién del casco se ha efectua-
do durante mucho tiempo mediante un par de meca-
nismos que, situados en los lados de la abertura pa-
ra la visién, fijan amoviblemente las zonas laterales
de la visera a la superficie del casco. Cada mecanis-
mo perite al usuario, normalmente con el empleo de
herramientas adecuadas, liberar (desenganchar) la vi-
sera del casco, sustituirla y luego fijar mecdnicamente
una nueva visera a los dos mecanismos.

Particularmente en el sector de las motocicletas,
la necesidad de separar la visera con respecto a la su-
perficie del casco, debido al deterioro inevitable de la
visera durante el uso, combinada con la necesidad de
obtener unas estructuras mecdanicas que sean simples
de fabricar y de montar, han llevado a los encarga-
dos del sector a disefiar unos mecanismos para fijar
la visera al casco que son objeto de ser simplificados
estructuralmente y ser féciles de accionar.

Los mecanismos de la técnica conocida destinados
a fijar de manera amovible una visera a la superficie
de un casco comprenden una estructura de base desti-
nada a ser fijada a dicha superficie, por ejemplo me-
diante tornillos, y un pasador con un correspondiente
agujero, integrantes de la estructura de base y la vi-
sera respectivamente, o viceversa, que se acoplan pa-
ra fijar giratoriamente dicha visera a la superficie del
casco. Un fileteado, u otros medios de fijacién rosca-
da, del tamaiio y forma apropiados y posicionados en
correspondencia con el pasador, tiene el propésito de
impedir cualquier movimiento de la visera a lo largo
de su eje de rotacion en relacién con la estructura de
base del mecanismo. Para quitar y montar la visera
con respecto al casco es necesario, por lo tanto, de-
senroscar y apretar el tornillo de fijacién usando una
herramienta especifica y por consiguiente para aco-
plar y desacoplar el agujero y el pasador.

Aunque esta operacion pueda realizarla cualquier
usuario, no siempre es facil de ejecutar y causa tam-
bién un deterioro progresivo en la rosca de los medios
de fijacion. Es mds, se trata de una operacioén que nor-
malmente requiere un cierto esfuerzo fisico por parte
del usuario, el uso de herramientas apropiadas y una
considerable pérdida de tiempo.

Para contrarrestar estas limitaciones, la solicitud
de patente EP-A-0.482.731, a nombre de SHOEI, pre-
coniza la realizacién de un mecanismo para montar
amoviblemente la visera de un casco en la superficie
del casco que comprende una estructura de base, fija-
da a la superficie mediante tornillos, sobre la cual estd
efectuado un asiento cilindrico provisto de una guia
circular y salientes de acoplamiento, o ganchos, inte-
grantes de la visera. Los salientes de acoplamiento de
la visera, durante el montaje del casco o sustitucioén
de la visera, estdn fijados giratoriamente en la guia
circular, a fin de que la visera pueda girar, pero no
desplazarse, alrededor del eje del asiento cilindrico.

Para facilitar que los ganchos sean insertados y
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quitados de la guia circular, en el mecanismo de
SHOEI la guia circular tiene una abertura y un corres-
pondiente apéndice mévil de bloqueo previsto en la
abertura. El apéndice de bloqueo estd hecho para des-
plazarse a lo largo de una direccién sustancialmente
ortogonal al eje de rotacién de la visera, desde una
posicién de encaje a una posicion de desencaje de la
abertura de la guia circular, y se mantiene en esta po-
sicién encajada mediante un muelle. Por otra parte, el
apéndice de bloqueo estd operativamente conectado a
un tirante que sdlo es accesible si la visera se levan-
ta completamente con respecto a la abertura de visién
del casco.

El accionamiento el tirante comporta que el apén-
dice de bloqueo se desplace y se desencaje de la aber-
tura de la guia cilindrica, para que los ganchos inte-
grantes de la visera se pueden fijar o liberar de la guia
a través de esta abertura.

Aunque este mecanismo de SHOEI permite que
la visera se quite de la superficie sin excesiva dificul-
tad, es no obstante, aparatoso debido a las dimensio-
nes considerables del soporte de base. De hecho, para
garantizar un funcionamiento fiable del mecanismo,
este debe disefnarse para contener el tirante del apén-
dice de bloqueo y guiar su recorrido completo en un
plano ortogonal al eje de rotacion de la visera, con el
consiguiente aumento de sus dimensiones a lo largo
de este plano.

Por otra parte, el mecanismo de SHOEI podria
producir unos movimientos accidentales del apéndi-
ce de bloqueo, y consecuentemente la posible soltura
accidental de la visera, en el caso de que con la visera
levantada el usuario fuera a mover inconscientemente
la propia visera en la direccion de desplazamiento del
apéndice de bloqueo.

Un mecanismo similar al de la solicitud EP-A-
0.482.731 en el que en lugar del tirante, esta prevista
una palanca basculante para accionar los apéndices de
bloqueo encajados en correspondientes aberturas de
guias circulares, se describe en la solicitud de patente
europea EP-A-0.629.357 (SHOEI). También en este
mecanismo, los apéndices de bloqueo, normalmente
mantenidos eldsticamente en posicion cerrada, se ha-
cen desplazar a la posicién desencajada de las aber-
turas en un plano sustancialmente ortogonal al eje de
rotaciéon de la visera, y la palanca sélo puede ser ac-
cionada cuando la visera estd completamente levanta-
da.

Aunque la liberacion accidental de la visera es ca-
si imposible en este tltimo mecanismo, el mismo no
resuelve el problema de las dimensiones totales, que
son incluso mayores.

La presencia de la palanca basculante y de los
apéndices de bloqueo configurados segun unas lineas
curvas también aumenta la complejidad del mecanis-
mo y lo hace asf algo dificil de fabricar.

El objeto de la presente invencién es construir un
mecanismo destinado a fijar amoviblemente una zona
lateral de una visera a la superficie de un casco que no
tenga los inconvenientes ya mencionados de la técni-
ca anterior.

Es por lo tanto el objetivo de la presente inven-
cién el proporcionar un mecanismo destinado a fijar
amoviblemente una zona lateral de una visera a la su-
perficie de un casco, que tenga unas dimensiones li-
mitadas, que sea estructuralmente simple y fiable y al
propio tiempo capaz de impedir cualquier aflojamien-
to accidental de la propia visera.
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Otro objetivo de la presente invencion es aportar
un mecanismo con un nimero reducido de componen-
tes, y facilitar asi el montaje sobre la superficie de un
casco, que sea también sumamente simple de manejar
y facilite su sustitucion sin el empleo de herramientas,
siendo al propio tiempo, totalmente fiable de usar.

Estos y otros objetivos se consiguen con el meca-
nismo para fijar amoviblemente una zona lateral de
una visera a la superficie de un casco, de modo que
la visera gire en relacién con la abertura de visién del
casco, segin se reivindica en la primera reivindica-
ci6én independiente y las siguientes reivindicaciones
dependientes.

El mecanismo para fijar amoviblemente una zo-
na lateral de una visera a la superficie de un casco de
manera que dicha visera gire en relacién con la aber-
tura de vision del casco, segtin la presente invencion,
comprende:

- una estructura de base, fijada a la superfi-
cie del casco, y provista de al menos una
ranura de guia circular sustancialmente or-
togonal al eje de giro de la visera y que tie-
ne al menos una porcién ensanchada que
define una abertura; y

- al menos un elemento de enganche (gan-
cho) integrante de dicha zona lateral de la
visera y adecuado para encajar deslizante-
mente dentro de la citada ranura circular.
El elemento de enganche, después de ha-
berlo insertado, queda retenido en el lugar
de la ranura de guia circular excepto cuan-
do se corresponde con la abertura definida
por la porcidn ensanchada de la gufa.

El mecanismo también comprende al menos un
apéndice de bloqueo situado sustancialmente en
correspondencia con la porcién ensanchada de la guia
y efectuado para desplazarse, a lo largo de un eje coin-
cidente con, o sustancialmente paralelo a, el eje de
giro de la visera, entre una posicion en la que dicho
apéndice de cierre intercepta la porcién ensanchada,
reduciendo la abertura, y una posicion en que el apén-
dice de bloqueo es desencajado de la porcién ensan-
chada, dejando libre la abertura.

El movimiento del apéndice de bloque a lo largo
de un eje paralelo a, o coincidente con, el eje de gi-
ro de la visera lo faculta para limitar las dimensiones
transversales del soporte de base, sin afectar sustan-
cialmente las dimensiones a lo largo de dicho eje de
giro.

Por otra parte, este funcionamiento del apéndice
de bloqueo hace practicamente imposible que el pro-
pio apéndice de bloqueo se mueva accidentalmente
debido a la inexperiencia del usuario. De hecho, cua-
lesquiera movimientos accidentales de la visera a lo
largo de este eje no implican necesariamente el mo-
vimiento del apéndice de bloqueo, que no realiza la
funcion de retener axialmente el elemento de engan-
che de la visera en el lugar, teniendo la Unica misién
de bloquear la abertura a través de la cual puede correr
el elemento de enganche de la visera.

Segtin este aspecto especifico de la presente inven-
cion, el mecanismo tiene un asiento cilindrico, efec-
tuado en dicha estructura de base, montado elastica-
mente en el interior que es un botén integrante del
citado apéndice de bloqueo que encaja con la porcién
ensanchada de la ranura de guia. Este botén esta fi-
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jado para trasladarse a lo largo del eje de giro de la
visera, ventajosamente paralelo a, o coincidente con,
el eje de rotacién de la visera, para permitir la trasla-
cién del apéndice de bloqueo. El montaje eldstico del
botén también se lleva a cabo mediante un muelle he-
licoidal que empuja el boton para que el apéndice de
bloqueo se disponga en la posicién en la que el mismo
intercepta la abertura para el elemento de enganche de
la visera.

La existencia de un botén asociado al citado apén-
dice de bloqueo hace el mecanismo, como se aclarara
mas adelante, estructuralmente simple y facil de ac-
cionar, aunque impide la liberacién accidental de la
visera.

De acuerdo con otro aspecto de la presente inven-
cion, el botdn elastico también tiene un saliente cilin-
drico superior sobre el cual la zona lateral de la visera
pivota gracias a un correspondiente agujero efectuado
en esa zona lateral. Es mds, la abertura definida por la
porcion ensanchada de la ranura de guia queda prefe-
riblemente separada del eje de este saliente superior
del boton para permitir que el elemento de enganche
se inserte en la guia y al propio tiempo impide que es-
te saliente superior se acople con el agujero de la zona
lateral de la visera.

El objeto de esta solucidn es el de obligar al usua-
rio la imposicién de dos fuerzas incidentes, sobre el
botén y la visera respectivamente, con el objeto de
desenganchar esta ultima de la superficie del casco.
De hecho, como se verd, para dejar libre la abertura
y liberar el agujero de la visera del saliente de este
botdn, el botén se debe empujar a lo largo de su eje
deslizante para permitir que el elemento de enganche
se mueva correspondiendo con la abertura, la visera
debe hacerse para trasladarse sustancialmente en sen-
tido ortogonal a dicho eje deslizante del botén.

En una realizacién particularmente ventajosa de
la presente invencion, ademads, la porcién ensancha-
da de la ranura de guia se dispone de modo que el
elemento de enganche integrante de la visera se posi-
cione en correspondencia con la abertura definida por
la porcién ensanchada sélo cuando la visera estd en
su posicién completamente abierta con respecto a la
abertura de vision del casco.

Esto impide que la visera se desenganche en posi-
ciones diferentes de la que estd totalmente levantado,
lo cual es usual sdlo cuando la motocicleta no estd en
movimiento.

A continuacién se describirdn algunas realizacio-
nes preferentes de la presente invencion, puramente
a titulo de ejemplo no limitativo, con la ayuda de las
figuras adjuntas, en las que:

la figura 1 es una vista en despiece de un mecanis-
mo para fijar amoviblemente una zona lateral de una
visera a la superficie de un casco, de modo que la vise-
ra gire en relacién con la abertura de visién del casco,
de acuerdo con un aspecto particular de la presente
invencion;

la figura 2 es una vista en planta del soporte de
base del mecanismo de la fig.1;

la figura 3 es una vista en perspectiva del botén de
liberacién previsto en el mecanismo de la fig.1;

las figuras 4a y 4b son respectivamente una vista
en perspectiva y una vista lateral parcialmente seccio-
nada de una visera destinada a montarla en el meca-
nismo de la fig.1;

la figura 5 es una vista lateral detallada de un ele-
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mento de enganche, integrante de la visera, de acuer-
do con un aspecto particular de la presente invencion;

las figuras 6a y 6b son unas vistas en seccién
del mecanismo de la fig.1, respectivamente durante el
acoplamiento con la visera y al conseguir dicho aco-
plamiento; y

la figura 7 es una vista en despiece de un mecanis-
mo destinado a fijar amoviblemente una zona lateral
de una visera a la superficie de un casco de modo que
la visera gire en relacién con la abertura de visién del
casco, en una realizacién diferente de la presente in-
vencion.

Con referencia a la figura 1 y figuras 4a, 4b, el me-
canismo para fijar amoviblemente una zona lateral de
una visera a la superficie de un casco para que la vise-
ra gire en relacién con la abertura de vision 12 del
casco, seglin la presente invencién, comprende una
estructura de base 1 fijada a la superficie 2 del casco,
si es necesario por medio de tornillos 11a, 11b, y pro-
vista de al menos una ranura de guia circular 4a 6 4b
que cae sobre una superficie sustancialmente ortogo-
nal al eje A-A (figuras 6a-6b) de rotacién de la visera
20 y que tiene al menos una porcién ensanchada que
define una abertura 5a 6 5b.

El mecanismo también comprende al menos un
elemento de enganche 22a 6 22b, integrante de la zona
lateral 3 de la visera 20 que, como se mostrara luego
con mds detalle, estd destinado a encajar deslizante-
mente dentro de la ranura de guia 4a 6 4b. Dicha ranu-
ra 4a 6 4b estd configurada para retener axialmente el
elemento de enganche 22a 6 22b de la visera 20 en el
lugar durante su rotacion, excepto cuando se corres-
ponda con la abertura 5a 6 5b definida por la antes
citada porcion ensanchada.

Correspondiendo también con la abertura 5a hay
un apéndice de bloqueo 6 a propdsito para desplazar-
lo, a lo largo de un eje coincidente con, o sustancial-
mente paralelo a, el eje A-A de rotacién de la visera
20, entre una posicion en que el apéndice de bloqueo 6
intercepta la porcién ensanchada reduciendo la aber-
tura 5a y una posicién en la que dicho apéndice de
bloqueo 6 se desencaja de la porcién ensanchada, de-
jando asf libre la abertura 5a.

El desplazamiento del apéndice de bloqueo 6 a lo
largo de un eje sustancialmente paralelo a, ¢ coinci-
dente con, el eje A-A de rotacién de la visera, para
bloquear o liberar la abertura 5a, hace posible el re-
ducir las dimensiones de la estructura de base 1 en
una direccion transversal a dicho eje A-A y simulta-
neamente, en la medida que este desplazamiento del
apéndice de bloqueo 6 no interfiera con los movimien-
tos axiales de la visera 20, ayuda a impedir la libera-
cién accidental (desenganche) de la visera 20 de dicha
estructura 1 y por tanto de la superficie 2.

De acuerdo con un aspecto preferente de la pre-
sente invencidn, ilustrado en las figuras 1, 4a, 4b ade-
mas, la ranura de guia 4a retiene el respectivo ele-
mento de enganche 22a, integrante de la visera 20, en
el lugar, de manera que el dltimo pueda moverse so-
lamente a lo largo de la trayectoria circular definida
por la ranura 4a, excepto cuando se corresponda con
la abertura 5a. De hecho, cuando no estd bloqueado
por el apéndice de bloqueo 6, el elemento de engan-
che 22a puede trasladarse en una direccion sustancial-
mente ortogonal al eje de rotacion A-A de la visera
20, y luego deslizarse por la abertura 5a a lo largo de
una direccién paralela al eje A-A, para desencajarse
de la ranura 4a.
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En otras palabras, la funcién del apéndice de blo-
queo 6 es reducir la extension de la abertura 5a en una
direccién ortogonal al eje de rotacién A-A de la vise-
ra 20 y por tanto, impedir cualquier desplazamiento
accidental del elemento de enganche 22a a lo largo
de la direccion ortogonal al eje A-A, posible por lo
demds en la abertura Sa. El desplazamiento del apén-
dice de bloqueo 6 sélo en la direccidn paralela al eje
A-A, hace que cualquier desplazamiento del elemen-
to de enganche 22a transversal al eje A-A no tenga en
absoluto ningtin efecto sobre el apéndice de bloqueo
6.

Las figuras 1 4 5 ilustran una realizacién preferen-
te del mecanismo de acuerdo con la presente inven-
cién, que comprende una estructura de base 1 fijada a
la superficie 2 de un casco en la proximidad de un ex-
tremo lateral de la abertura para la visioén 12 del casco.
El casco comprende, en la proximidad del otro extre-
mo de la abertura para la visién 12 de la superficie 2,
un segundo mecanismo especular al que se ilustra en
las figuras 1-5.

La estructura 1 comprende unos agujeros pasantes
17a, 17b dentro de los cuales se insertan unos tornillos
11a, 11b, que, por medio de unas inserciones roscadas
insertadas en unos agujeros adecuados efectuados en
la superficie del casco, fijan la estructura de base a di-
cha superficie 2 del casco. Los agujeros pasantes 17a,
17b pueden tomar la forma de aberturas alargadas pa-
ra facilitar el ajuste preciso de la posicién angular de
la estructura 1 en relacién con la superficie 2 durante
el montaje del casco. Aunque se haya mostrado el uso
de unos tornillos de fijacion, se podrd usar cualquier
otro medio conocido apropiado para fijar la estructura
de base 1 a la superficie 2 sin apartarse del &mbito de
proteccion de los derechos de la presente patente.

Las dos ranuras de guia 4a, 4b también estan efec-
tuadas en la estructura de base 1 (ver detalle en la fi-
gura 2), cada una de las cuales comprende un reborde
de soporte y retencién 13a, 13b sobre el cual encaja
deslizantemente un respectivo elemento de enganche
(o gancho) 22a, 22b integrante de la visera 20, y una
porcién ensanchada 14a, 14b que define una abertu-
ra 5a, 5b para dicho respectivo elemento de enganche
22a, 22b. El reborde de soporte y retencién 13a, 13b
estd efectuado como un corte rebajado de la estructura
de base 1 y tiene un espesor y longitud, en una direc-
cién ortogonal al eje A-A, suficiente para permitir que
cada elemento de enganche 22a, 22b de la visera 20
encaje y se deslice a lo largo de la trayectoria circular
definida por la ranura 4a, 4b.

La estructura de base 1 también comprende un
asiento cilindrico 9 dentro del cual estd montado un
botén elastico 7, deslizante a lo largo del eje de dicho
asiento cilindrico 9.

Dicho botén 7 estd constituido eldsticamente por
la presencia de un muelle 8, que preferentemente es
de tipo helicoidal de alambre, interpuesto entre la ba-
se del asiento cilindrico 9 y la cara interna superior
del botén 7.

En la realizacidn ilustrada, las ranuras de guia cir-
culares 4a, 4b estan diametralmente opuestas con res-
pecto al eje del asiento cilindrico 9 y definen una tra-
yectoria circular con un dngulo que tiene una ampli-
tud de al menos 45°. La presencia de dos ranuras de
guia 4a, 4b mejora la estabilidad y fiabilidad tanto de
la rotacién de la visera 20 como de su montaje, por
medio de los elementos de enganche 22a, 22b de la
zona lateral 3.
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El botén 7 estd asociado a un apéndice de bloqueo
6 que, dispuesto en correspondencia con la abertura
5a de la ranura de guia 4a, puede desplazarse, accio-
nado por el botén 7, a lo largo de un eje sustancial-
mente paralelo a, o coincidente con, el eje A-A de
rotacién de la visera 20 entre una posicion para inter-
ceptar la abertura 5a y una posicién desencajada de
esta abertura. La abertura 5b de la otra ranura de guia
4b, sin embargo, no estd ocluida por ningin apéndi-
ce de bloqueo y por lo tanto permite el paso libre del
elemento de enganche 22b.

Con mayor detalle, el apéndice de bloqueo (figu-
ra 3) actia como una parte accesoria del botén 7 y el
asiento cilindrico 9 esta efectuado para que su eje que-
de sustancialmente paralelo a, o coincidente con, el
eje de rotacién A-A de la visera, de manera que el des-
plazamiento del botén eldstico 7 a lo largo del eje del
asiento 9 produzca una traslacién idéntica del apén-
dice de bloqueo 6 en correspondencia con la abertura
5a. En la realizacién ilustrada, el apéndice de bloqueo
6 alcanza su posicién de funcionamiento al ser inser-
tado en una ventana o agujero pasante 10 cortado a
lo largo de la superficie lateral del asiento cilindrico 9
correspondiendo con la abertura Sa.

El muelle helicoidal 8 también estd configurado
para empujar el botén 7 en una posicién tal para que
en la ausencia de otras fuerzas sobre este botén 7, el
apéndice 6 sea encajado en la abertura 5a de la ranu-
ra de guia 4a. En la ilustracién ilustrada, el muelle 8
empuja el botén 7 hacia fuera de la superficie 2 y por
lo tanto, el apéndice de bloqueo 6 es empujado para
ocluir dicha abertura 5a.

El botén 7 también tiene, en una posicién diame-
tralmente opuesta al apéndice de bloqueo 6, un sa-
liente 18, eldsticamente deformable, que encaja en un
alojamiento 16 recortado en la superficie lateral del
asiento cilindrico 9 y posicionado en la direccion del
eje de este asiento 9 para facilitar que el botén 7 se
desplace a lo largo de dicho eje. La funcién del salien-
te 18 es fijar el botén 7, en combinacién con la inser-
cién del apéndice de bloqueo 6 dentro de la ventana
10, para deslizarse sélo a lo largo del eje del asien-
to cilindrico 9 e impedir que el botén 7 se salga del
asiento cilindrico 9 por medio del efecto de empuje
del muelle 8. Ademads, como se explicard mds adelan-
te, el saliente 18 permite un montaje simple del botén
en el asiento 9.

Por otra parte, en la realizacién preferente ilustra-
da en las figuras 1-5, el botén 7 estd provisto de un
saliente cilindrico superior 19 sobre el cual pivota la
zona lateral 3 por medio de un correspondiente aguje-
ro 21 efectuado en la misma zona lateral 3 de la visera
20. Dicho saliente cilindrico 19, con la ayuda de las
guias circulares 4a, 4b que garantizan una rotacion es-
table y fiable de la visera 20, actda como un eje para
la propia visera 20 y por lo tanto el eje del saliente
19 coincide con el eje A-A alrededor del cual gira la
visera 20.

Dicha visera 20, segtin una de sus zonas laterales
3, comprende (ver figuras 4a, 4b y 5), posicionados
alrededor del agujero 21, dos elementos de enganche
integrales 22a, 22b previstos para encajar con las ra-
nuras 4a y 4b respectivamente, por medio de su in-
sercion en las aberturas 5a y Sb. Los elementos de
enganche 22a, 22b estdn dispuestos en posicién dia-
metralmente opuesta en relacion con el eje del agujero
21.

En detalle, cada elemento de enganche 22a, 22b,
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esta configurado como una “C” y tiene una superficie
trasera 28, perpendicular a la visera 20, unida a una
superficie superior 27 que, a su vez, estd unida por
medio de una superficie inclinada 26 a una superficie
24 sustancialmente paralela a la visera 20 y adecua-
da para deslizarse a lo largo de la superficie inferior
del reborde 13a 6 13b de la ranura 4a 6 4b. La super-
ficie 24 termina, en correspondencia con el extremo
cerrado de la cavidad del elemento de enganche de
configuracién en “C”, con otra superficie ortogonal
25 destinada para entrar en contacto con el reborde de
soporte y retencién 13a 6 13b. Las paredes 24, 25 y la
superficie interna de la zona lateral 3 de la visera 20
definen la cavidad en forma de “C” de cada elemento
de enganche 22a, 22b.

La presencia y la forma del bot6n 7, ilustrado mas
arriba, y el agujero 21, y los elementos de enganche
22a, 22b, de la visera 20 hacen la estructura del meca-
nismo para montaje de la visera sumamente simple y
compacta y facilitan, aunque impiden una liberacién
accidental, la extracciéon y montaje de la visera 20.
De hecho, el botén 7, actuando como un eje para la
visera 20 y como unos medios de accionamiento pa-
ra el apéndice 6, con un recorrido reducido a lo largo
del eje de rotacion A-A de la visera 20, permite que
las dimensiones del mecanismo sean limitadas y que
también pueda ser accionado facilmente por el usua-
rio gracias al agujero 21, incluso si este accionamien-
to no libera la visera 20 directamente.

Las dimensiones de la superficie 24 y la distancia
entre las superficies 25 y 28 también estdn disefiadas
para permitir el encaje con la ranura 4a 6 4b de la
estructura de base 1 del mecanismo para montar la vi-
sera 20, de modo que el elemento de enganche 22a 6
22b solo puede deslizarse a lo largo de la trayectoria
definida por el reborde 13a, 13b de la ranura 4a, 4b,
y simultdneamente el mismo se puede separar del re-
borde 13a, 13b y hacerlo correr en la direccién del eje
de rotacién A-A sdélo a través de la abertura Sa, 5b de
la ranura 4a, 4b.

En particular, ademads, la distancia entre las pare-
des 25 y 28 y las dimensiones del apéndice de blo-
queo 6 son tales que cuando la superficie 25 de cada
elemento de enganche 22a, 22b permanece contra el
respectivo reborde 13a, 13b de la ranura de guia 4a,
4b, el apéndice de bloqueo 6 puede, empujado por el
muelle 8, situarse en su posicién para interceptar la
abertura 5a de la ranura 4a, incluso si el elemento de
enganche 22a estd dispuesto en correspondencia con
esta abertura Sa.

El area lateral 3 también comprende uno o mas
dientes 23 adecuados para engranar con uno o mas
dientes correspondientes 15 de una superficie lateral
de la base de soporte 1. El engrane de los dientes 23
de la visera con los dientes 15 de la estructura de ba-
se 1 hace posible girar la visera 20 en relacién con la
abertura 12 para la visién s6lo de acuerdo con unos
incrementos angulares fijos, y por tanto, slo para las
posiciones de dicha abertura 12 de la visera estableci-
das por el fabricante del casco.

La distancia entre el eje del asiento cilindrico 9
de la estructura de base 1 y cada abertura 5a, 5b de
la ranura de guia 4a, 4b es tal que los elementos de
enganche 22a, 22b de la zona lateral 3 de la visera
20 pueden encajar dentro de esas aberturas 5a, 5b sin
que el saliente cilindrico superior 19 del bot6n 7 enca-
je simultdneamente dentro del agujero 21 de la visera
20. Por lo tanto, la insercion de los elementos de en-

5
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ganche 22a, 22b de la zona lateral 3 de la visera 20
dentro de las ranuras de guia 4a y 4b y el encaje del
saliente cilindrico 19 con el agujero 21 requiere, como
se describird con mayor detalle més abajo, primero la
insercion de los elementos 22a, 22b dentro de las res-
pectivas aberturas 5a, Sb, mediante desplazamiento a
lo largo de una direccién paralela a, o coincidente con,
el eje A-A de rotacidn, y luego el desplazamiento de
la visera 20, en una direccién ortogonal al eje A-A,
para permitir el encaje de dichos elementos de engan-
che 22a, 22b con los rebordes 13a, 13b de las ranuras
4a, 4b y simultdneamente la insercién del saliente 19
dentro del agujero 21.

Esta disposicién geométrica de las piezas requiere
necesariamente el ejercicio de dos fuerzas consecuti-
vas dirigidas ortogonalmente con respecto una de la
otra para obtener la insercién, y por tanto la extrac-
cién también, de los elementos de enganche 22a, 22b
de la visera 20 en las ranuras 4a, 4b de la base 1 por
parte del usuario, haciendo imposible cualquier de-
senganche de la visera.

La estructura de base 1 también est4 fijada a la su-
perficie 2 del casco en una posicién angular de modo
que los elementos de enganche 22a, 22b de la vise-
ra encuentren las porciones ensanchadas 14a, 14b de
las ranuras 4a, 4b y por tanto las aberturas 5a, 5b sélo
cuando la visera esté completamente levantada, esto
es, cuando la visera deja la abertura para la vision 12
del casco completamente descubierta. Esto garantiza
la extraccion de la visera 20 sélo cuando dicha visera
20 no estd en uso y por tanto, supuestamente, cuando
el usuario no se estd desplazando.

El montaje de la zona lateral 3 de una visera 20 en
un mecanismo del tipo descrito mds arriba y por tanto
el funcionamiento de este mecanismo, con referencia
a las figuras 6a, y 6b, se obtiene posicionando pri-
mero los elementos de enganche 22a, 22b en corres-
pondencia con las aberturas 5a, 5b de las ranuras de
guia 4a, 4b de modo que la superficie trasera 28 de ca-
da elemento de enganche 22a, 22b esté colocada sus-
tancialmente en correspondencia con las porciones de
deslizamiento ensanchadas 14a, 14b de la pared de la
abertura 5a, 5b y la pared inferior 27 del elemento de
enganche 22a se esté apoyando sobre la superficie su-
perior del apéndice de bloqueo 6. Como se menciond
anteriormente, este ultimo es empujado por el muelle
8, por medio del botén 7, para ocluir la abertura 5a de
la ranura 4a.

Luego, mediante la aplicacién de una presion so-
bre el area lateral 3 de la visera 20, en la misma di-
reccion que el eje de rotacién A-A de la visera 20
y con suficiente carga para superar la fuerza ejercida
por el muelle 8, el apéndice de bloqueo 6 se desplaza
a lo largo de una direccidn paralela al eje A-A para
alcanzar la posicién en que el mismo se desencaja de
la abertura 5a, para permitir consecuentemente que el
elemento de enganche 22a se inserte en la ranura 4a.
El otro elemento de enganche 22b no encuentra na-
da para impedirle que pase a través de la correspon-
diente abertura 5b, ya que esta tltima no esta ocluida
temporalmente por ningin apéndice de bloqueo. Esta
situacién se ilustra en la figura 6a.

El empuje sobre la zona lateral 3 de la visera 20
tiene que cesar s6lo cuando la cavidad definida por las
paredes 24 y 25 de cada elemento de enganche 22a,
22b esté en linea con el reborde 13a, 13b de la respec-
tiva ranura de guia 4a, 4b. Llegando a este punto se
requiere un nuevo empuje sobre la zona lateral 3 de la

6

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

visera 20 dirigida de acuerdo con la linea que une los
dos elementos de enganche 22a, 22b, que es en una
direccién sustancialmente ortogonal al eje A-A, pa-
ra permitir el encaje de la cavidad de cada elemento
de enganche 22a, 22b con el reborde 13a, 13b de la
respectiva ranura 4a, 4b. En particular, con referencia
a un solo elemento de enganche 22a para mayor cla-
ridad, empujando la zona lateral 3 en esta direccién
ortogonal al eje A-A la superficie 24 del elemento de
enganche 22a se desliza sobre la superficie inferior
del reborde de soporte y retencion 13a de la ranura
4a, hasta que la superficie 25 queda apoyada contra el
reborde 13a, acopldndose con ello.

Este deslizamiento del elemento de enganche 22a
en una direccion transversal al eje A-A deja libre la
abertura 5a y permite al apéndice de bloqueo 6, em-
pujado por el muelle 8 y no obstruido ya por la super-
ficie 27, volver a la posicién en que el mismo ocluye
la abertura 5a. En esta disposicién, representada en la
figura 6b, el apéndice de bloqueo 6 impide cualquier
deslizamiento del elemento de enganche 22a, y por
tanto de la visera 20, transversal al eje A-A, cuando
este elemento de enganche 22a estd en linea con la
abertura 5a. El encaje de la cavidad de los elementos
de enganche 22a, 22b con los rebordes de soporte y
retencion 13a, 13b de las ranuras 4a, 4b, por otra par-
te, impide cualquier deslizamiento de estos elementos
de enganche 22a, 22b en una direccion paralela al eje
A-A, los cuales estdn asi obligados a deslizarse sélo
a lo largo de la trayectoria definida por las ranuras de
guia 4a, 4b.

Simultdneamente al encaje de los elementos de
enganche 22a, 22b en las ranuras de guia 4a, 4b, la
geometria del mecanismo permite el encaje del salien-
te cilindrico 19 del botén 7 dentro del agujero 21 de
la zonal lateral 3 de la visera 20. De esta manera, el
botén 7 queda siempre accesible al usuario y la vise-
ra 20 pivota apropiadamente en este saliente 19 para
girar alrededor del eje A-A.

Para quitar la zona lateral 3 de la visera 20 de la
estructura de base 1, efectuando las operaciones des-
critas anteriormente en orden inverso, es por tanto ne-
cesario posicionar la visera de manera que los ele-
mentos de enganche 22a, 22b estén en linea con las
aberturas 5a, 5b debiéndose aplicar entonces una pre-
sioén al botén 7, en la direccion del eje A-A y con la
suficiente carga para superar la resistencia del muelle
8, adecuada para producir el movimiento del apéndice
de bloqueo 6 a lo largo de un eje paralelo al eje A-A,
en su posicion desencajada de la abertura 5a.

Habiendo dejado libre la abertura 5a, la zona late-
ral 3 de la visera 20 debe entonces ser desplazada en
una direccion sustancialmente ortogonal al eje A-A,
permitiendo la liberacién de los elementos de engan-
che 22a, 22b de los respectivos rebordes de soporte
y retencion 13a, 13b de las ranuras 4a, 4b y situarlos
en linea con las aberturas 5a, 5b. Luego, soltando el
botén 7, la fuerza ejercida por el muelle 8 por medio
del apéndice de bloqueo 6 produce el desplazamiento,
en una direccion paralela al eje A-A, del elemento de
enganche 22a y asi el elemento 22b es desengancha-
do de la ranura de guia 4a. Un nuevo desplazamiento
del elemento 22b en una direccion paralela al eje A-
A libera la zona lateral 3 de la visera de la estructura
de base 1 del mecanismo de acuerdo con la presente
invencion.

A partir de lo que antecede, la gran simplicidad
del mecanismo de acuerdo con la presente invencion,
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segun se describié anteriormente, y simultdnea segu-
ridad total contra desenganches accidentales es evi-
dente. La necesidad, para el usuario, de posicionar la
visera en una posicién angular especifica, en corres-
pondencia con la posicién totalmente abierta de la
abertura 12 para la vision, y de ejercer dos fuerzas
consecutivas en direcciones ortogonales entre si, hace
que un desenganche accidental de la visera 20 sea casi
imposible.

La simplicidad de funcionamiento del mecanismo
descrito se consigue, sin embargo, sin detrimento de
la simplificacién estructural del propio mecanismo y
de su facilidad de montaje.

De hecho, el mecanismo ilustrado en las figuras
1-5 y 6a, 6b estd compuesto de seis piezas solamente,
considerando también los dos tornillos 11a, 11b, y su
ensamblado consta de las fases simples siguientes:

- posicionamiento del muelle 8 en el asiento
cilindrico 9 de la estructura de base 1;

- ajuste del apéndice de bloqueo 6 en la ven-
tana lateral 10:

- presionar el botén 7, para tensar el muelle
8, de modo que su saliente lateral 18, se
deforme eldsticamente, vaya mads alld del
reborde superior del asiento 9 y se inserte,
volviendo a su forma no deformada, den-
tro del alojamiento axial 16 previsto en la
superficie lateral del asiento 9;

- fijar la estructura de base 1, equipada con
el muelle 8 y el botén 7 dentro del asien-
to cilindrico 9, a la superficie 2 del casco
mediante tornillos 11a, 11b;

- ajustar la visera a la estructura de base 1
como se describié mas arriba.

La figura 7 representa otra realizacién del meca-
nismo segiln la presente invencién, que comprende
una estructura de base 101 que tiene, de manera ana-
loga a la estructura 1 de la figura 1, dos ranuras de
guia circulares 104a, 104b, dotadas de unas porciones
ensanchadas que forman las aberturas 105a, 105b pa-
ra correspondientes elementos de enganche integran-
tes de la visera (no ilustrados) y un asiento cilindrico
109.

Alojado en el asiento cilindrico 109 hay un botén
107, montado eldsticamente gracias a un muelle 108,
que tiene un saliente lateral 106 destinado a actuar co-
mo un apéndice de bloqueo en una abertura 105a de
una ranura de guia 104a. El apéndice de bloqueo 106
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esté previsto para desplazarse, a lo largo de un eje pa-
ralelo al eje de rotacién de la visera, entre una posi-
cién que intercepta la abertura 105a y una posicién
que se desencaja de la misma. El botén 107 también
estd provisto de un saliente superior 119 sobre el que
pivota la zona lateral de visera por medio de un agu-
jero efectuado en dicha area lateral. La estructura de
base 101 también tiene dos aberturas pasantes 117a,
117b alargadas, que se usan para fijar la estructura 101
ala superficie del casco y, sobre el borde externo, unas
zonas dentadas 131a, 131b en una posicién diametral-
mente opuesta y paralela entre si.

A diferencia de la realizacion ilustrada en las figu-
ras 1-5, la estructura 101 comprende un diente elasti-
co 115, tal como un muelle laminar con una protu-
berancia, a propdsito para engranar en una cremallera
efectuada correspondientemente en la visera. El aco-
plamiento del diente eldstico 115 con la cremallera de
la visera (por ejemplo, como se indica con 23 en las
figuras 4a4b extendido para un arco de mayor longi-
tud y coincidente con el dngulo descrito por la visera
durante la apertura) permite la rotacion de la visera en
relacién con la abertura de visién mediante incremen-
tos angulares predefinidos.

Es mds, el mecanismo descrito también compren-
de una placa auxiliar 29, con unas zonas elevadas y
dentadas 130a, 130b en el reborde exterior adecua-
das para acoplarse con las zonas dentadas 131a, 131b
existentes en la base 101 que, interpuesta entre la es-
tructura de base 101 y la superficie del casco, tiene la
funcién de facilitar un ajuste preciso de la estructura
101 y por tanto de la visera acoplada a la misma pos-
teriormente en relacion con la superficie del casco.

Gracias a unos agujeros con rebajos hexagonales
30a, 30b, la placa auxiliar 29 queda fija de hecho en la
superficie del casco por medio de inserciones con ca-
bezas hexagonales perforadas de doble fileteado, inte-
rior y exterior (no representados), sujetas internamen-
te a la superficie del casco con tuercas.

Después de fijar la placa 29 a la superficie del cas-
co, la base 101 se dispone sobre dicha placa teniendo
cuidado de alinear las zonas elevadas 103a, 103b con
las zonas dentadas 131a, 131b y posteriormente los
elementos fileteados 11a, 11b se insertan en las in-
serciones fileteadas internamente de la placa 29. Los
dientes permiten que la base 101 se desplace, segin
posiciones preestablecidas, en relacién con la placa
auxiliar 29 ajustando de esta manera la distancia en-
tre la visera y la superficie, permitiendo asi el ajuste
de la junta de cualesquiera elementos de sellado (no
ilustrados) interpuestos entre ellos.
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REIVINDICACIONES

1. Mecanismo para fijar amoviblemente una zona
lateral (3) de una visera (20) a la superficie (2) de un
casco, de manera que la visera gire en relacién con la
abertura para vision (12) del casco, del tipo que com-
prende:

- una estructura de base (1), fijada a la su-
perficie del casco, y provista de al menos
una ranura de guia circular (4a) sustancial-
mente ortogonal al eje de rotacidn (A-A)
de la visera y que tiene al menos una por-
cién ensanchada que define una abertura
(5a);

- al menos un elemento de enganche (22a)
integrante de dicha zona lateral de la vise-
ra 'y adecuado para encajar deslizantemen-
te dentro de la mencionada ranura circular
(4a), cual elemento de enganche es reteni-
do en el lugar por la ranura de guia circular
(4a) excepto cuando se corresponde con la
abertura definida por dicha porcién ensan-
chada (5a);

caracterizandose también el mecanismo porque
comprende al menos un apéndice de bloqueo (6) si-
tuado sustancialmente en correspondencia con dicha
al menos una porcién ensanchada y hecho para des-
plazarse, a lo largo de un eje coincidente con, o sus-
tancialmente paralelo a, el eje de rotacion (A-A) de
la visera, entre una posicién en que dicho apéndice
de bloqueo intercepta dicha al menos una porcién en-
sanchada, reduciendo la abertura (5a), y una posicion
en que dicho apéndice de bloqueo estd desencajado
de dicha al menos una porcién ensanchada, dejando
libre la abertura (5a).

2. Mecanismo segtin se reivindica en la reivindi-
cacion 1, en el que dicha estructura de base compren-
de un asiento cilindrico (9), y caracterizado porque
comprende un botén (7) montado eldsticamente den-
tro de dicho asiento cilindrico y conectado a dicho
al menos un apéndice de bloqueo, estando fijado di-
cho botén para desplazarse a lo largo del eje de dicho
asiento cilindrico para permitir el desplazamiento del
citado apéndice de bloqueo.

3. Mecanismo segtn se reivindica en la reivindica-
cién 2, caracterizado porque comprende uno o mas
muelles (8), interpuestos entre dicho botén y la base
de dicho asiento cilindrico para un montaje eldstico
del botén.

4. Mecanismo segtn se reivindica en la reivindica-
cién 3, en el que dicho uno o més muelles retienen el
botén en una posicién en que dicho apéndice de blo-
queo es empujado en dicha posicién para interceptar
dicha al menos una porcién ensanchada.

5. Mecanismo segun se reivindica en una cual-
quiera de las reivindicaciones 2 a 4, caracterizado
porque dicho botén comprende un saliente deforma-
ble elasticamente (18) que encaja en un alojamien-
to axial (16), obtenido en la pared lateral interna del
asiento cilindrico (9), para desplazarse a lo largo del
eje de dicho asiento cilindrico del botén.

6. Mecanismo segun se reivindica en una cual-
quiera de las reivindicaciones 2 a 5, caracterizado
porque el eje de dicho asiento cilindrico coincide con,
o es paralelo a, el eje (A-A) alrededor del cual gira la
visera y dicho apéndice de bloqueo es integrante del

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

botdn.

7. Mecanismo segin se reivindica en una cual-
quiera de las reivindicaciones 2 a 6, caracterizado
porque dicho botén comprende un saliente cilindrico
superior (19) en el que dicha zona lateral (3) pivota
por medio de un correspondiente agujero (21) efec-
tuado en dicha zona lateral de la visera.

8. Mecanismo segun se reivindica en la reivindi-
cacion 7, caracterizado porque la abertura definida
por dicha al menos una porcién ensanchada de la ra-
nura de guia estd separada del eje de dicho saliente
cilindrico superior del botén para permitir que dicho
elemento de enganche sea insertado en la guia y para
impedir un acoplamiento simultdneo del saliente su-
perior del botén con dicho agujero en la zona lateral
de la visera.

9. Mecanismo segun se reivindica en una cual-
quiera de las reivindicaciones 2 a 8, caracterizado
porque dicho apéndice de bloqueo estd insertado en
un agujero pasante (10) efectuado en una pared late-
ral de dicho asiento cilindrico.

10. Mecanismo segtin se reivindica en una cual-
quiera de las reivindicaciones precedentes, caracteri-
zado porque dicho al menos un elemento de enganche
estd fijado por dicha al menos una ranura de guia pa-
ra deslizarse a lo largo de la trayectoria definida por
dicha al menos una ranura, excepto cuando se corres-
ponda con dicha al menos una porcién ensanchada,
en la que dicho al menos un elemento de guia puede
desplazarse en una direccion sustancialmente ortogo-
nal al eje de rotacién de la visera para desencajarse de
dicha ranura de guia.

11. Mecanismo segun se reivindica en una cual-
quiera de las reivindicaciones precedentes, caracte-
rizado porque dicha al menos una porcién ensan-
chada de la ranura estd dispuesta de modo que di-
cho al menos un elemento de enganche integrante de
la visera esté posicionado en correspondencia con la
abertura definida por dicha porcién ensanchada s6-
lo cuando la visera estd en su posicién totalmen-
te abierta en relacién con la abertura de visién del
casco.

12. Mecanismo segun se reivindica en una cual-
quiera de las reivindicaciones precedentes, caracteri-
zado porque comprende dos ranuras de guia circula-
res (4a, 4b), reciprocamente opuestas en relacién con
el eje de rotacion de la visera, cada una de las cua-
les tiene al menos una porcién ensanchada (14a, 14b)
definiendo una abertura (5a, 5b) para dos respectivos
elementos de enganche (22a, 22b) integrantes de di-
cha zona lateral (3) de la visera (20).

13. Mecanismo segtin se reivindica en una cual-
quiera de las reivindicaciones precedentes, caracteri-
zado porque dicha estructura de base comprende unos
agujeros pasantes (17a, 17b) para la insercién de unos
elementos de fijacion fileteados (11a, 11b).

14. Mecanismo segin se reivindica en la reivin-
dicacion 13, caracterizado porque dichos agujeros
pasantes de la estructura de base son unas aberturas
alargadas y porque el mecanismo también comprende
una placa auxiliar (29) interpuesta entre dicha estruc-
tura de base y dicha superficie del casco.

15. Mecanismo segtn se reivindica en la reivin-
dicacién 14, caracterizado porque dicha estructura
de base comprende una o mds zonas dentadas (131a,
131b) adecuadas para acoplarse con uno o més denta-
dos respectivos (130a, 130b) integrantes de dicha pla-



15 ES 2272 658 T3 16

ca auxiliar a fin de regular la distancia entre la visera
y la superficie del casco.

16. Mecanismo segun se reivindica en una cual-
quiera de las reivindicaciones precedentes, en el que
dicho al menos un elemento de enganche (22a) tiene
una configuracién céncava en “C”, y dicha al menos
una ranura de guia tiene un reborde de soporte y re-
tencion (13a) contra el cual la superficie extrema (25)
de la concavidad de dicho al menos un elemento de
enganche de configuracion en “C” encaja deslizante-
mente.

17. Mecanismo segtn se reivindica en la reivin-
dicacién 16, en el que cuando la superficie extrema
de la concavidad de dicho al menos un elemento de
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enganche de configuracién en “C” estd encajada con
dicho reborde de soporte, el citado apéndice de blo-
queo puede ocupar dicha posicidn para interceptar la
abertura.

18. Mecanismo segun se reivindica en una cual-
quiera de las reivindicaciones precedentes, caracteri-
zado porque dicha estructura de base comprende uno
o mas dientes (15) destinados a engranar con uno o
mads dientes (23) integrantes de dicha zona lateral de
la visera.

19. Un casco para usar en motociclismo, carac-
terizado porque el mismo estd provisto de un par de
mecanismos como el reivindicado en una cualquiera
de las reivindicaciones precedentes.
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