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La presente innovazione si riferisce ad un

dispositivo parafango per una ruota di un veicolo

industriale.
Sono  noti parafanghi per veicoli industriali
costituiti essenzialmente da un Corpo sagomato

sostanzialmente conformato ad a, affacciato e

contornante una porzione superiore di un battistrada
della ruota, sporgente verso 1l’esterno rispetto alla
ruota stessa e solidalmente collegatd ad una carrozzeria
del veicolo.

Tali parafanghi sono atti ad esercitare un'azione
di schermo per gli spruzzi ed il fango che normalmente
vengono sollevati dal veicolo durante la marcia su
strade bagnate e infangate.

L’azione di schermo esercitata dai suddetti
parafanghi non & tuttavia sufficientemente efficace da

impedire che una quota rilevante del fango e degli

spruzzi sollevati dal veicolo raggiungano la parte di
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carrozzeria sovrastante le ruote, ed in particolare 1ia
cabina di guida del veicolo; pit precisamente, in
condizioni di maltempo e di strade infangate, le porte
della cabina di guida di tali veicoli risultano sSpesso
imbrattate di fango e sporcizia, con interessamento
anche delle maniglie di apertura e, guindi, con notevoli
disagi per i conducenti e per i passeggeri dei veicoli
stessi.

Scopo della presente innovazione & 1a realizzazione
di un dispositivo parafango per una ruota di un veicolo
industriale, il quale consenta di ovviare
all’inconveniente sopra esposto e guindi, in
particolare, riduca in maniera consistente la quota di
fango e di spruzzi che si deposita sulla cabina di guida
del veicolo durante 1la marcia Su strade bagnate e
infangate. -

Il suddetto scopo @ raggiunto dalla presente
innovazione, in quanto essa € relativa ad un dispositivo
parafango per una ruota di un veicolo industriale,
caratterizzato dal fatto di comprendere un guscio
Sagomato incapsulante completamente almeno una porzione
superiore della detta ruocta e mezzi di attacco
colleganti solidalmente il detto guscio a mezzi di
supporto della ruota stessa.

La presente innovazione & altresj relativa ad un
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veicolo industriale provvisto di almeno un dispositivo
parafango per una ruota del velicolo stesso,
caratterizzato dal fatto che il detto dispositivo
parafango comprende un guscio sagomato incapsulante
completamente almeno una porzione superiore della detta
ruota e mezzi di attacco colleganti solidalmente il
detto guscio a mezzi di supporto della ruota stessa.

Per una migliore comprensione della presente
innovazione, viene descritta nel seqguito una preferita
forma di attuazione, a puro titoleo di esempioc non
limitativo e con riferimento ai disegni allegati, nei
quali:

la figura 1 & una vista prospettica di una cabina
di guida di un veicolo industriale provvisto di un
dispositivo parafango secondo la presente innovazione; e

la figura 2 & una vista praspettica, in scala
ingrandita, del dispositivo parafangoe di figura 1
applicato ad una ruota del veicolo.

Con riferimento alle figure allegate, €& indicato
nel suo complesso con 1 un dispositivo parafango per una
ruota anteriore 2 sterzante di un veicolo industriale 3,
del quale & esclusivamente illustrata una cabina 4 di
guida.

La ruota 2 presenta un asse A trasversale rispetto

al senso di marcia del veicolo 3 ed & fissata ad un
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relativo mozzo 5 (illustrato a tratteggio in figura 2),
anch’essc di asse A, il quale & supportato in moedo
girevole da un fuso 6 a snodo; il fuso 6 & a sua volta
supportato dal telaio (non illustrato) del veicolo 3
mediante una relativa sospensione 7 {fnota e solo
parzialmente illustrata in figura 2) ed & sormontato da
un organo 8 ausiliario facente parte di un dispositivo
di frenatura (noto e non illustrato) del veicolo 3 e
presentante un involucro 9 esterno sclidalmente
collegato mediante bulloni al fuso § Stesso.

La ruota 2 comprende essenzialmente un disco 10 di
asse A solidalmente collegato al mozzo 5 ed un
pneumatico 11 fissato in modoe noto al disco 10 stesso. -

I1 fuso 6 comprende una porzione 13 principale
sostanzialmente piana disposta adiacente al mozzo 5
dalla parte della sospensione 3%, un  perno (non
illustrato) sporgente a sbalzo dalla porzicne 13 e
portante in "modo girevole il mozzo 5 stesso, una
porzione 14 inferiore, alla quale e incernierato un
braccio della sospensione 7, ed una porzione 15
Superiore sporgente a sbalzo dalla porzione 13 dalla
parte opposta della ruota 2 e portante superiormente
1’ organc 8.

Secondo la presente innovazione, il dispositivo

parafango 1 comprende un guscio 16 sagomato incapsulante
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completamente una porzione 17 superiore della ruota 2 e
mezzi di attacco 18 colleganti solidalmente il guscio 16
al fuso 6 della ruota 2 stessa ed all’involucro 9
dell’organc 8.

In particolare, il guscio 16 comprende una parete
20 frontale rimovibile sostanzialmente semicircolare
rivolta verso 1l'esterno del veicolo 3 e disposta
ortogonale all’asse &, una parete 21 ©posteriore
sostanzialmente semicircolare, opposta alla parete 20 e
solidalmente collegata al fuso § ed all’involucro 9
mediante 1 suddetti mezzi di attacco 18, ed una parete
22 intermedia sostanzialmente semicilindrica
estendentesi tra le pareti 20 e 21 ed affacciata ad una
porzione superiore di un battistrada 23 del pneumatico
11.

Pill precisamente, la parete 20-*¢ vincolata in modo
rilasciabile alla parete 22 mediante una pluralita di
bulloni 24 fa¢eilmente svincolabili in caso di necessita
Per consentire lo smontaggio della ruota 2, e presenta
un bordo 25 inferiore Sagomato definito da due tratti 2¢
di estremita rettilinei e da un tratto 27 intermedio
CUrvo a campana contornante una porzione inferiore del
bordo laterale del disco 10 della ruota 2.

La parete 21 presenta un’apertura 28 sagomata

passante, attraverso la quale si estende la porzione 15
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del fuso 6 e la quale & delimitata verso la porzione 14
del fuso 6 stesso da una striscia 29 inferiore
sostanzialmente rettilinea della parete 21.

I mezzi di attacco 18 comprendono una pluralita di
bulloni 30 di fissaggio della striscia 29 della parete
21 alla porzione 13 del fuso 6, ed una coppia di aste 31
oblique disposte da bande laterali opposte
dell’involucro 9 e vincolanti 1’involucro 9 stesso ad un

bordo 32 superiore della parete 21 stessa. In

particolare, ciascuna asta 31 presenta opposte estremita
fissate mediante relativi bulloni 33 all’involucro 9 e,

rispettivamente, al bordo 32 della parete 21.

Da un esame delle caratteristiche del dispositivo
parafango 1 realizzato secondo la presente innovazione,
sono evidenti i vantaggi che essa consente di ottenere.

In particolare, una quota decisamente rilevante del

fango e degli spruzzi, sollevati dal veicolo 3 durante

la marcia su strade bagnate ed infangate, vengono

convogliati all’interno del guscio 16 e non possono

quindi raggiungere la cabina 4 di guida del veicolo 3

stesso, la quale viene mantenuta in ottime condizioni di

pulizia,

Inoltre, grazie alla presenza della parete 20 sulla

ruota 2, 1’ aerodinamica del veicolo 3 risulta

sensibilmente migliorata.
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Risulta infine chiaro che al dispgositivo parafango
1 possono essere apportate modifiche e varianti, che non

escono dall'ambito di tutela della presente innovazione.
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RIVENDICAZTIONI

1.~ Dispositivo parafango (1} per una ruota (2) di
un veicolo (3) industriale, caratterizzato dal fatto di
comprendere un guscio {16) sagomato incapsulante
completamente almeno una porzione superiore (17) della
detta ruota (2) e mezzi di attacco (18) colleganti
solidalmente il detto guscio (16) a mezzi di supporto
(6, 9) della ruota (2) stessa.

2.- Dispositivo parafango secondo la rivendicazione
1, caratterizzato dal fatto che il detto guscio (16}
comprende una parete frontale (20) rimovibile rivolta
verso l'esterno del detto veicolo (3) e disposta
trasversale ad un asse (A) della detta ruota (2).

3.- Veicolo (3) industriale provvisto di almeno un
dispositivo parafango (1) per una ruota (2) del veicolo
(3) stesso, caratterizzato dal fatto che il detto
dispositivo parafango {l) comprende un guscio {16)
Sagomato incapsulante completamente almenoc una porzione
superiore (17) della detta ruota (2) e mezzi di attacco
(18) colleganti solidalmente i1 detto guscic (16) a
mezzi di supporto (6, 9) della ruota (2) stessa.

4.~ Veicolo industriale secondo la rivendicazione
3, caratterizzato dal fatto che il detto guscio (16)
comprende una parete frontale (20) rimovibile rivolta

verso 1l'esterno del detto veicolo (3) e disposta
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trasversale ad un asse (A) della detta ruota (2).

5.- Veicolo secondo la rivendicazione 4,
caratterizzato dal fatto che la detta parete frontale
(20) del detto guscio (16) presenta forma
sostanzialmente semicircolare.

.- Veicolo secondo la rivendicazione 5,
caratterizzato dal fatto che la detta parete frontale
{20) del detto guscio (16) presenta un bordo inferiore
(25) sagomato definito da due tratti di estremita (26)
rettilinei e da un tratto intermedio curvo {(27) a
campana contornante una porzione inferiore del bordo

laterale di un disco (10) della detta ruota (2).
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1.~ Veicolo seccondo una qualsiasi delle
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rivendicazioni da 4 a 6, caratterizzato dal fatto che il=
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detto guscio (16) comprende una parete posteriore (21)
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sostanzialmente semicircolare, opposta alla detta parete
frontale (20) e rivolta verso 1"interno del detto
veicolo (3), Tuna parete intermedia (22) sostanzialmente
semicilindrica, estendentesi tra le dette pareti
frontale e posteriore (20, 21) ed affacciata ad una
porzione superiore di un battistrada (23) della ruota
(2) stessa, € mezzi di vincolo rilasciabili {24)
colleganti la detta parete frontale (20) alla detta

parete intermedia (22).

8.~ Veicolo secondo la rivendicazione 7,
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caratterizzato dal fatto che 1 detti mezzi di attacco
(18) comprendono una pluralita di bulloni {30)
vincolanti una porzione inferiore (29) della detta
parete posteriore (21) del detto guscio (16) ai detti
mezzi di supporto (6, 9) della detta ruota (2), ed una
coppia di aste (31) oblique colleganti una porzione
superiore (32) della detta parete posteriore (21) del
detto guscio (16) ai mezzi di supporto (6, 9) stessi.
9.~ Veicolo secondo una qualsiasi delle
rivendicazioni da 3 a 8, caratterizzato dal fatto che i
detti mezzi di supporto comprendono un fuso a snodo (6).

10.- Veicolo secondo una qualsiasi delle
rivendicazioni da 3 a 9, caratterizzato dal fatto che 1la
detta ruota (2) & una ruota anteriore del veicolo (3)
stesso.

11.,- Veicolo secondo una-. qualsiasi delle
rivendicazioni da 3 a 10, caratterizzato dal fatto che
la detta ruota {2) & una ruota sterzante del veicol§ (3)
stesso.

12.- Veicolo secondo una qualsiasi delle
rivendicazioni da 3 a 11, caratterizzato dal fatto che
la detta ruota (2) & una ruota di una cabina (4) di
guida del veicolo (3} stesso.

13.- Dispositivo parafango per una ruota di un

veicolo industriale, sostanzialmente come descritto con
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riferimento ai disegni allegati.

14.- Veicolo industriale,

sostanzialmente
descritto con riferimento ai disegni allegati.

p. 1i. IVECO FIAT S.P.A.
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