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(54) Einrichtung zum Ver- bzw. Entriegeln einer Kupplung eines Schienenfahrzeugs.

(57) Eine Einrichtung zum Ver- bzw. Entriegeln einer Kupplung
eines Schienenfahrzeugs ist in einem Gehause (11, 21) eines
Kupplungskopfs (10, 20) angeordnet. Diese Einrichtung (30) um-
fasst ein darin um eine Schwenkachse (A) drehbares Riegel-
element (33), eine von diesem in oder aus dem Gehause (11,
21) bewegbare Kuppelstange (31, 32) fur das Kuppeln mit ei-
nem zu koppelnden Kupplungskopf, einen am Riegelelement
(33) angelenkten Steuerhebel (35) und ein mit diesem zusam-
menwirkendes Fuhrungsteil (38). Dieser Steuerhebel (35) und
das Fuhrungsteil (38) bilden ein Arretiermittel, welches derart
ausgebildet ist, dass es ausser in der gekuppelten Position in je-
der geldsten Stellung ein Arretieren des Steuerhebels (35) beim
Fahrungsteil (38) und damit der Einrichtung (30) des jeweiligen
Kupplungskopfs bewirkt. Mit ihr kann somit ein sicheres Kuppeln
bzw. Entkuppeln bei allen Betriebsszenarien gewahrleistet wer-
den.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Ver- bzw. Entriegeln einer Kupplung eines Schienenfahrzeugs, die in
einem Gehause eines Kupplungskopfs angeordnet ist und ein darin um eine Achse schwenkbares Riegelelement und
eine von diesem in oder aus dem Gehéause bewegbare Kuppelstange aufweist. Es ist ein am Riegelelement angelenkter
Steuerhebel und ein mit diesem zusammenwirkendes Fiihrungsteil vorgesehen, wobei dieser Steuerhebel und das Flh-
rungsteil ein Arretiermittel bilden, welches ausser in der gekuppelten Position arretierbar ist, dies nach dem Oberbegriff
des Anspruchs 1.

[0002] Bei einer bekannten normierten Mittelpufferkupplung fiir Schienenfahrzeuge ist ein Kupplungskopf mit einem Ver-
und Entriegelungsmechanismus vorgesehen, bei der dieser in der gekuppelten Stellung mit einem normalerweise glei-
chen, aber um 180° versetzten Kupplungskopf mechanisch gekuppelt wird. Wahrend dem Entkupplungsvorgang wird der
Verriegelungsmechanismus von Hand oder durch einen automatischen Antrieb in die entriegelte Position gedreht, mit
einem Hebel blockiert und die Kupplungsképfe werden sodann voneinander ausgefahren. Wahrend diesem Vorgang wird
der Hebel wieder geldst und automatisch in die kuppelbereite Stellung zuriickgedreht, um mit dem nachsten Kupplungs-
kopf zu kuppeln. Diese drei Stellungen gekuppelt, entkuppelt und kuppelbereit erlauben ein sicheres Entkuppeln unter
Druckkraft bzw. wenn keine Zugkraft vorliegt. Bei leichtem Anliegen von Zugkraft, bei der ein Zug auf den einen Kupp-
lungskopf wirkt, ist ein Entkuppeln durch Betatigen des Verriegelungsmechanismus mdéglich, jedoch wird der andere des
nicht betatigten Kupplungskopfes durch den Hebel in der entriegelten Position nicht blockiert und dreht deshalb wieder
in die gekuppelte Position zuruck.

[0003] Der vorliegenden Erfindung ist ausgehend von dieser gattungsmassigen Einrichtung die Aufgabe zugrunde gelegt
worden, eine Einrichtung nach der eingangs erwahnten Gattung derart zu verbessern, dass beide Verriegelungsmecha-
nismen auch bei Vorliegen einer leichten Zugkraft zwischen den beiden gekuppelten Kupplungsképfen in einer blockierten
kuppelbereiten Position verharren.

[0004] Diese Aufgabe ist erfindungsgemass durch die Merkmale des Anspruchs 1 geldst.

[0005] Mit der erfindungsgemaéassen Ldsung, das vom Steuerhebel und vom Fihrungsteil gebildete Arretiermittel derart
auszubilden, dass es ausser in der gekuppelten Position in jeder gelésten Stellung ein Arretieren des Steuerhebels beim
Flhrungsteil und damit der Einrichtung des jeweiligen Kupplungskopfs bewirkt, ermdglicht ein sicheres Kuppelin.

[0006] Der Steuerhebel der Einrichtung wird wahrend dem Entriegelungsvorrang beim Auseinanderfahren nach dem Ein-
leiten der Entkupplung blockiert, sobald die Kuppelstange vom Riegelelement entweichen kann. Damit wird der Verriege-
lungsmechanismus der Einrichtung bei allen Entkupplungsbedingungen in einer kuppelbaren Kupplungsposition arretiert.

[0007] Mit dieser erfindungsgemassen Ausbildung der Einrichtung kann ein sicheres Betreiben dieses Kupplungskopfes
bei allen Betriebsszenarien gewéhrleistet werden.

[0008] Sehr vorteilhaft ist der Steuerhebel am einen Ende des Riegelelementes ruckseitig im Geh&use angelenkt und steht
im entkuppelten Zustand durch eine Offnung der Gehausewandung mit dem Fiihrungsteil aussenseitig beim Gehause in
Wirkverbindung. Der Steuerhebel weist vorzugsweise bei der Kontakifliche mit dem Fuhrungsteil eine Nase auf, die in
jeweils einen die erste bzw. zweite Arretierposition bildenden Absatz bei der Kontaktflache beim Fiihrungsteil einklinkbar
ist.

[0009] Die Erfindung sowie weitere Vorteile derselben sind nachfolgend anhand von Ausfiihrungsbeispielen unter Bezug-
nahme auf die Zeichnung naher erlautert. Es zeigt:

Fig. 1 eine Draufsicht von erfindungsgemassen Einrichtungen in zwei gekuppelten Kupplungsképfen, die
im Schnitt dargestellt sind;

Fig. 2 eine Draufsicht der Einrichtungen in den zwei entkuppelten Kupplungskédpfen nach Fig. 1, die im
Schnitt dargestellt sind;

Fig. 3 eine Ansicht des teilweise gezeigten Steuerhebels und des Flhrungsteils der Einrichtung in einer
ersten Arretierposition; und

Fig. 4 eine Ansicht des teilweise gezeigten Steuerhebels und des Flhrungsteils in einer zweiten Arretier-
position.

[0010] Fig. 1 und Fig. 2 zeigen zwei Kupplungskdpfe 10, 20 im gekuppelten bzw. im ungekuppelten Zustand, die insbe-
sondere bei Schienenfahrzeugen, wie vorzugsweise bei Glter- oder Personenwagen, bei Lokomotiven oder andere Wagen
verwendbar sind. Von diesen Kupplungsképfen 10, 20 sind nachfolgend nicht alle Details erldutert, sondern nur diejenigen
im Zusammenhang mit der Erfindung.

[0011] Diese Kupplungskdpfe 10, 20 weisen je ein ein- oder mehrteiliges Gehause 11, 21 mit einer vorderseitigen, eine
Stossflache 15, 25 bildenden Wand 14, 24 fir eine flachige Auflage der im gekuppelten Zustand sich berihrenden Sto-
ssflachen 15, 25 auf. Diese identisch ausgebildeten, jedoch um 180° horizontal gedrehten Kupplungsképfe 10, 20 sind
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bei einer jeweiligen Kupplungseinrichtung der zu kuppelnden Fahrzeuge befestigt. Zudem sind vorstehende Leitelemente
17 fur ein Vorzentrieren der Kupplungsképfe 10, 20 beim Kuppeln vorgesehen.

[0012] Im jeweiligen Gehause 11, 21 ist eine Einrichtung 30 als Ver- und Entriegelungsmechanismus integriert, von denen
nachfolgend nur die eine erlautert ist, da beide identisch ausgebildet sind, jedoch ebenfalls um 180° horizontal gedreht
angeordnet. Bei der vorderen Wand 14 des Gehduses 10 mit der Stossflache 15 sind zwei nebeneinander befindliche
Ausnehmungen vorhanden, von denen durch die eine Ausnehmung 12 eine in oder aus dem Gehéuse 11 verschiebbare
Kuppelstange 31 der Einrichtung 30 hindurchragt, wahrend in die andere Ausnehmung 13 eine entsprechende Kuppel-
stange 32 und ein abgewinkelter Frontteil 26 des andern Kupplungskopfs 20 passend eingreift.

[0013] Die jeweilige im Gehause 11 integrierte Einrichtung 30 zum Ver- bzw. Entriegeln der gekuppelten Kupplungsképfe
10, 20 ist aus einem im Gehause 11 um eine Schwenkachse A schwenkbares Riegelelement 33, der von diesem in oder
aus dem Gehause 11 bewegbaren Kuppelstange 31, einem am Riegelelement 33 angelenkten Steuerhebel 35 und aus
einem mit diesem korrespondierendes Fuhrungsteil 38 zusammengesetzt. Dieses Riegelelement 33 ist auf der zu der
Achse 31' der Kuppelstange 31 gegeniiberliegenden Seite mit einer Ausnehmung 36 ausgebildet, in der ein Gleiter 32"
der Kuppelstange 32 des andern Kupplungskopfs 20 korrespondierend aufgenommen ist, wahrend ein Gleiter 31" der
Kuppelstange 31 in eine entsprechende Ausnehmung 36 des Riegelelementes 33 im andern Kupplungskopf eingreift.

[0014] Diese Achse 31' der Kuppelstange 31 und die gegeniberliegende Ausnehmung 36 sind zur Schwenkachse A
des Riegelelementes 33 so angeordnet, dass letzteres durch das Kniehebelprinzip in der verriegelten Position verspannt
bleibt, solange es nicht von einem Antrieb gedéffnet und entriegelt wird. Das jeweilige Riegelelement 33 ist aussen mit
einem vorstehenden Nocken 43 versehen, der im gekuppelten Zustand an Anschlagen 44 im Gehause 11 anliegt. Zu
diesem Zwecke ist bei der Kuppelstange 31 jeweils ein seitlicher Nocken 39 angebracht, der mit einem nur angedeuteten
Federorgan 41 wirkverbunden ist, das im Gehduse 11 abgestitzt ist und welches eine konstante Druckkraft auf die Kup-
pelstange 31 austibt und den verspannten Zustand der Einrichtung bei gekuppelten bzw. ungekuppelten Kupplungskdpfen
sicherstellt.

[0015] Beim Kuppeln werden diese Einrichtungen 30 von selbst in den verspannten Zustand gebracht. Es ist ferner noch
ein verschiebbares Entriegelungsorgan 40 in der Gehdusewandung 11' derart platziert, dass es am einen Ende aus dem
Gehause 11 ragt und beim arretierten Steuerhebel 35 im ungekuppelten Zustand ansteht. Beim Kuppeln wird dieses Ent-
riegelungsorgan 40, unmittelbar bevor das jeweilige Riegelelement 33 gedreht werden muss, vom Frontteil 26 des andern
Kupplungskopfs 20 vorgeschoben und mit ihm ein Losen des arretierten Steuerhebels 35 bewirkt, der in die Position, wie
in Fig. 1 gezeigt ist, zurlickbewegt wird.

[0016] Dieser Steuerhebel 35 ist an seinem einen Ende am Riegelelement 33 rlickseitig im Gehause 11 angelenkt und
in einer Offnung 18 der Gehausewandung 11' nach aussen gefiihrt. Er ist dabei durch ein in der Gehdusewandung 11'
befindliches Andrickmittel 37, vorzugsweise eine Druckfeder, an den Fiihrungsteil 38 angepresst. Dies kénnte auch durch
eine Zugfeder oder dergleichen erfolgen. Der Steuerhebel 35 und der Fihrungsteil 38 bilden bei den Kontaktflachen
zueinander ein Arretiermittel, welches mit Ausnahme in der gekuppelten Position, wie in Fig. 1 gezeigt ist, arretiert ist.

[0017] Erfindungsgemass ist das vom Steuerhebel 35 und vom Flhrungsteil 38 gebildete Arretiermittel derart ausgebildet,
dass es ausser in der gekuppelten Position in jeder gelésten Stellung, wie es zum Beispiel in Fig. 2 in einer gelésten
Position veranschaulicht ist, ein Arretieren des Steuerhebels 35 beim Fihrungsteil 38 und damit der Einrichtung 30 des
jeweiligen Kupplungskopfs bewirkt.

[0018] Ob nun eine Zug- oder eine Druckkraft oder keine Kraft zwischen den gekuppelten Kupplungsképfen 10, 20 vor-
liegt, ist gewahrleistet, dass die Einrichtungen 30 nach dem Entkuppeln und dem Verlassen der Gleiter 31", 32" der Kup-
pelstangen 31, 32 aus den Ausnehmungen 36 des Riegelelementes 33 durch diese Arretiermittel blockiert sind. Dies istim
Unterschied zu den bekannten Lésungen sowohl bei derjenigen Einrichtung 30, die durch den Antrieb aufgeschwenkt wird,
als auch bei der Einrichtung des andern Kupplungskopfs, die nicht betétigt wird, sichergestellt. Wenn beide Einrichtungen
des einen und des andern Kupplungskopfs 10, 20 gleichzeitig vom Antrieb geéffnet wiirden, waren diese Arretierungen
selbstverstandlich auch bewirkt.

[0019] Fig. 3 und Fig. 4 veranschaulichen den Steuerhebel 35 in dieser ersten Arretierposition P1 bzw. in der zweiten
Arretierposition P2 im Flhrungsteil 38. Zweckmassigerweise ist dem Steuerhebel 35 eine Nase 35' bei der Kontaktflache
mit dem Flhrungsteil 38 zugeordnet, die in jeweils einen die erste bzw. zweite Arretierposition P1, P2 bildenden Absatz
38', 38" bei der Kontaktflache beim Flihrungsteil 38 einklinkbar ist.

[0020] Wenn nun beim Entkuppeln das eine Riegelelement 33 der Einrichtung beim Kupplungskopf 10 vom Antrieb ge-
schwenkt und bis zur Endstellung des Antriebs bewegt wird, so wird mit ihm der Steuerhebel 35 durch die Offnung 18 bis
zur Arretierposition P2 bewegt und dort durch die Federkraft eingeklinkt. Das andere Riegelelement 33 des nicht betéatigten
Kupplungskopfs 20 wird hingegen insbesondere bei Vorliegen einer Zugkraft mit seiner Nase 35' nur bis in die Arretierpo-
sition P1 bewegt und dort eingeklinkt.

[0021] Es ist ferner beim Steuerhebel 35 noch eine Fuhrung 42 vorgesehen. Diese Flhrung 42 steht beim Lésen und
Zuruckbewegen des Steuerhebels stirnseitig in Kontakt mit dem Entriegelungsorgan 40 und bewirkt ein Abheben des
Steuerhebels. Anstelle dieser Nasen 35' beim Steuerhebel 35 bzw. der Absatz 38' kdnnten selbstverstandlich andere
Arretiermittel verwendet werden, wie zum Beispiel tannenbaumartige oder Nocken und Nuten bei den Kontaktflachen.
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Patentanspriiche

1.

Einrichtung zum Ver- bzw. Entriegeln einer Kupplung eines Schienenfahrzeugs, die in einem Gehause (11, 21) eines
Kupplungskopfs (10, 20) angeordnet ist und ein darin um eine Schwenkachse (A) drehbares Riegelelement (33),
eine von diesem in oder aus dem Gehause (11, 21) bewegbare Kuppelstange (31, 32) fir das Kuppeln mit einem zu
koppelnden Kupplungskopf, einen am Riegelelement (33) angelenkten Steuerhebel (35) und ein mit diesem zusam-
menwirkendes Fuhrungsteil (38) aufweist, wobei dieser Steuerhebel (35) und das Fihrungsteil (38) ein Arretiermittel
bilden, welches ausser in der gekuppelten Position arretierbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass

das vom Steuerhebel (35) und vom Fiihrungsteil (38) gebildete Arretiermittel derart ausgebildet ist, dass es ausser in
der gekuppelten Position in jeder geldsten Stellung ein Arretieren des Steuerhebels (35) beim Fuhrungsteil (38) und
damit der Einrichtung (30) des jeweiligen Kupplungskopfs bewirkt.

Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass

die Kuppelstange (31, 32) im Zustand beim Entkuppeln aus der Ausnehmung (36) des Riegelelementes (33) ausge-
schwenkt und der Steuerhebel (35) vom gedrehten Riegelelement (33) in eine erste bzw. zweite Arretierposition (P1,
P2) geschwenkt und beim zusammenwirkenden Fihrungsteil (38) eingeklinkt ist.

Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
der Steuerhebel (35) von dem durch einen Antrieb gedrehten Riegelelement (33) in der zweiten Arretierposition (P2)
einklinkbar ist.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass

der Steuerhebel (35) am einen Ende des Riegelelementes (33) rlickseitig im Gehause (11, 21) angelenkt ist und im
entkuppelten Zustand durch eine Offnung (18) der Gehausewandung (11') mit dem Fiihrungsteil (38) in Wirkverbin-
dung steht, wobei der Steuerhebel (35) bei der Kontaktflache mit dem Fihrungsteil (38) eine Nase (35') aufweist,
die in jeweils einen die erste bzw. zweite Arretierposition (P1, P2) bildenden Absatz (38', 38")beim Fihrungsteil (38)
einklinkbar ist.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
der Steuerhebel (35) durch ein in der Gehadusewandung (11') befindliches Andruckmittel (37), vorzugsweise eine
Druckfeder, bei den Kontaktfldchen an den Fihrungsteil (38) angepresst ist.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass

ein Entriegelungsorgan (40) fir den Steuerhebel (35) derart angeordnet ist, dass unmittelbar vor dem Verriegeln beim
Kuppeln ein Frontteil (26) beim Kupplungskopf (20) gegen das verschiebbare Entriegelungsorgan (40) driickt, welches
den Steuerhebel (35) von der Arretierung 16st.



CH 719152 A2

R4




CH 719152 A2

\N\\\\\\\s
4, %
c&

a
L

7%,
ikt 7

o S,

3
2
AR,

AR

g,

Yl

P
P
7z
7

it

AN ¥




	Page 1 - ABSTRACT/BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - CLAIMS
	Page 5 - DRAWINGS
	Page 6 - DRAWINGS

