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Auslegevorrichtung.

@ Bei einer Auslegevorrichtung mit mindestens einem
eine ein Schaufelrad (1) untergreifende Transportebene
definierenden Transportband (2), das die vom Schaufelrad
(1) suf ihm abgelegten Produkte aufnimmt, 18Rt sich dadurch
mit einfachen Mitteln eine genaue Positionierung der Pro-
dukte gewahrleisten, daB mindestens ein in Auslegerichtung

- ausgerichteter, gegeniber der transportband-seitigen Trans-
portebene erhéhter, eine in Auslegerichtung abfallende und
an ihrem vorderen Ende in die transportbandseitige Tran-
sportebene einlaufende Kante aufweisender Steg (11) vorge-
sehen ist.
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Auslegevorriphtung

Die Erfindung betrifft eine Auslegevorrichtung mit

mindestens einem eine ein Schaufelrad untergreifende

Transportebene definierenden Transportbahn, das die

vom Schaufelrad insbesondere in Form eines Schuppen-
5 stroms auf ihm abgelegten Produkte aufnimmt.

Bei den bekannten Vorrichtungen dieser Art werden die
- -Produkte auf das unterhalb des Schaufelrads hindurch-
gefithrte Transportband abgeworfen. Hierbei besteht
die Gefahr, daB die Produkte unkontrolliert iliber das
10 Transportband hinweggleiten, was durch das beim Ab-
werfen der Produkte unterhalb hiervon sich bildende
Luftpolster noch erleichtert wird. Die Folge davon ist,
daB die Produkte auf dem Transportband nicht die ge-
wiinschte Position ein-
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nehmen, sondern demgegeniiber in Auslegerichtung und quer
dazu verschoben sind. Die Ungenauigkeiten quer zur Auslege-
richtung lassen sich zwar durch sogenannte SeitenstoBer
nachtrdglich beseitigen. Aggregate dieser Art erfordern
jedoch einen nicht unbetrdchtlichen Aufwand. Die Ungenau-
igkeiten in Auslegerichtung, d. h. der Schuppenabstand,
lassen sich nachtrdglich nicht mehr korrigieren. Ein exak-
ter Schuppenabstand ist jedoch zur Erzielung eines stoérungs-
freien Betriebs von mittels des Transportbands beaufschlag-
barer Weiterverarbeitungsaggregaten vielfach erforderlich.
Es wurde daher auch schon versucht, durch Verwendung von
bewegten Anschlégen einen exakten Schuppenabstand zu er-
reichen. Anordnungen dieser Art erfordern jedoch ebenfalls
einen sehr hohen Aufwand. Ganz abgesehen davon kann es aber
auch vorkommen, daB der mittels bewegter Anschldge erzielte
Schuppenabstand nachtrdglich durch die SeitenstoBer wieder
verdndert wird, B

Hiervon ausgehend ist es daher die Aufgabe der vorliegen-
den Erfindung, unter Vermeidung der Nachteile der bekann-
ten Anordnungen eine Vorrichtung eingangs erwdhnter Art
zu schaffen, die einfach aufgebaut ist und dennoch eine
genaue Positionierung der Produkte auf dem Transportband
bzw. den Transportbdndern gewihrleistet. '

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB dadurch geldst, daB
mindestens ein in Auslegerichtung ausgerichieter, gegeniiber
der transportbandseitigen Transportebene erhdhter, eine
in Auslegerichtung abfallende und an ihrem vorderen Ende
in die transportbandseitige Transportebene einlaufende
Kante aufweisender Steg vorgesehen ist.
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Die das Schaufelrad verlassenden Produkte kommen hierbei
zundchst an der schmalen schaufelradseitigen nnte:des Stegs
zur Anlage und erhalten dabei praktisch einen in Auslege-
richtung verlaufenden Knick, der eine Stabilisierung der
Produkte bewirkt und eine exakte Fithrung der Produkte ‘ent-
lang des in Auslegerichtung verlaufenden Stegs gewdhrlei- A
stet. Gleichzeitig wird hierbei infolge der erhdhten An-
ordnung und des lediglich allmdhlichen Abfalls des Stegs
ein sogenanntes Schwimmen der Produkte, d. h. ein Gleiten
der Produkte auf einem Luftpolster, verhindert, so daB

eine exakte Positionierung der Produkte nicht nur quér

zur Auslegerichtung, sondern auch in Auslegerichtung er-
reicht wird. Die vorstehenden Ausfiihrungen zeigen, daB

die Erfindung die ihr gestellte Aufgabe mit einfachen und
kostengiinstigen Mitteln 16st.

In vorteilhafter Weiterbildung der ﬁbergeordneten MaBnah-
men kann ein mittig angeordneter Steg vorgesehen sein.
Hierbei érgibt sich praktisch eine stake mittige Sickung
der Produkte und daher trotz geringen Aufwands eine be-
sonders exakte Positionierung.

Eine weitere zweckmdBige MaBnahme kann darin bestehen, daB
die Neigung der Stegobekante einstellbar ist. Diese MaBnah-
me erméglicht eine genaue Anpassung der Position der obe-
ren Stegkante an die jeweilige Produktldnge bzw. Produkt-
dicke.

Eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung der lUbergeordne-
ten MaBnahmen kann darin bestehen, daB der Steg mit seinem
mittleren Bereich den AuBenumfang des Schaufelrads zumin-
dest tangiert, vorzugsweise in den AuBenumfang des Schaufel-
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rads eingreift. Liese MaBnahme stellt sicher, daB der Steg
bereits in Aktion tritt, solange die Produkte noch im
Schaufelrad liegen. Die Produkte werden hierbei praktisch
von den dem Steg benachbarten Schaufeln an den Steg ange-
driickt, was eine hohe Genauigkeit sowohl in Auslegerichtung
als auch quer hierzu gewdhrleistet. -

In weiterer vorteilhafter Fortbildung der i{ibergeordneten
MaBnahmen kann der Steg als gegeniiber der transportband-
seitigen Transporiebene von hinten nach vorne geneigtes
Obertrum eines liber zwei Umlenkorgane umgelenkten, vorzugs-
weise angetriebenen Riemenbands ausgbildet sein. Hierbei
ergeben sich keine ocer nur vernachldssigbar kleine Rela-
tivbewegungen zwischen den Produkten und dem den Steg bil-.
denden Obertrum des Riemenbands, was eine besonders scho-
nende Behandlung der Produkte gewédhrleistet. AuBerdem er-
méglichen diese MaBnahmen einen besonders einfachen und
wartungsfreundlichen Aufwand, da keinerlei Gleitbeschich-
tungen etc. erforderlich sind undd infolge fehlender Rela-

tivbewegungen der Produkte gegeniiber dem Steg auch ein ver-

schleiBarmer Betrieb gewdhrleisetet wird.

Eine weitere zweckmidBige MaBnahme kann darin bestehen, daB

das Riemenband mit etwa um 1% bis 5% geringerer Oberfldchen-

geschwindigkeit als das Transportband bzw. die Transport-
bidnder angetrieben wird, was erfahrungsgemdB die Sicherung
und exakte Positionierung der Produkte positiv beeinflussen
kann. '

In weiterer Fortbildung der ibergeordneten MaBnahmen kann
das Riemenband von mindestens zwei Transportbdndern flan-
kiert sein, wobei die Transportbdnder und das Riemenband
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um eine gemeinsame, vorzugsweise mit einem dem Riemenband
zugeordneten Einstich versehene, vordere Antriebswalze
herumgefithrt sind und wobei dem Riemenband eine von den
den Transportbédndern zugédrdneten hinteren Umlenkorganen
unabhédngige hintere Umlenkrolle zugeordnet ist, deren .
Durchmesser grdBer als der Durchmesser der Antriebswalze
ist. Diese MaBnahmen ergeben einen besonders einfachen
Aufbau und ermbglichen eine einfache Verstellbarkeit der
Neigung des den erfindungsgemdBen Steg bildenden Obertrums
des Riemenbands durch einfaches Verstellen der hinteren
Umlenkrolle.

Weitere zweckmdBige Fortbildungen und vorteilhafte Ausge-
staltungen der libergeordneten MaBnahmen ergeben sich aus

der nachstehenden Bescheibung eines Ausfithrungsbeispiels

anhand der Zeichnung in Verbindung mit den restlichen Un-
teranspriichen.

In der Zeichnung zeigen:

Figur 1 - eine Seitenansicht einer erfindungsgemdBen
Auslegevorrichtung und ‘

Figur 2 eine Draufsicht auf die der Figur 1 zugrunde-
liegende Auslegevorrichtung.

Die den Figuren zugrundeligende Auslegevorrichtung besteht
aus in Auslegerichtung verlaufenden, mit Abstand unterhalb
eines Schaufelrads 1 vorbeigefithrten Transportbdndern 2.

Im dargestellten Ausfithrungsbeispiel handelt es sich dabei,
wie am besten aus Figur 2 erkennbar ist, um zwei vergleichs-
weise breite, mit geingem mittleren Abstand nebeneinander
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angeordnete Flachférderbdnder, die zumindest obertrumsei-
tig in einer Ebene angeordnet sind und deren dem Schaufel-
rad 1 zugewandte Oberfliche dementsprechend eine Transport-
ebene definiert. Die Transportbdnder 2 werden durch in Aus-
legerichtung vordere und hintere Umlenkorgane ungelenkt.
Zur Bildung eines vorderen Umlenkorgans ist hier eine Uber
die Maschinenbreite durchgehende, mit einer Antriebswelle 3
gekuppelte Umlenkwalze 4 vorgesehen. Zur Bildung hinterer
Umlenkorgane sind auf einer {iber die Breite beider Trans-
portbdnder 2 durchgehenden Achse 5 frei drehbar gelaprte .
Umlenktrommeln 6 vorgesehen. Der wirksame Durchmesser der
angetriebenen, vorderen Umlenkwalze 4 und der hinteren Um-
lenktrommeln 6 ist etwa gleich, so daB das Untertrum der
Transporibdnder 2 parallel zum zugeordneten Obertrum ver-
lduft. Die vordere Umlenkwalze 4 ist iber die Antriebswel-
le 3 und einen dieser gegeniiberliegenden Lagerzapfen dreh-
bar an den GestellSeitenwandgngen 7 gelagert. Die den hin-
teren Umlenktrommeln 6 zugeordﬁé;e Achse 5 greift mit seit-
lichen Flachzapfen in Schlitze seitlicher Lagerlaschen 8
ein, die auf eine an den Gestellseit_ enwandungen 7 befestig-
te Traverse 9 aufgeklemmt sind. Durch Verdrehen der Lager-
laschen 8 gegenﬁber'der Tra-verse 9 18Rt sich der Abstand
der durch die Transportbdnder 2 definierten Transportebene
vom Schaufelradumfang einstellen. Zur Bewerkstelligung
einer exakten Spannung der Transportbdnder 2 sind die
Flachzapfen der die hinteren Umlenktrommeln 6 aufnehmenden
Achse 5 durch Gewindestifte 10 an den Lagerlaschen 8 ab-
gestiitzt. Im dargestellten Ausflihrungsbeispiel ist die
Achse 5 zur Vermeidung einer ilibermdBigen Durchbiegung
nicht nur an den seitlichen Lagerlaschen 8, sondern auch’
an einer mittleren, ebenfalls auf die Traverse 9 aufge-
klemmten Lagerlasche 8a abgestilitzt.
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Im Bereich zwischen den beiden seitlichen Transportbindern
2 befindet sich ein mittig angeordneter, in Auslegerich-
tung sich erstreckender, gegeniiber der durch die Trans-
portbéinder 2 definierten Transportebene erhfhter Steg 11,
dessen obere Stegkante von hinten in Auslegerichtung nach
vorne abfillt und an seinem vorderen Ende in die Transport-
ebene einlauft, wie Figur 1 anschaulich zeigt. Im darge-
stellten Ausfiihrungsbeispiel ist ein mittig angeordneter
Steg 11 vorgesehen. Es wdre aber auch ohne weiteres denk-
bar, mehrere derartiger Stege vorzusehen. Die schaufelrad-
seitige Oberkante des Stegs 11 weist im dargestellten Aus-
fihrungsbeispiel einen geraden, linear abfallenden Verlauf
auf. '

Die vom Schaufelrad 1 auf die Transportbdnder 2 in Form
einer Schuppenbahn abzulegenden Falzprodukte werden durch
den gegeniiber den Transportbdndern 2 erhbhten Steg 11 ge-
knickt bzw. gesickt und damit hinsichtlich ihrer Lage sta-
bilisiert. Die in Auslegerichtung abnehmenden Hdhenabstand
von der durch die Transportbdnder 2 definierten Transport-
ebene aufweisende Oberkante des Stegs 11 kann mit geringem
Abstand, jedenfalls geringerem Abstand als die Transport-
bédnder 2, unterhalb des Schaufelrads 1 vorbeilaufen oder
das Schaufelrad 1 tangieren. Im dargestellten Ausfiihrungs-
beispiel greift der Steg 11 mit seiner Oberkante in das
Schaufelrad ein, d. h. zwischen zwei durch Schaufeln ge-
bildete Scheiben des Schaufelrads 1, ein, so daB die vom
Schaufelrad abzulegenden Produkte an den Steg 11 angedriickt
werden. Die nach hinten zunehmende Hthe der Stegoberkante,
d. h. die Neigung gegeniiber der Transportebene, ist ein-
stellbar, so daB auch bei der Verérbeitung unterschiedli-
cher Produkte eine schonende Behandlung der Produkte er-
reicht werden kann.
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Der Steg 11 kann als feststehende, mit einer Gleitauflage
versehene Zunge, etwa in Form eines Blechstreifens oder

Rohrbiigels, ausgebildet sein. Im dargestellten Ausfihrungs-

beispiel wird der Steg 11 durch das von hinten nach vorne
abfallende Obertrum eines schmalen, iiber zwei Umlenkorga-
ne gefiihrten, gespannten Riemenbands 12 gebildet. Das Rie-
menband 12 kann als schmaler Flachriemen, als Keilriemen
oder als Seil oder dergleichen ausgebildet sein.In jedem
Falle ergibt sich dabei ein Steg 11 mit elastisch nachgie-
biger Oberkante, was der Schonung der Produkte sehr zu- .
trdglich sein kann. Das Riemenband 12 ist als Umlaufband
ausgebildet, wodurch auch Relativbewegungen zwischen den
Produkten und dem das Obertrum des Riemenbanmds 12 gebil- .
deten Steg weitestgehend entfallen. Im dargestellten Aus-
fiihrungsbeispiel ist das den Steg 11 b:ldende Riemenband-
12 mit einem Zwangsantrieb versehen, so daB eine kontinu-
ierliche Bewegung und damit ein besonders schonender Be-
trieb gewdhrleistet werden. Der Antrieb des den Steg 11
bildenden Riemenbands 12 erfolgt hienfnit einer etwa 1%

bis 5% unterhalb der Oberfldchengeschwindigkeit der Trans-
portbdnder 2 liegenden Oberfldchengeschwindigkeit, was er-
fahrungsgemdB eine beonders exakte Positionierung der Pro-
dukte auf den Transportbdndern 2 gewdhrleistet.

Das Riemenband 12 ist im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel
im Bereich des vorderen, in die Transportebene der Trans-
portbdnder 2 einschneidenkn Stegendes um die den beiden
Transportbédndern 2 zugeordnefe, durchgehende, angetriebe-
ne Umlenkwalze 4 herumgefithrt, so daB sich ein sauberer
Einlauf der Stegoberkante in die bandseitige Transportebe-
ne sowie ein automatischer Antrieb des den Steg 11 bilden-
den Riemenbands 12 ergeben, Zur Erzielung eines leichten
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Nachlaufs des den Steg 11 bildenden Riemenbands 12 gegen-

 iber den Transportbédndern 2 in der GréBRenordnung von, wie

oben gesagt, 1% bis 5%, kann die Umlenkwalze 4 einfach mit
einem dem Riemenband 12 zugeordneten Einstieg versehen

sein. Im Bereich des hinteren Stegendes ist das Riemen-

band 12 um eine von den den Transportbdndern 2 zugeord-
neten Umlenktrommeln 6 unabhéngige Umlenkrolle 13 herum-
gefthrt, deren Durchmesser so viel groBer als der Durchmes-
ser der vorderen Umlenkwalze 4 ist und die so angeordnet
ist, daB sich der gewiinschte, von hinten nach vorne abfal-
lende Verlauf des den Steg 11 bildenden Obertrums des Rie-
menbands 12 ergibt und daB glefchzeitig auch im Falle einer:
Héhenverstellung der Umlenkrolle 13 Kollisionen des Unter-
trums des Riemenbands 12 mit iiber die Maschinenbreite durch-
gehenden Bauelementen, wie beispielswise der Traverse 9 -
bzw. der Achse 5 unterbleiben.Im dargestellten Ausfiihrungs-
beispiel besitzt die Umlenkrolle 13 etwa den doppelteﬁ Dﬁ;ch—
messer der vorderen Umlenkwalze 4 bzw. der Umlenktrommel 6.
Die hohenmdRige Anordnung der Umlenkrolle 13 ist dabei so
gewdhlt, daB in einer mittleren Stellung sowohl das von ih-
rem Umfang ablaufende Obertrum als auch das auf ihren Um-
fang auflaufende Untertrum des Riemenbands 12 mit von vor-
ne nach hinten zunehmendem Abstand aus der Ebene der Ober-
bzw. Untertrums der Transportbdnder 2 herauslaufen, was

eine grofBzlgige Verstellbarkeit der Neigung des den Steg

11 bildenden Obertrums des Riemenbands 12 gestattet. Im
dargestellten Ausfilihrungsbeispiel ist die Umenkrolle 13

im Bereich hinter den den Transportbdndern 2 zugeordneten
hinteren Umlenktrommeln 6 angeordnet, was eine gute Zu-
gdnglichkeit der Umlenkrolle 13 und damit einen einfachen
Aufbau sowie eine vergleichsweise groBe Stegldnge ergibt.
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Die Umlenkrolle 13 ist auf einer zu der die hinteren Um-
lenktrommeln 6 der Transportbdnder 2 aufnehmenden Achse 5
parallelen Achse 14 frei drehbar gelagert, die auf einem
Halter 15 befestigt ist,der um eine achsparallele Achse
schwenkbar ist.,Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist
der Halter 15 als laschenformiger Schwenkarm ausgebildet,
der auf eine Stange 16 aufgeklemmt ist, die mit ihren En-
den in iber die Achse 5 nach hinten hinausragende Verlédn-
gerungen der Lagerlaschen 8 bildenden Haltelaschen 17
drehbar gelagert ist und mittels eines aufgeklemmten Be-
tdtigungsarms 18 verschwenkbar ist. Hierzu ist eine mit
einem auf dem Schwenkarm 18 drehbar aufgenommenen Zapfen
19 in Gewindeeingriff stehende, mittels eines Handrads
betdtigbare Stellspindel! 20 vorgesehen,die sich auf einem
an der benachbarten Haltelasche befestigten Lagerbock 21
abstiitzt. .DurchDrehen der Stellspindel 20 kdnnen die Stan-
ge 16 verschwenkt und damit die die Umlenkrolle 13 aufneh-
mende Achse 14 mehr oder weniger angehoben werden. Die da-
bei sich ergebende Anderung der Linge des Riemenbands 12
liegt im Elastizitdtsbereich des Bandmaterials. Die Stei-
gung des Gewindes der Gewindespindel 20 kann so gewdhlt
sein, daB Selbsthemmung gewdhrleist-et ist. Es wdre aber
auch denkbar, zur Sicherung der eingest®lten Steglage einen
der Gewindespindel (20) zugeordneten Verriegelungsstift
etc. vorzusehen,
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Patentanspriiche

Auslegevorrichtung mit mindestens einem eine ein
Schaufelrad (1) untergreifende Transportebene defi-
nierenden Transportband (2), das die vom Schaufel-
rad (1) insbesondere in Form eines Schuppenstroms
auf ihm abgelegten Produkte aufnimmt, dadurch ge-
kennzeichnet, daB mindestens ein in Auslegerichtumg

ausgerichteter, gegeniiber der transportbandseitigen
Transportebene erhdhter, eine in Auslegerichtung,
abfallende und an ihrem vorderen Ende in die trans-
portbandseitige Transportebene einlaufende Kante
aufweisender Steg (11) vorgeéehen ist.

Auslegevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB ein mittig angeordneter Steg (11) vor-

gesehen ist.

Auslegevorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Neigung der
in Auslegerichtung abfallenden Kante des Stegs (11)
einstellbar ist.

. Auslegevorrichtung nach einem der vorhergehenden An-

spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Steg (11)
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mit seinem mittleren Bereich den AuBenumfang des
Schaufelrads (1) zumindest tangiert, vorzugswqise
in den AuBenumfang des Schaufelrads (1) eingreift.

Auslegevorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Steg (11)
als stationdre Zunge ausgebildet ist.

Auslegevorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriiche.1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Steg
(11) als gegeniiber der transportbandseitigen Trans-
portebene von hinten nach vorne geneigtes Obertrum
eines iiber zwei Umlenkorgane umgelenkten, vorzugswei-
se angetriebenen Riemenbands (12) ausgebildet ist.

Auslegevorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Riemenband (12) mit vorzugsweise

um 1% bis 5% geringerer Oberfldchengeschwindigkeit
als das Transportband bzw. die Transportbdnder an-
getrieben ist.

Auslegevorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriiche 6 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB das Rie-
menband (12) von mindestens zwei Transportbédndern (2)
flankiert ist, wobei die Transportbdnder (2) und das
Riemenband (12) um eine gemeinsame, vorzugsweise mit
einem, dem Riemenband (12) zugeordneten Einstich ver-
sehene, angetriebene, vordere Umlenkwalze (4) herum-
gefiihrt sind und wobei dem Riemenband (12) eine von
den den Transportbdndern (2) zugeordneten, hinteren
Umnlenkorganen unabhdngige, hintere Umlenkrolle (13)
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zugeordnet ist, deren Durchmesser groBer als der
Durchmesser der Umlenkwalze (4) ist. '

Auslegevorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, daB den Transportbdndern (2) auf einer

durchgehenden Achse (5) aufgenommene, hintere Um-
lenktrommeln (6) zugeordnet sind und daB die das
Riemenband (12) aufnehemnde, hintere Umlenkrolle

(13) auf einer separaten Achse (14) gelagert ist,

die auf einem um eine hierzu parallele Achse schwenk-
baren Halter (15) aufgenommen ist.

10. Auslegevorrichtugn nach Anspruch 9, dadurch gekenn-

zeichnet, daB der Halter (15) als Schwenkarm ausge-

bildet ist, der auf einer in seitlichen Haltelaschen
(17) schwenkbar gelagerten Stange (16) befestigt

ist, die mittels eines hierauf befestigten Betati-
gungsarms (18) und einer an diesem ahgreifenden, hal-
telaschenseitig abgestiitzten Stellspindel (20) ver-
schwenkbar ist, wobei vorzudsweise die die Stange

‘(16) aufnehmenden Haltelaschen (17) als rﬁfkwértige

Verldngerungen der die Achse (5) aufnehmenden, auf
eine gestellfeste Traverse (9) aufgeklemmten Lager-
laschen (8) ausgebildet sind.
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