rRzeczrosPoLTA o OPIS OCHRONNY

POLSKA

(21) Numer zgtoszenia: 126158

Urzad Patentowy

Rzeczypospolitej Polskiej  (22) Data zgtoszenia: 16.03.2017

WZORU UZYTKOWEGO «»PL a1 70824

s Y1

(51) Int.Cl.

B66B 13/08 (2006.01)
B66B 13/30 (2006.01)
E06B 7/16 (2006.01)
E06B 5/16 (2006.01)

(54) Czteroskrzydtowe przesuwne drzwi dzwigowe

(43) Zgtoszenie ogtoszono:
24.09.2018 BUP 20/18

(45) O udzieleniu prawa ochronnego ogtoszono:
28.06.2019 WUP 06/19

(73) Uprawniony z prawa ochronnego:
RUTKOWSKI JAN TECHWIND, Dabrowa, PL

(72) Tworca(y) wzoru uzytkowego:
JAN RUTKOWSKI, Gdansk, PL

PL 70824 Y1



2 PL 70824 Y1

Opis wzoru

Przedmiotem wzoru uzytkowego sg czteroskrzydtowe przesuwne drzwi dzwigowe przeznaczone
do zastosowan w szybach dzwigowych jednostek ptywajgcych, gdzie wymagana jest dostepnos¢ do
dzwigu z zachowaniem odpowiedniej bariery ogniowej przeciwko rozprzestrzenianiu sie pozaru przez
szyb dzwigowy. Drzwi dzwigowe mogg by¢ narazone na ogien tylko od strony podestu przystankowego.

Ze stanu techniki znana jest konstrukcja centralnie przesuwnych drzwi dzwigowych. Znane sg
réwniez rozwigzania czteroskrzydtowych przesuwnych drzwi dzwigowych zawierajgcych oscieznice
oraz dwa centralnie otwierane zespoty drzwiowe z zasadniczo dwoma skrzydtami drzwiowymi przesuw-
nymi teleskopowo, o zréznicowanej predkosci przesuwu. Skrzydta drzwiowe zawieszone sg u gory
w mechanizmie jezdnym obejmujgcym przemieszczajgce sie wzdtuz prowadnic panele jezdne pod
skrzydta, natomiast u dotu skrzydta drzwiowe osadzone sg przesuwnie w progu. Drzwi dzwigowe wy-
posazone sg zazwyczaj réwniez w réznego rodzaju systemy uszczelniajgce zapewniajgce — przykta-
dowo w przypadku pozaru — zabezpieczenie na wypadek mozliwego przedostania sie do wnetrza kabiny
dymu badz ognia.

Dokument WO 9822381 A1l ujawnia dwuskrzydtowe centralne drzwi windy z uszczelnieniem unie-
mozliwiajgcym przedostawanie sie wody do szybu windy w razie polewania wodg wnetrza windy w cza-
sie pozaru. Na styku centralnie otwieranych skrzydet drzwiowych zastosowane jest uszczelnienie labi-
ryntowe.

Z publikacji US 2006191749 Al znany jest system dwuskrzydtowych centralnych drzwi windy
Z uszczelnieniem z elastycznego materiatu. Uszczelnienie zastosowane jest wzdtuz wysokos$ci skrzydet
drzwiowych zaréwno wzdtuz linii styku miedzy samymi skrzydtami, jak réwniez na styku skrzydet
z oscieznicg. Uszczelnienie pomiedzy skrzydtami drzwiowymi uformowane jest ksztaltowo i posiada
otwory zwiekszajgce jego wytrzymatosé.

Dokument JP 2013023366 Al ujawnia system zapewniajgcy petng szczelnos¢ miedzy skrzydtami
drzwiowymi windy i ramg windy w razie pozaru. Uszczelnienie cechuje labiryntowy uktad i dodatkowo
zawiera rozprezne uszczelki, ktére wykonane sg z ognioodporne;j silikonowej gumy.

Prezentowane powyzej rozwigzania centralnych i teleskopowych drzwi przesuwnych zapewniajg
systemy uszczelnieh dla standardowo przyjetego wymiarowania zespotu drzwiowego, w tym typowe;j
grubosci drzwi mierzonej poprzecznie wzgledem kierunku przesuwu skrzydet drzwiowych.

Celem wzoru uzytkowego jest zapewnienie ognioszczelnej konstrukcji czteroskrzydtowych, prze-
suwnych centralnie drzwi dzwigowych przy jednoczesnym osiggnieciu mozliwie jak najbardziej zredu-
kowanej grubosci catego zespotu drzwiowego. Zmniejszona szerokos¢ catkowita drzwi przesuwnych
pozwala na zwiekszenie wymiaréw kabiny, co jest jednoznaczne z powiekszeniem udzwigu catego urzg-
dzenia, a w konsekwencji zwiekszeniem parametréw uzytkowych przy zachowaniu standardowych wy-
miaréw szybu.

Czteroskrzydtowe przesuwne drzwi dzwigowe wedtug wzoru uzytkowego o standardowym wy-
miarze maksymalnego otwarcia wynoszgcym 1400 mm x 2100 mm, zawierajg o$cieznice z ramiakiem
pionowym pierwszym i ramiakiem pionowym drugim oraz dwa centralnie otwierane zespoty drzwiowe.
Kazdy zesp6t drzwiowy obejmuje dwa teleskopowo przesuwne wzgledem siebie skrzydta drzwiowe.
Pierwsze skrzydto drzwiowe pierwszego zespotu drzwiowego i pierwsze skrzydto drzwiowe drugiego
zespotu drzwiowego to skrzydfa szybkie, natomiast drugie skrzydito drzwiowe pierwszego zespotu
drzwiowego i drugie skrzydfo drzwiowe drugiego zespotu drzwiowego to skrzydia wolne. W widoku
z przodu pierwsze skrzydio drzwiowe pierwszego zespotu drzwiowego i pierwsze skrzydto drzwiowe
drugiego zespotu drzwiowego znajdujg sie w jednej ptaszczyznie, ktéra to usytuowana jest za ptaszczy-
zng, w ktérej znajdujg sie drugie skrzydto drzwiowe pierwszego zespotu drzwiowego i drugie skrzydto
drzwiowe drugiego zespotu drzwiowego. Zespoty drzwiowe pierwszy i drugi zawieszone sg u gory
w ostonietym od zewnatrz pokrywg gérnym mechanizmie jezdnym, natomiast u dotu osadzone sg prze-
suwnie w réwnolegtych szynach progu. Gérny mechanizm jezdny obejmuje zamocowane w pokrywie
dwie rownolegte prowadnice jezdne, na ktérych — za posrednictwem wézkéw jezdnych — osadzone sg
przesuwnie panele jezdne z przymocowanymi do nich skrzydtami drzwiowymi. Pierwszy i drugi panel
jezdny pierwszego zespotu drzwiowego, a takze pierwszy i drugi panel jezdny drugiego zespotu drzwio-
wego sprzezone sg ze sobg za posrednictwem uktadéw synchronizacji pierwszego i drugiego. Skrzydta
drzwiowe pierwsze i drugie pierwszego zespotu drzwiowego oraz skrzydta drzwiowe pierwsze i drugie
drugiego zespotu drzwiowego posiadajg wypetnienie z materiatu ognioodpornego, a ha swym obwodzie
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wzdiuz krawedzi gérnych oraz bocznych krawedzi zewnetrznych i wewnetrznych posiadajg uszczelnie-
nia przeciwogniowe. Na styku pierwszego i drugiego zespotu drzwiowego pierwsze skrzydto drzwiowe
pierwszego zespotu drzwiowego wzdtuz poszycia tylnego oraz pierwsze skrzydto drzwiowe drugiego
zespotu drzwiowego wzdituz poszycia przedniego na swych krawedziach zewnetrznych posiadajg usy-
tuowane naprzeciw siebie elementy profilowe o przekroju kwadratowym. Czteroskrzydtowe przesuwne
drzwi dzwigowe charakteryzujg sie tym, ze

— na styku wewnetrznej krawedzi drugiego skrzydta drzwiowego pierwszego zespotu drzwio-
wego z ramiakiem pionowym pierwszym os$cieznicy oraz na styku wewnetrznej krawedzi
drugiego skrzydta drzwiowego drugiego zespotu drzwiowego z ramiakiem pionowym drugim
oscieznicy,

— na styku wewnetrznej krawedzi pierwszego skrzydta drzwiowego pierwszego zespotu
drzwiowego z zewnetrzng krawedzig drugiego skrzydfa drzwiowego pierwszego zespotu
drzwiowego oraz na styku wewnetrznej krawedzi pierwszego skrzydta drzwiowego drugiego
zespotu drzwiowego z zewnetrzng krawedzig drugiego skrzydta drzwiowego drugiego ze-
spotu drzwiowego, a takze

— na styku zewnetrznych krawedzi pierwszego skrzydia drzwiowego pierwszego zespotu
drzwiowego i pierwszego skrzydta drzwiowego drugiego zespotu drzwiowego

zastosowane jest uszczelnienie labiryntowe stanowigce pary ciasno zazebiajgcych sie i wyprofilowa-
nych zamkow z blachy metalowej. Pomiedzy zamkami umieszczone sg uszczelki rozprezne. Dodatkowo
czteroskrzydiowe przesuwne drzwi dzwigowe charakteryzujg sie tym, ze catkowita grubos¢ drzwi dzwi-
gowych, mierzona od zewnetrznej ptaszczyzny oscieznicy do zewnetrznej ptaszczyzny poszycia tylnego
pierwszych skrzydet drzwiowych zespotow drzwiowych pierwszego i drugiego wynosi 120 £ 2 mm.

Korzystnie jest, gdy w centralnym punkcie napedu znajdujgcym sie w gérnym mechanizmie jezd-
nym nad punktem styku pierwszego skrzydta drzwiowego pierwszego zespotu drzwiowego oraz pierw-
szego skrzydta drzwiowego drugiego zespotu drzwiowego, zamocowane sg pierwszy uktad ryglowania
i drugi ukfad ryglowania.

Korzystnie, gdy pierwszy panel jezdny i drugi panel jezdny pierwszego zespotu drzwiowego sg
sprzezone za pomocg ukfadu synchronizacji, w ktérym linka synchronizacji paneli jezdnych prowadzona
jest za posrednictwem rolek umieszczonych na pierwszym panelu jezdnym i drugim panelu jezdnym.

Korzystnie tez, gdy pierwszy panel jezdny i drugi panel jezdny drugiego zespotu drzwiowego sg
sprzezone za pomocg ukfadu synchronizacji, w ktérym linka synchronizacji paneli jezdnych prowadzona
jest za posrednictwem rolek umieszczonych na pierwszym panelu jezdnym i drugim panelu jezdnym.

Ponadto korzystnie jest, gdy pierwszy zesp6t drzwiowy posiada sprezyne powrotna, ktdra z jednej
strony zaczepiona jest w zamocowanym w poblizu centralnego punktu napedu uchwycie, a z drugiej
strony zaczepiona jest w oddalonej od centralnego punktu napedu rolce uktadu synchronizaciji.

Korzystnie rowniez, gdy drugi zespdt drzwiowy posiada sprezyne powrotng, ktéra z jednej strony
zaczepiona jest w zamocowanym w poblizu centralnego punktu napedu uchwycie, a z drugiej strony
zaczepiona jest w oddalonej od centralnego punktu napedu rolce uktadu synchronizac;ji.

Przedmiot wzoru uzytkowego uwidoczniony zostat na rysunku, na ktérym
fig. 1 stanowi perspektywiczny widok w przedstawieniu od tylu czteroskrzydtowych przesuwnych drzwi
dzwigowych wedtug wzoru uzytkowego,
fig. 2 stanowi widok z tytu czteroskrzydtowych przesuwnych drzwi dzwigowych,
fig. 3 stanowi widok szczegdtowy gérnego mechanizmu jezdnego,
fig. 4 stanowi widok z przodu czteroskrzydtowych przesuwnych drzwi dzwigowych,
fig. 5 stanowi przekréj podtuzny wzdtuz linii C-C na fig. 3, wraz z powigkszeniem szczeg6tu w zakresie
uszczelnienia przeciwogniowego, oraz
fig. 6 stanowi przekrdj poprzeczny wzdtuz linii A-A na fig. 3,
fig. 7 przedstawia powiekszony szczegoét B1 z fig. 6,
fig. 8 przedstawia powiekszony szczegét B2 z fig. 6,
fig. 9 przedstawia powiekszony szczegét B3 z fig. 6,
fig. 10 przedstawia powiekszony szczeg6t B4 z fig. 6, oraz
fig. 11 przedstawia powiekszony szczeg6t B5 z fig. 6.

Czteroskrzydtowe przesuwne drzwi dzwigowe wykonane sg dla standardowego wymiaru maksy-
malnego otwarcia w zakresie 1400 mm (szerokos$¢) x 2100 mm (wysokosé). Zgodnie z fig. 1-4 drzwi
dzwigowe 1 zawierajg oscieznice 2 z ramiakiem pionowym pierwszym 21 i ramiakiem pionowym dru-
gim 22 oraz dwa centralnie (tj. w przeciwnych kierunkach) otwierane zespoty drzwiowe 3, 4. Zaréwno
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pierwszy zespoét drzwiowy 3, jak i drugi zespot drzwiowy 4 obejmujg dwa teleskopowo przesuwne wzgle-
dem siebie skrzydta drzwiowe 31, 32; 41, 42. Pierwsze skrzydto drzwiowe 31 pierwszego zespotu
drzwiowego 3 i pierwsze skrzydto drzwiowe 41 drugiego zespotu drzwiowego 4 to skrzydta szybkie,
natomiast drugie skrzydto drzwiowe 32 pierwszego zespotu drzwiowego 3 i drugie skrzydto drzwiowe 42
drugiego zespotu drzwiowego 4 to skrzydia wolne. W obrebie pojedynczego zespotu drzwiowego 3, 4
oznacza to, ze w trakcie wzajemnego i jednokierunkowego przesuwu pierwszego 31; 41 i drugiego
skrzydta drzwiowego 32; 42 — w celu dalszego, teleskopowego otwarcia drzwi dzwigowych 1 (analo-
gicznie w przypadku przesuwu w drugim kierunku w celu zamkniecia drzwi dzwigowych 1) — pierwsze
skrzydto drzwiowe 31; 41 przesuwa sie z wiekszg predkoscig wzgledem predkosci przesuwu drugiego
skrzydta drzwiowego 32; 42.

W widoku z przodu pierwsze skrzydto drzwiowe 31 pierwszego zespotu drzwiowego 3 i pierwsze
skrzydto drzwiowe 41 drugiego zespotu drzwiowego 4 znajdujg sie w jednej ptaszczyznie, ktéra to usy-
tuowana jest za ptaszczyzng, w ktérej znajdujg sie drugie skrzydto drzwiowe 32 pierwszego zespotu
drzwiowego 3 i drugie skrzydto drzwiowe 42 drugiego zespotu drzwiowego 4.

Skrzydta drzwiowe zespotu drzwiowego pierwszego 3 i drugiego 4, pomiedzy ich poszyciem ze-
wnetrznym (od czota drzwi dzwigowych) i wewnetrznym (od strony szybu dzwigowego), posiadajg wy-
petnienie z rozpreznego materiatu ognioodpornego 304 — co zwtaszcza widoczne jest na przedstawio-
nych na fig. 5 oraz 7-11 rysunkach szczego6towych.

Catkowita grubos$¢ drzwi dzwigowych 1, mierzona od zewnetrznej ptaszczyzny oscieznicy 2 do
zewnetrznej ptaszczyzny poszycia tylnego pierwszych skrzydet drzwiowych 31, 41 zespotéw drzwio-
wych pierwszego 3 i drugiego 4 wynosi 120 £ 2 mm. Tak zdefiniowana grubos$¢ drzwi dzwigowych 1 jest
mozliwie najbardziej zmniejszonym wymiarem, ktéry pozwala na zwiekszenie wymiaru kabiny dzwigo-
wej przy zachowaniu standardowego wymiarowania szybu.

Zespoty drzwiowe pierwszy 3 i drugi 4 zawieszone sg u gory w ostonietym od zewnatrz pokrywg 8
gérnym mechanizmie jezdnym 7, natomiast u dotu osadzone sg przesuwnie w réwnolegtych szynach 6
progu 5. Dlugos¢ réwnolegle osadzonych wzgledem siebie na oscieznicy 2 progu 5 i gérnego mechani-
zmu jezdnego 7 jest jednakowa i wieksza niz sumaryczna szeroko$¢ rozstawionych w potozeniu za-
mknietym skrzydet drzwiowych 11, 12, 13, 14 pierwszego i drugiego zespotu drzwiowego 3, 4, przez co
zapewniona jest mozliwos$¢ ich przesuwu oraz uzyskania otwartego potozenia drzwi dzwigowych 1.

Przedstawiony na fig. 3 gérny mechanizm jezdny obejmuje zamocowane w pokrywie 8 dwie row-
nolegte prowadnice jezdne 9, na ktérych, za posrednictwem wdzkéw jezdnych 10 (jak wida¢ na fig. 1)
osadzone sg przesuwnie panele jezdne 11, 12, 13, 14 zespotu drzwiowego pierwszego 3 i drugiego 4,
do ktdrych to przymocowane sg skrzydta drzwiowe 31, 32, 41, 42. Pierwszy i drugi panel jezdny 11, 12
pierwszego zespotu drzwiowego 3, a takze pierwszy i drugi panel jezdny 13, 14 drugiego zespotu
drzwiowego 4 sprzezone sg ze sobg za posrednictwem uktadédw synchronizacji. Kazdy z uktadéw syn-
chronizacji obejmuje dwie rolki 171 (szczegdtowo pokazane na fig. 3, gdzie ukryta za uktadem regulacji
rolka 171 ma obrys wykonany linig przerywang) zamocowane na odpowiednio panelu jezdnym pierw-
szym 11; 13 i panelu jezdnym drugim 12; 14 oraz prowadzong za ich pomocg linke synchronizacji 172.
Dodatkowo, powyzej pierwszego panelu jezdnego 11 pierwszego zespotu drzwiowego 3 oraz pierw-
szego panelu jezdnego 13 drugiego zespotu drzwiowego 4, zamocowane sg pierwszy uktad ryglowa-
nia 161 i drugi uktad ryglowania 162. W gdrnej czesci pokrywy 8, ponad pierwszymi panelami jezd-
nymi 11, 13 pierwszego i drugiego zespotu drzwiowego 3, 4 zamocowane sg uchwyty 19 (pokazane na
fig. 3), do ktérych zaczepione sg poziomo przebiegajgce nad panelami jezdnymi 11, 12; 13, 14 odpo-
wiednio pierwszego 3 i drugiego 4 zespotu drzwiowego sprezyny powrotne 18, ktére swoimi drugimi
konncami zaczepione sg w rolkach 171 nad drugim panelem jezdnym 12 pierwszego zespotu drzwio-
wego 3 oraz drugim panelem jezdnym 14 drugiego zespotu drzwiowego 4.

Skrzydta drzwiowe na swym obwodzie wzdiuz krawedzi gérnych oraz bocznych krawedzi ze-
wnetrznych i wewnetrznych posiadajg uszczelnienia przeciwogniowe.

Zgodnie z fig. 5 zaprezentowany jest przekroj drzwi dzwigowych 1 wzdtuz linii C-C zgodnie z fig. 4.
Na przedstawionym w powiekszeniu szczegdle C1 widoczne jest uszczelnienie 100 w obrebie goérne;j
krawedzi skrzydet drzwiowych. Widoczne w przekroju pierwsze skrzydto drzwiowe 31 pierwszego ze-
spotu drzwiowego 3 zamocowane jest potgczeniem srubowym 20 z pierwszym panelem jezdnym 11.
Wzdtuz dolnej krawedzi pokrywy 8 zamocowany jest wykonany z blachy metalowej zamek ksztat-
towy 101, na zewngtrz ktérego przymocowana jest uszczelka rozprezna 102.

Jak wskazano na fig. 6 oraz w szczegdlnosci fig. 7—11, skrzydta drzwiowe pierwsze 31 i drugie 32
pierwszego zespotu drzwiowego 3 oraz skrzydta drzwiowe pierwsze 41 i drugie 42 drugiego zespotu
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drzwiowego 4 posiadajg przeciwogniowe uszczelnienia labiryntowe w obrebie swych krawedzi ze-
wnetrznych 31’, 32’, 41’, 42’ i wewnetrznych 317, 32", 41”, 42" (szczegoty B1, B2, B3, B4 i B5).

Szczegot Bl, zgodnie z fig. 7, przedstawia uszczelnienie na styku wewnetrznej krawedzi 32”
drugiego skrzydita drzwiowego 32 pierwszego zespotu drzwiowego 3 z ramiakiem pionowym pierw-
szym 21 oscieznicy 2, ktére to wykonane jest w postaci uszczelnienia labiryntowego 320 z pary ksztat-
towych zamkéw 321, 322 z blachy metalowej. Zamek 321 posiada ramie krotsze oraz zakrzywione ra-
mie diuzsze, natomiast zamek 322 uformowany jest w ksztatcie litery L z jednym ramieniem krétszym
i drugim dluzszym. Wzdluz wewnetrznej krawedzi 32" i czesciowo tylnego poszycia drugiego skrzydta
drzwiowego 32 pierwszego zespotu drzwiowego 3 zamocowane jest od zewnatrz zamka dtuzsze ramie
zamka 321, ktore krétszym ramieniem zazebia sie z zamkiem 322 zamocowanym dtuzszym ramieniem
od wewnatrz zamka wzdtuz wewnetrznej krawedzi ramiaka pionowego pierwszego 21 oscieznicy 2.
Wzdtuz zewnetrznej strony ramienia krétszego zamka 322 zamocowana jest uszczelka rozprezna 323.

Szczegot B2, zgodnie z fig. 8, przedstawia uszczelnienie na styku wewnetrznej krawedzi 31”
pierwszego skrzydta drzwiowego 31 pierwszego zespotu drzwiowego 3 z zewnetrzng krawedzig 32’
drugiego skrzydfa drzwiowego 32 pierwszego zespotu drzwiowego 3, ktére to wykonane jest w postaci
uszczelnienia labiryntowego 310 z pary ksztattowych zamkow 311, 312 z blachy metalowej. Zamek 311
posiada ramie krétsze oraz zakrzywione ramie dtuzsze, natomiast zamek 312 uformowany jest w obre-
bie zazebiania sie w ksztaicie litery L z jednym ramieniem krétszym i drugim diuzszym. Wzdtuz we-
whnetrznej krawedzi 31” i czesciowo tylnego poszycia pierwszego skrzydta drzwiowego 31 pierwszego
zespotu drzwiowego 3 zamocowane jest od zewnatrz zamka dtuzsze ramie zamka 311, ktére krotszym
ramieniem zazebia sie z zamkiem 312 zamocowanym diuzszym ramieniem od wewnatrz zamka wzdtuz
zewnetrznej krawedzi 32’ oraz czesciowo poszycia przedniego drugiego skrzydta drzwiowego 32 pierw-
szego zespotu drzwiowego 3. Wzdtuz zewnetrznej strony ramienia krétszego zamka 312 zamocowana
jest uszczelka rozprezna 313.

Szczegot B3, zgodnie z fig. 9, przedstawia uszczelnienie na styku zewnetrznej krawedzi 31’
pierwszego skrzydta drzwiowego 31 pierwszego zespotu drzwiowego 3 i zewnetrznej krawedzi 41’
pierwszego skrzydta drzwiowego 41 drugiego zespotu drzwiowego 4, ktdre to wykonane jest w postaci
uszczelnienia labiryntowego 340 z pary ksztattowych, zazebiajgcych sie schodkowo zamkow 341, 342
z blachy metalowej. Obydwa zamki 341, 342 posiadajg wystajacg czes¢, wewnatrz ktdrej umieszczone
sg elementy profilowe 341°’, 342’ o przekroju kwadratowym, ktére w obrebie styku skrzydet drzwio-
wych 31, 41 usytuowane sg naprzeciw siebie. Zamki 341, 342 umocowane sg wzdiuz zewnetrznych
krawedzi 31°, 41’ oraz czedciowo wzdtuz poszyé przednich i tylnych skrzydet drzwiowych 31, 41. Na
zewnetrznej krawedzi zamka 341, w obszarze styku pomiedzy ulokowanymi naprzeciw siebie elemen-
tami profilowymi 341’, 342’ przymocowana jest uszczelka rozprezna 343.

Szczegot B4, zgodnie z fig. 10, przedstawia uszczelnienie na styku wewnetrznej krawedzi 41”
pierwszego skrzydta drzwiowego 41 drugiego zespotu drzwiowego 4 z zewnetrzng krawedzig 42’ dru-
giego skrzydta drzwiowego 42 drugiego zespotu drzwiowego 4, ktére to wykonane jest w postaci
uszczelnienia labiryntowego 410 z pary ksztaltowych zamkéw 411, 412 z blachy metalowej. Zamek 411
posiada ramie krotsze oraz zakrzywione ramie dtuzsze, natomiast zamek 412 uformowany jest w obre-
bie zazebiania sie w ksztatcie litery L z jednym ramieniem krétszym i drugim dtuzszym. Wzdtuz we-
wnetrznej krawedzi 41” i czesciowo tylnego poszycia pierwszego skrzydta drzwiowego 41 drugiego ze-
spotu drzwiowego 4 zamocowane jest od zewnatrz zamka dtuzsze ramie zamka 411, ktére krétszym
ramieniem zazebia sie z zamkiem 412 zamocowanym dtuzszym ramieniem od wewngtrz zamka wzdtuz
zewnetrznej krawedzi 42’ oraz czesciowo poszycia przedniego drugiego skrzydta drzwiowego 42 dru-
giego zespotu drzwiowego 4. Wzdtuz zewnetrznej strony ramienia krotszego zamka 412 zamocowana
jest uszczelka rozprezna 413.

Szczegot B5, zgodnie z fig. 11, przedstawia uszczelnienie na styku wewnetrznej krawedzi 42”
drugiego skrzydta drzwiowego 42 drugiego zespotu drzwiowego 4 z ramiakiem pionowym drugim 22
oscieznicy 2, ktére to wykonane jest w postaci uszczelnienia labiryntowego 420 z pary ksztattowych
zamkow 421, 422 z blachy metalowej. Zamek 421 posiada ramie krétsze oraz zakrzywione ramie dtuz-
sze, natomiast zamek 422 uformowany jest w ksztaicie litery L z jednym ramieniem krétszym i drugim
dtuzszym. Wzdtuz wewnetrznej krawedzi 42” i cze$ciowo tylnego poszycia drugiego skrzydta drzwio-
wego 42 drugiego zespotu drzwiowego 4 zamocowane jest od zewnatrz zamka dtuzsze ramie
zamka 421, ktore krotszym ramieniem zazebia sie z zamkiem 422 zamocowanym diuzszym ramieniem
od wewnatrz zamka wzdtuz wewnetrznej krawedzi ramiaka pionowego drugiego 22 o$cieznicy 2.
Wzdtuz zewnetrznej strony ramienia krétszego zamka 422 zamocowana jest uszczelka rozprezna 423.
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Stanowigce przedmiot wzoru uzytkowego czteroskrzydiowe przesuwne drzwi dzwigowe prze-
znaczone sg do montazu w morskich szybach dzwigowych, ktérych ognioodporno$¢ wymagana jest
w klasach A0 do A60. Konstrukcja drzwi zapewnia ich szczelno$é ogniowg oraz izolacyjnos¢ og-
niowg (A) do konca jednogodzinnej standardowej proby ogniowej zgodnej z IMO-Fire Test Procedures
(FTP) Code 2010.

Drzwi przesuwne wedtug wzoru izolowane sg certyfikowanymi materiatami niepalnymi w taki spo-
s6b, aby srednia temperatura po stronie niewystawionej na dziatanie ognia nie wzrosta wiecej niz 140°C
ponad temperature poczatkowg i w zadnym punkcie, witgczajgc w to wszystkie potgczenia, nie wzrosta
wiecej niz 225°C ponad temperature poczgtkowa.

Ponadto, drzwi przesuwne wedtug wzoru uzytkowego mogg by¢ montowane — bez zmiany istot-
nych dla konstrukcji cech technicznych w ramach przedmiotowego ujawnienia — zaréwno w morskich
dzwigach towarowych, jak i dzwigach osobowych zapewniajgc wymagany poziom bezpieczenstwa.

Zastrzezenia ochronne

1. Czteroskrzydiowe przesuwne drzwi dzwigowe o standardowym wymiarze maksymalnego
otwarcia wynoszgcym 1400 mm x 2100 mm, zawierajgce oscieznice 2 z ramiakiem pionowym
pierwszym 21 i ramiakiem pionowym drugim 22 oraz dwa centralnie otwierane zespoty
drzwiowe 3, 4, kazdy obejmujgcy dwa teleskopowo przesuwne wzgledem siebie skrzydfa
drzwiowe, z ktérych pierwsze skrzydto drzwiowe 31 pierwszego zespotu drzwiowego 3 i pierw-
sze skrzydto drzwiowe 41 drugiego zespotu drzwiowego 4 to skrzydia szybkie, natomiast dru-
gie skrzydto drzwiowe 32 pierwszego zespotu drzwiowego 3 i drugie skrzydto drzwiowe 42
drugiego zespotu drzwiowego 4 to skrzydta wolne, oraz ze w widoku z przodu pierwsze skrzy-
dto drzwiowe 31 pierwszego zespotu drzwiowego 3 i pierwsze skrzydto drzwiowe 41 drugiego
zespotu drzwiowego 4 znajdujg sie w jednej ptaszczyznie, ktora to usytuowana jest za ptasz-
czyzng, w ktérej znajdujg sie drugie skrzydto drzwiowe 32 pierwszego zespotu drzwiowego 3
i drugie skrzydto drzwiowe 42 drugiego zespotu drzwiowego 4, przy czym zespoty drzwiowe
pierwszy 3 i drugi 4 zawieszone sg u gory w ostonietym od zewnatrz pokrywg 8 gérnym me-
chanizmie jezdnym 7, natomiast u dotu osadzone sg przesuwnie w réwnolegtych szynach 6
progu 5, przy czym gérny mechanizm jezdny 7 obejmuje zamocowane w pokrywie 8 dwie
réwnolegte prowadnice jezdne 9, na ktérych, za posrednictwem wézkéw jezdnych 10 osa-
dzone s3g przesuwnie panele jezdne (11, 12, 13, 14) z przymocowanymi do nich skrzydtami
drzwiowymi (31, 32, 41, 42), przy czym pierwszy panel jezdny 11 i drugi panel jezdny 12
pierwszego zespotu drzwiowego 3, a takze pierwszy panel jezdny 13 i drugi panel jezdny 14
drugiego zespotu drzwiowego 4 sprzezone sg ze sobg za posrednictwem uktadéw synchroni-
zacji, oraz przy czym skrzydta drzwiowe pierwsze 31 i drugie 32 pierwszego zespotu drzwio-
wego 3 oraz skrzydta drzwiowe pierwsze 41 i drugie 42 drugiego zespotu drzwiowego 4 po-
siadajg wypetnienie z materiatu ognioodpornego 304, a na swym obwodzie wzdtuz krawedzi
gornych oraz bocznych krawedzi zewnetrznych 31°, 32°, 41°, 42’ i wewnetrznych 317, 327, 41",
42” posiadajg uszczelnienia przeciwogniowe, natomiast na styku zespotu drzwiowego pierw-
szego 3 i drugiego 4 pierwsze skrzydto drzwiowe 31 pierwszego zespotu drzwiowego 3 wzdtuz
poszycia tylnego oraz pierwsze skrzydto drzwiowe 41 drugiego zespotu drzwiowego 4 wzdtuz
poszycia przedniego na swych krawedziach zewnetrznych posiadajg usytuowane naprzeciw
siebie elementy profilowe 341’, 342’ o przekroju kwadratowym, znamienne tym, ze
— na styku wewnetrznej krawedzi (32”) drugiego skrzydta drzwiowego (32) pierwszego ze-

spotu drzwiowego (3) z ramiakiem pionowym pierwszym (21) o$cieznicy (2) oraz na styku
wewnetrznej krawedzi (42”) drugiego skrzydta drzwiowego (42) drugiego zespotu drzwio-
wego (4) z ramiakiem pionowym drugim (22) oscieznicy (2),

— na styku wewnetrznej krawedzi (31”) pierwszego skrzydta drzwiowego (31) pierwszego
zespotu drzwiowego (3) z zewnetrzng krawedzig (32’) drugiego skrzydta drzwiowego (32)
pierwszego zespotu drzwiowego (3) oraz na styku wewnetrznej krawedzi (41”) pierwszego
skrzydfa drzwiowego (41) drugiego zespotu drzwiowego (4) z zewnetrzng krawedzig (42’)
drugiego skrzydta drzwiowego (42) drugiego zespotu drzwiowego (4), a takze
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— na styku zewnetrznych krawedzi (31°, 41°) pierwszego skrzydta drzwiowego (31) pierw-
szego zespotu drzwiowego (3) i pierwszego skrzydta drzwiowego (41) drugiego zespotu
drzwiowego (4)

zastosowane jest uszczelnienie labiryntowe (320, 310, 340, 410, 420) stanowigce pary ciasno

zazebiajgcych sie i wyprofilowanych zamkoéw z blachy metalowej, pomiedzy ktérymi umiesz-

czone sg uszczelki rozprezne (323, 313, 343, 413, 423) oraz tym, ze

catkowita grubos¢ drzwi dzwigowych, mierzona od zewnetrznej ptaszczyzny oscieznicy (2) do

zewnetrznej ptaszczyzny poszycia tylnego pierwszych skrzydet drzwiowych (31, 41) zespotdéw

drzwiowych pierwszego (3) i drugiego (4) wynosi 120 £ 2 mm.

. Drzwi dzwigowe wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze w centralnym punkcie napedu (15)

znajdujgcym sie w gérnym mechanizmie jezdnym (7) nad punktem styku pierwszego skrzydta

drzwiowego (31) pierwszego zespotu drzwiowego (3) oraz pierwszego skrzydia drzwio-

wego (41) drugiego zespotu drzwiowego (4), zamocowane sg pierwszy uktad ryglowania (161)

i drugi uktad ryglowania (162).

. Drzwi dzwigowe wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze pierwszy panel jezdny (11) i drugi panel

jezdny (12) pierwszego zespotu drzwiowego (3) sg sprzezone za pomocg ukfadu synchroni-

zacji, w ktérym linka synchronizacji (172) paneli jezdnych prowadzona jest za posrednictwem

rolek (171) umieszczonych na pierwszym panelu jezdnym (11) i drugim panelu jezdnym (12).

. Drzwi dzwigowe wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze pierwszy panel jezdny (13) i drugi panel

jezdny (14) drugiego zespotu drzwiowego (4) sa sprzezone za pomocg uktadu synchronizacji,

w ktorym linka synchronizacji (172) paneli jezdnych prowadzona jest za posrednictwem ro-

lek (171) umieszczonych na pierwszym panelu jezdnym (13) i drugim panelu jezdnym (14).

. Drzwi dzwigowe wediug zastrz. 1 albo 2, albo 3, znamienne tym, ze pierwszy zespot

drzwiowy (3) posiada sprezyne powrotng (18), ktéra z jednej strony zaczepiona jest w zamo-

cowanym w poblizu centralnego punktu napedu (15) uchwycie (19), a z drugiej strony zacze-
piona jest w oddalonej od centralnego punktu napedu (15) rolce (171) uktadu synchronizaciji.

. Drzwi dzwigowe wedtug zastrz. 1 albo 2, albo 4, znamienne tym, Zze drugi zesp6t drzwiowy (4)

posiada sprezyne powrotng (18), ktéra z jednej strony zaczepiona jest w zamocowanym w po-

blizu centralnego punktu napedu (15) uchwycie (19), a z drugiej strony zaczepiona jest w od-
dalonej od centralnego punktu napedu (15) rolce (171) ukfadu synchronizacji.
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Rysunki

Fig. 1
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