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Opis wzoru

Przedmiotem wzoru uzytkowego jest Sciggacz do demontazu zewnetrznych przegubéw napedo-
wych w pojazdach samochodowych, zwtaszcza w modelach Focus 2 i S-Max pojazdéw samochodo-
wych grupy Ford.

Przegub napedowy stuzy do przeniesienia momentu obrotowego ze skrzyni biegéw na kota osi
napedowej pojazdu. W pojazdach samochodowych wyréznia sie dwa rodzaje przegubéw napedowych —
wewnetrzne (blizej skrzyni biegéw) oraz zewnetrzne (blizej kota pojazdu).

Zuzycie przegubu napedowego zewnetrznego sygnalizowane jest dzwiekami dochodzgcymi
z okolicy przedniego zawieszenia, wystepujacymi podczas ruszania lub w czasie przyspieszania na
skreconych kotach. Dodatkowo pojawiajg sie drgania bedgce wynikiem pojawienia sie w przegubach
nadmiernych luzéw pomiedzy ich elementami wspotpracujgcymi.

Przeguby napedowe zewnetrzne zuzywajg sie szybciej niz wewnetrzne, co wynika z faktu, iz wy-
stepujg w nich jednoczesnie znaczne przemieszczenia katowe elementéw zwigzane ze skrecaniem
przednich kot napedowych oraz mniejsze przemieszczenia kgtowe elementéw zwigzane z przemiesz-
czeniami i odksztatceniami przednich wahaczy. W przypadku przegubow wewnetrznych wystepujg tylko
mate przemieszczenia kgtowe wywotane przemieszczeniami i odksztatceniami przednich wahaczy. Na-
wet przy eksploatacji w warunkach tagodnych wymuszen, bez dynamicznego przyspieszania i korzysta-
nia z petnej mocy pojazdu, przeguby zewnetrzne zuzywaja sie szybciej podczas uzytkowania pojazdu
w miescie (parkowanie, zawracanie, pokonywanie skrzyzowan) niz w trasie.

Najczestszg przyczyng uszkodzenia przegubdw jest rozerwanie lub pekniecie gumowej ostony
przegubu, co powoduje dostawanie sie zanieczyszczen zewnetrznych do stref styku wspotpracujgcych
ciernie powierzchni elementoéw sktadowych przegubdéw. Czagstki zanieczyszczen zmieszane ze smarem,
przyspieszone utlenianie sktadnikow smaru wystawionych na oddziatywanie powietrza i mozliwe ubytki
objetosciowe do atmosfery sprzyjajg zwiekszeniu intensywnosci zuzycia wspotpracujgcych powierzchni
elementéw w przegubie. Po osiggnieciu granicznych wartosci zuzycia, uszkodzony przegub powinien
by¢ wymieniony na nowy. Jazda z uszkodzonym przegubem moze skutkowac¢ uszkodzeniem innych
elementéw ukfadu napedowego badz zawieszenia pojazdu. Dodatkowo wystepujgce wowczas nad-
mierne drgania wptywajg rowniez na zdrowie i komfort jazdy kierowcy oraz pasazeréw pojazdu.

Znane sg Sciggacze do przegubdw napedowych zewnetrznych, dziatajgce na zasadzie generowa-
nia sity statycznej oraz sity dynamicznej demontazu, jak na przyktad Geko G02584, King-Tool KA-2500,
KS-Tools 150.1850.

Sciggacze przegubéw napedowych Geko G02584 oraz KS-Tools 150.1850 zawierajg dwa ra-
miona w postaci usytuowanych réwnolegle wzgledem siebie, jeden obok drugiego ptaskownikow, kté-
rych jedne konce sg unieruchomione miedzy koncami szczek obejmy mocujacej, ztgczonymi trzpieniami
umieszczonymi w przelotowych otworach szczek i ramion Sciggacza. Miedzy szczekami obejmy, w $rod-
kowej ich czesci jest kolisty otwér na po6tos przegubu, utworzony z pétkulistych wyztobien wykonanych
w stykajacych sie ze sobg Sciankach szczek. Drugie korice ramion $ciggacza sg przymocowane do
Scian zewnetrznych usytuowanego poziomo pierscienia o srednicy rownej Srednicy otworu miedzy
szczekami obejmy, umieszczonego miedzy tymi kohcami ramion $ciggacza. W ramionach sciggacza
jest wykonanych po kilka przelotowych otworéw pogrupowanych w pary odpowiadajgcych sobie otwo-
réw jednego i drugiego ramienia. W szczekach obejmy, po obu stronach kolistego otworu sg nadto
wykonane przelotowe otwory na sruby dociskajgce do siebie szczeki obejmy.

Niedogodnos$cig ww. Sciggaczy przegubdw jest generowanie tylko i wytgczenie sity statycznej,
ktéra czesto jest nie wystarczajgca do demontazu przegubu, zwtaszcza jezeli czynnos¢ te nalezy wy-
kona¢ na przyktad w busie (Transporter) o duzym przebiegu, ktérego przegub charakteryzuje sie duzym
gabarytem i jest osadzony na pétosi o odpowiednio duzej Srednicy. Zastosowanie tych Sciggaczy wy-
maga wiec czesto uzycia narzedzia generujgcego dodatkowg site — miotka, podgrzewania palnikiem,
a jesli mimo zastosowania dodatkowych narzedzi i operacji nie mozna zdemontowaé przegubu, przegub
musi zostaé rozciety na dwie potowy.

Sciggacz przegubéw King-Tool KA-2500 zawiera walcowy trzpien, na ktérym jest osadzony prze-
suwnie ciezarek w ksztatcie szpuli. Na jednym korcu trzpienia jest osadzony nieprzesuwnie uchwyt
w postaci usytuowanego pionowo dwuzebu, zabezpieczony przed zsunieciem z trzpienia nakretkg na-
krecong na koniec trzpienia za uchwytem, za$ drugi koniec trzpienia jest zaopatrzony w rekojes¢. Nadto
na trzpieniu, od strony rekojesci jest osadzona nieprzesuwnie blokada ruchu wstecznego ciezarka. Scia-
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gacz King-Tool dziata na zasadzie mtotka bezwtadno$ciowego, ale ciezarek w nim zastosowany gene-
ruje zbyt maty impuls sity. Dodatkowo uchwyt $ciggacza nie jest odpowiednio wyprofilowany i nie przy-
lega catg powierzchnig do przegubu podczas demontazu. Sciggacz ten umozliwia demontaz przegubu,
ktéry jest mocowany do piasty za pomocg nakretki, nie zas srubg i ma zastosowanie takze do demon-
tazu przegubow wewnetrznych oraz do wielu innych czynnosci.

Celem wzoru uzytkowego jest opracowanie konstrukcji $ciggacza do demontazu przegubow ze-
wnetrznych w pojazdach samochodowych grupy Ford, umozliwiajgcego szybkg wymiane przegubu ze-
wnetrznego bez uzywania dodatkowego oprzyrzadowania oraz bez koniecznosci czasochtonnego de-
montazu catej pétosi napedowej przegubu.

Sciggacz do demontazu zewnetrznych przegubéw napedowych w pojazdach samochodowych,
zwlaszcza w modelach Focus 2 i S-Max pojazdéw samochodowych grupy Ford, zawierajgcy walcowy
trzpien, na ktorym jest osadzony przesuwnie ciezarek, i jeden koniec trzpienia jest ztgczony z uchwytem
Sciggacza, zas na drugim koncu trzpienia jest osadzona nieprzesuwnie rekojes¢ $ciggacza, a nadto za-
wierajgcy osadzong nieprzesuwnie na trzpieniu blokade ruchu wstecznego ciezarka, wedtug wzoru,
charakteryzuje sie tym, ze trzpien sciggacza ma dtugosc¢ czynng nie mniejszg niz 620 mm, ciezarek ma
ksztalt walca o masie nie mniejszej niz 4200 g, zas rekojes¢ sciggacza ma ksztait walca i od strony
ciezarka jest zakonczona pierscieniem o srednicy zewnetrznej wiekszej od jej sSrednicy zewnetrznej, sta-
nowigcym blokade ruchu wstecznego ciezarka. Uchwyt Sciggacza ma ksztalt usytuowanego poziomo
walca o $rednicy zewnetrznej nie mniejszej niz 38 mm i dtugosci nie mniejszej niz 41 mm, w ktérym od
strony ciezarka jest wykonany osiowy, nieprzelotowy, nhagwintowany otwor o wymiarze gwintu M16 x 1,5,
o dtugosci co najwyzej 23 mm, w ktory jest wkrecony nagwintowany koniec trzpienia sciggacza. Do
ptaszczyzny czotowej walcowego uchwytu, wspétosiowo z nim jest przymocowany walcowy pret o dtu-
gosci co najwyzej 28 mm, z gwintem zewnetrznym o wymiarze M10 x1,5.

Sciggacz wedtug wzoru umozliwia szybkg wymiane przegubu zewnetrznego bez uzywania do-
datkowego oprzyrzadowania oraz bez koniecznosci czasochtonnego demontazu catej pétosi napedowej
przegubu. Ciezarek $ciggacza, o znacznie wiekszej masie anizeli masa ciezarka w $ciggaczach dostep-
nych na rynku, umozliwia wygenerowanie wiekszego impulsu sity niz w znanych $ciggaczach, potrzeb-
nego do demontazy przegubu z wielowypustu potosi. Konstrukcja uchwytu $ciggacza umozliwia wkre-
cenie preta przymocowanego do czesci czotowej uchwytu w gwint wewnetrzny wykonany w przegubie
napedowym, mocujgcy przegub do piasty za pomoca $ruby, zas odpowiednio wyprofilowana rekojesé
zawiera blokade ruchu wstecznego ciezarka Sciggacza.

Przedmiot wzoru uzytkowego uwidoczniono na rysunku w widoku perspektywicznym.

Sciggacz zawiera walcowy trzpien 1, na ktérym jest osadzony przesuwnie ciezarek 2 i jeden ko-
niec trzpienia 1 jest ztgczony z uchwytem 3 $ciggacza, za$ na drugim kohcu trzpienia jest osadzona
nieprzesuwnie rekojes¢ 4 Sciggacza. Trzpien 1 Sciggacza ma dtugos¢ czynng nie mniejszg niz 620 mm,
ciezarek 2 ma ksztalt walca o masie nie mniejszej niz 4200 g, za$ rekojes$¢ 4 Sciggacza ma ksztatt walca
i od strony ciezarka jest zakohczona pierscieniem o srednicy zewnetrznej wiekszej od jej srednicy ze-
wnetrznej, stanowigcym blokade ruchu wstecznego ciezarka. Uchwyt 3 Sciggacza ma ksztatt usytuow-
anego poziomo walca o $rednicy zewnetrznej nie mniejszej niz 38 mm i dtugosci nie mniejszej niz
41 mm, w ktérym od strony ciezarka 2 jest wykonany osiowy, nieprzelotowy, nagwintowany otwér o wy-
miarze gwintu M16 x 1,5, o dtugosci co najwyzej 23 mm, w ktory jest wkrecony nagwintowany koniec
trzpienia 1 $ciggacza. Do ptaszczyzny czotowej walcowego uchwytu 3, wspdtosiowo z nim jest przymo-
cowany walcowy pret o dlugosci co najwyzej 28 mm, z gwintem zewnetrznym o wymiarze M10 x1,5.

Sciggacz wedtug wzoru dziata na zasadzie $ciggacza inercyjnego — mtotka bezwtadnosciowego.
W celu wykonania demontazu przegubu, pret przymocowany do czesci czotowej uchwytu 3 wkreca sie
w gwint wewnetrzny wykonany w przegubie. Nastepnie 25 przemieszcza sie ciezarek 2 w kierunku re-
kojesci 4, czyli w kierunku przeciwnym do przegubu, tak aby wywota¢ site, ktéra umozliwi zdemontowa-
nie przegubu. Jezeli nie udaje sie zdemontowa¢ przegubu za pierwszym razem, czynno$¢ przemiesz-
czenia ciezarka 2 w kierunku rekojesci 4 nalezy powtdrzy¢. Rekojes¢ 4 sciggacza stanowi jednoczesnie
blokade ruchu wstecznego ciezarka 2.
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Zastrzezenie ochronne

1. Sciggacz do demontazu zewnetrznych przegubéw napedowych w pojazdach samochodo-
wych, zwtaszcza w modelach Focus 2 i S-Max pojazdéw samochodowych grupy Ford, zawie-
rajgcy walcowy trzpien, na ktérym jest osadzony przesuwnie ciezarek, i jeden koniec trzpienia
jest ztaczony z uchwytem $ciggacza, zas na drugim koncu trzpienia jest osadzona nieprze-
suwnie rekojes¢ sciggacza, a nadto zawierajgcy osadzong nieprzesuwnie na trzpieniu blokade
ruchu wstecznego ciezarka, znamienny tym, ze trzpien (1) $ciggacza ma dtugosé czynng nie
mniejszg niz 620 mm, ciezarek (2) ma ksztalt walca o masie nie mniejszej niz 4200 g, zas
rekojes¢ (4) sciggacza ma ksztatt walca i od strony ciezarka (2) jest zakornczona pierscieniem
o Srednicy zewnetrznej wiekszej od jej srednicy zewnetrznej, stanowigcym blokade ruchu
wstecznego ciezarka (2), natomiast uchwyt (3) $ciggacza ma ksztatt usytuowanego poziomo
walca o srednicy zewnetrznej nie mniejszej niz 38 mm i dtugosci nie mniejszej niz 41 mm,
w ktérym od strony ciezarka (2) jest wykonany osiowy, nieprzelotowy, nagwintowany otwor
0 wymiarze gwintu M16 x 1,5, o dlugosci co najwyzej 23 mm, w ktory jest wkrecony nagwinto-
wany koniec trzpienia (1) $ciagacza, nadto do ptaszczyzny czotowej walcowego uchwytu (3),
wspotosiowo z nim jest przymocowany walcowy pret o dlugosci co najwyzej 28 mm, z gwintem
zewnetrznym o wymiarze M10 x 1,5.

Rysunek
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