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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest rama fotela pojazdu, w szczegdlnosci fotela samochodowego.

Znane sg fotele samochodowe, ktérych rama skfada sie z siedziska i oparcia, potgczonych me-
chanizmem obrotu oparcia za pomocg jednej osi. Oparcie jest mocowane wahliwie. Mechanizm obrotu
oparcia umozliwia rozktadanie oparcia do pozyciji lezacej, co pozwala przygotowac fotel do odpoczynku
w czasie podrézy.

Z opisu wynalazku KR102114456B1 znany jest fotel samochodowy, ktéry mozna przeksztatcic¢
w t6zko, ktére moze byé uzywane jako fotel samochodowy podczas jazdy i, jesli to konieczne, tatwe do
strukturalnego przeksztatcenia w t6zko na czas odpoczynku. Fotel samochodowy, ktéry mozna prze-
ksztatci¢ w t6zko, skiada sie z ramy siedziska wyposazonej w przednie i tylne watki podporowe oraz
watek wielopodporowy z mechanizmem do rozktadania fotela, ktéry pozwala utozyé elementy siedziska
i oparcia w linii poziomej tworzgc t6zko. Rozwigzanie wymaga samochodu z przestrzenig za siedzeniem,
w ktérej mozna roztozy¢ fotel i w zwigzku z tym mogg by¢ trudnosci w roztozeniu fotela w samochodzie
osobowym.

Z opisu wzoru uzytkowego CN207345555U znany jest fotel samochodowy, w ktérym oparcie
w tylnym fotelu przewraca sie do poziomu i umozliwia pofozenie sie cztowieka ptasko do tytu wykorzy-
stujac przestrzen bagaznika.

Znany jest wzor uzytkowy CN212447212U, ktéry dotyczy urzadzenia do siedzenia, w ktérym sie-
dzisko podnoszone jest teleskopowo, dzieki czemu oparcie przedniego fotela po roztozeniu nie zahacza
o tylny fotel i kierowca moze lezeé ptasko na siedzeniu i oparciu.

Dotychczas znane ramy foteli samochodowych pomimo roztozenia oparcia fotela prawie na pfa-
sko, nie zapewniajg wystarczajgcego komfortu snu, szczeg6lnie w pozycji bocznej lezacej i nie zapew-
niajg ergonomii lezenia podczas przerwy w podrozy.

Problemem technicznym, ktory rozwigzuje wynalazek jest stworzenie ramy fotela pojazdu,
w szczegolnosci fotela samochodowego, ktéra umozliwi wygodny odpoczynek kierowcy lub pasazera
w czasie przerwy w podrézy, w szczegdlnosci zapewni komfort podczas lezenia na boku.

Celem wynalazku jest zlikwidowanie niedogodnos$ci powodowanych lezeniem na roztozonym tra-
dycyjnym fotelu samochodowym i zapewnienie wysokiego komfortu snu kierowcy lub pasazera podczas
przerwy w podrdzy oraz zapewnienia uczucia odprezenia.

Rama fotela pojazdu zawierajgca siedzisko i oparcie, ktére odchyla sie wahliwie na osi znajduja-
cej sie w siedzisku, charakteryzuje sie tym, ze oparcie ma czeS¢ wewnetrzng oparcia z wystajgcymi
czopami wewnetrznej czesci oparcia z obu stron skierowanymi w kierunku czesci zewnetrznej oparcia
i czeS¢ zewnetrzng oparcia z wystajgcymi czopami zewnetrznej czesSci oparcia z obu stron skierowa-
nymi w kierunku czesci wewnetrznej oparcia, ktére w gérnej czesci oparcia potagczone sg dwoma pro-
wadnicami z rowkami, w ktérych znajdujg sie wystajgce czopy wewnetrznej czesSci oparcia, a u goéry
czesci zewnetrznej oparcia sg elementy blokujgce ze sworzniami.

Korzystnie prowadnica ma ksztatt ptaskownika z rowkiem o ksztatcie fasoli.

Korzystnie cze$¢ zewnetrzna oparcia fotela ma zagtéwek.

Korzystnie cze$¢ wewnetrzna oparcia i cze$¢ zewnetrzna oparcia sg zamocowane wahliwie na
jednej osi.

Dzieki zastosowaniu rozwigzania wediug wynalazku nieoczekiwanie okazato sie, ze poprzez
nowg rame fotela, kierowca pojazdu i pasazer majg mozliwos$¢ wygodnego odpoczynku lezgc na boku
i przez to wygodniejsze utozenie ciata w pozycji bocznej podczas przerwy w podrézy. Poprzez odchy-
lenie wahliwe czesci wewnetrznej oparcia tworzy sie niecka/uskok i przez to utozone ciato cztowieka
lezgcego na boku jest ustabilizowane i nie ma ryzyka osuniecia sie ciata podczas snu z fotela. Wygodny
odpoczynek w przerwie podrozy przektada sie na pozniejsze kontynuowanie bezpiecznej jazdy samo-
chodem.

Przedmiot wynalazku zostat przedstawiony na rysunku, na-ktérym fig. 1 przedstawia widok per-
spektywiczny ramy pojazdu w pozycji po odchyleniu czeSci wewnetrznej oparcia, fig. 2 przedstawia
widok perspektywiczny ramy pojazdu w pozycji po ztozeniu cze$ci wewnetrznej oparcia, fig. 3 — widok
ramy fotela pojazdu z przodu oraz fig. 4 — widok prowadnicy ramy pojazdu w przekroju ptaszczyzny
A-A z fig. 3.

Rama fotela pojazdu sktada sie z siedziska 1 i oparcia 2. Oparcie 2 sktada sie z dwdch czeSci —
czesci wewnetrznej oparcia 2a i cze$ci zewnetrznej oparcia 2b, ktére zamocowane sg wahliwie na jed-
nej osi 4. Cze$¢ zewnetrzna oparcia 2b ma zagtowek 3. Cze$¢ wewnetrzna oparcia 2a ma wystajace
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czopy wewnetrznej czesci oparcia 7 z obu stron skierowane w kierunku czesci zewnetrznej oparcia 2b,
natomiast czesS¢ zewnetrzna oparcia 2b ma wystajgce czopy zewnetrznej czesci oparcia 8 z obu stron
skierowane w kierunku czesci wewnetrznej oparcia 2a stuzgce do mocowania prowadnic 5. Prowadnice
5 majg ksztatt ptaskownika z rowkiem 10, w ktdérych znajdujg sie wystajgce czopy wewnetrznej czesci
oparcia 7. Uchylenie czesci wewnetrznej oparcia 2a nastepuje poprzez odblokowanie sworzni 9
w dwodch elementach blokujgcych 6 znajdujgcych sie po obu stronach czesSci zewnetrznej oparcia 2b
i przesuniecia czopa wewnetrznej czesci oparcia 7 wzdtuz rowkdéw 10 prowadnicy 5. Ztozenie oparcia 2
po przesunieciu czesci wewnetrznej oparcia 2a i usztywnienie tego oparcia 2 wzgledem czesci ze-
wnetrznej oparcia 2b w jednolitej ptaszczyznie zapewniajg sworznie 9 w dwoch elementach blokuja-
cych 6. Sworznie 9 znajdujace sie w zewnetrznej czesSci oparcia 2b podczas blokady wewnetrznej cze-
Sci oparcia 2a sg wiozone do otworu czesci wewnetrznej oparcia 2a.

Wykaz oznaczen

— siedzisko,

— oparcie,

— cze$¢é wewnetrzna oparcia,
czes¢ zewnetrzna oparcia,

— zagtoéwek,

oS,

— prowadnica,

— element blokujacy,

— czop wewnetrznej czesSci oparcia,
— czop zewnetrznej czesci oparcia,
— sworzen,

rowek.
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Zastrzezenia patentowe

1. Rama fotela pojazdu zawierajgca siedzisko i oparcie, ktére odchyla sie wahliwie na osi znaj-
dujgcej sie w siedzisku, znamienna tym, ze oparcie ma czesS¢ wewnetrzng oparcia (2a) z wy-
stajgcymi czopami wewnetrznej czesci oparcia (7) z obu stron skierowanymi w kierunku czesci
zewnetrznej oparcia (2b) i cze$¢ zewnetrzng oparcia (2b) z wystajgcymi czopami zewnetrznej
czesci oparcia (8) z obu stron skierowanymi w kierunku cze$ci wewnetrznej oparcia (2a), ktére
w gornej czesci oparcia potagczone sg dwoma prowadnicami (5) z rowkami (10), w ktérych
znajdujg sie wystajgce czopy wewnetrznej czesci oparcia (7), a u géry czesci zewnetrznej
oparcia (2b) sg elementy blokujgce (6) ze sworzniami (9).

2. Rama fotela pojazdu wedtug zastrz. 1 znamienna tym, ze prowadnica (5) ma ksztatt ptasko-
whnika z rowkiem (10) o ksztafcie fasoli.

3. Rama fotela pojazdu wedtug zastrz. 1 znamienna tym, ze cze$¢é zewnetrzna oparcia (2b)
fotela ma zagtéwek (3).

4. Rama fotela pojazdu wedtug zastrz. 1 znamienna tym, ze cze$¢ wewnetrzna oparcia (2a)
i czeS¢ zewnetrzna oparcia (2b) sg zamontowane na jednej osi (4).
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Rysunki

Fig. 1
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Fig. 4



