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Wynalazek dotyczy urzadzed do samo-
czynnego nastawiania klockéw hamulco-
wych w wagonach kolejowych i innych, w
ktérych odpowiednie narzady, wspoldzia-
tajace z drazkiem zebatym, stanowiacym
cze$é ciegla hamulcowego, sa utrzymywa-
ne w zazebieniu z tym drazkiem pod naci-
skiem sprezyny i moga odlaczaé sie od nie-
go wbrew dziataniu tejze sprezyny i prze-
suwaé sie wzdluz jego osi pod wplywem
dzialania pewnego oporka. Przy znanych
dotychczas urzadzeniach nastawczych opi-
sanego typu, w ktérych jeden z wymienio-
nych wyzej narzadéw, wspoéldzialajacych
z drazkiem zebatym, pociaga za soba ten
drazek przy hamowaniu, a wzgledem dru-

giego narzadu odbywa sie przesuw drazka
zgbatego w celu zmniejszenia nadmiernego
luzu miedzy klockami hamulcowymi a ko-
tami, istnieje obawa, ze zwtaszcza narzad
zakleszczajacy, pociagajacy za soba dra-
zek zebaty przy hamowaniu, po odlaczeniu
sie od tego drazka nie zazebi sie z nim
prawidlowo ponownie i zostanie wskutek
tego zakleszczony lub uszkodzony. Zdarza
si¢ to zwlaszcza w tych znanych dotych-
czas urzadzeniach, w ktérych przynajmniej
jeden z narzadéw, wspéldziatajacych z
gwintem wymienionego wyzej drazka, po-
siada posta¢ nakretki, ktéra moze przesu-
wac sie¢ w otaczajacej ja ostonie. Nakretka
ta wspéldziala z odpowiednia stozkowa



powierzchnia w osloniec urzadzemia i jest
utworzona z pewhe] liczby segmentéw, po-

" YaczonYch Ze soba .za pomoca sprezyny.
Segmenty te moga si¢ odlaczaé przy przesu-
nieciu od d&-a,zka% zebatego w kierunku pro-
mieniowym, gdy hakretka przestaje sig sty-
kaé z wymieniona wyzej stozkowa po-
wierzchnia. Segmenty nakretki zaczepiaja
si¢ jednak czesto krawedziami swego gwin-
tu o krawedzie gwintu drazka lub tez po-
szczegblne segmenty nakretki zazebig sie
z réznymi zwojami gwintu drazka, wsku-
tek czego moze nastapi¢ zakleszczenie seg-
mentéw nakiretek.

W. celu =zapobiezenia temu oporki,
wspoldzialajace z pakretkami, nastawcza
i zakleszczajaca, zaopatrzone sa w zderza-
ki sprezynowe, kiéore ustepuja, gdy nakre-
tki po zetknieciu si¢ z tymi zderzakami
poruszaja si¢ w kierunku oporka. Skoro
jednak oporek spowoduje odlaczenie gwin-
tu nakretki od Zzazebienia sie z drazkiem
z¢batym, mnakretka przesuwa sie dzieki
dzialamiu sprezyny zderzaka po drazku
zebatym na pewna okreslona odleglosé,
aby mogla zazebi¢ si¢ prawidlowo ponow-
nie z drazkiem zebatym.

Przedmiot wynalazku uwidoczniono na
rysunku w dwéch postaciach wykonania.
Fig. 1 przedstawia wigc przekréj podtuzny
jednej postaci wykonania urzadzenia na-
stawczego wedtug wynalazku, a fig. 2 —
przekréj poprzeczny tegoz urzadzenia
wzdtuz linii IT — II na fig. 1; fig. 3 — prze-
kréj podtuzny innej postaci wykonania u-
rzadzenia nastawczego wedlug wymalazku,
fig. 4 — przekréj poprzeczny tegoz urza-
dzenia wzdtuz linii IV — IV na fig. 3, a
fig. 5 — przekréj podluzny nakretki zakle-
szczajacej w polozeniu, w ktérym nie za-
zebia si¢ ona z drazkiem zebatym; fig. 6 —
8 przedstawiaja sposob $cinania segmen-
tow nakretki do $rednicy réwmej srednicy
grzbietu gwintu drazka zebatego.

W. urzadzeniu nastawczym wedtug fig.
11 2 jedna cze$é ciegla hamulcowego two-

rzy drazek zebaty I, wspétdzialajacy z na-
kretka zakleszczajaca 4, umieszczona w
ostonie 2, potaczonej z druga czescia 3 cie-
gla. Drazek zebaty wspodtdziala jeszcze z
nakretka nastawcza, 5, umieszczona w osto-
nie 6. Zegby drazka I s3 wykonane w postaci
gwintu o znanym profilu. Nakretki 4 i 5 za-
opatrzone s3 w powierzchnie stozkowe
i podzielone na segmenty, utrzymywane ze
soba w sposéb podatny za pomoca sprezyn
18, przy czym, jak przedstawiono na fig. 1,
nakretki te wspoétdziataja z odpowiednimi
powierzchniami stozkowymi 7 wzglednie 8
ostony 2 wzglednie 6.

Sterowanie ostony 6 mozna uzyskaé w
znany spos6b, np. za pomoca dodatkowego
drazka 9, z ktérym oslona jest potaczona
za pomoca czopa 10.

Przy hamowaniu cieglo 1, 2, 3 przesuwa
sie wraz z nakretka nastawcza 5 wzgledem
ostony 6 na odleglosé normalnego luzu
miedzy klockami hamulcowymi a kotami,
natomiast w przypadku, gdy skok tloka
hamulcowego jest wiekszy od normalnego,
z powodu zbyt duzego odstepu klockow
hamulcowych od két, cieglo 1, 2, 3 przesu-
wa sie dalej poza wymieniona wyzej od-
leglosé. W tym ostatnim jednak przypad-
ku nakretka mnastawcza 5 przesuwa si¢ na
drazku zebatym I o pewien odcinek, odpo-
wiadajacy nadmiarowi luzu miedzy kloc-
kami a kotami. Nakretka nastawcza 5 po-
zostaje nastepnie na tym drazku w swym
nowym polozeniu, a makretka zakleszcza-
jaca 4 przesuwa si¢ o taka sama odleglosé
na drazku zebatym 1, gdy urzadzenie na-
stawcze przy zwolnieniu hamulca powraca
do swego polozenia wyjsciowego. Taki spo-
s6b dzialania urzadzenia nastawczego jest
powszechnie znany.

Jezeli w znanych urzadzeniach nastaw-
czych opisanego wyzej rodzaju odleglosé,
na ktéra przesuwaja si¢ nakretki nastaw-
cza 5 i zakleszczajaca 4 po drazku zeba-
tym przy hamowaniu wzglednie przy zwol-
nieniu hamulca, jest nieco mniejsza od



skoku ‘gwintu, wytoozonego na «drazku ha-
mulcowyim, lub nie jest réwna calkowitej
-wielokrotnosci ‘tego skoku, woéwczas moze
si¢ zdarzyé, ze segmenty nakretki beda za-
czepiaty krawedziami swego gwintu o kra-
wedzie gwintu drazka zebatego lub tez po-
szczegélne segmenty mnakretki beda zaze-
bialy sie z réznymi zwojami gwintu draz-
ka zebatego.

Aby -uniknaé podobnych niepozada-
nych zjawisk i zwiekszyé mniezawodnosé
dzialania urzadzenia nastawczego, zasto-
sowano wedlug wynalazku nastepujaca
konstrukcje.

 Przy oporku 19 wzglednie 20 kazdej z
nakretek 4 i 5 umieszczony zostal zde-
rzak sprezynowy 11 wzglednie 12 (fig. 1).
Posiada on postaé tulejki, obejmujacej dra-
#ék zebaty, ma ktéra naciska sprezyna 13
wzglednie 14, przy czym ta tulejka moze
przesuwaé si¢ w pewnych granicach w kie-
runku osi urzadzenia wewnatrz ostony 2
wzglednie 6. Sprezyny 13 i 14 sa tak dosto-
sowane pod wzgledem sily do sprezyny 18,
utrzymujacej razem segmenty obu nakre-
tek, 2e zderzaki sprezynowe poddaja sie
(ustepuja), gdy nakretki 4 i 5 beda dosu-
wane do oporkéw 19 wzglednie 20 po ze-
tkmieciu si¢ z tulejkami 11 wzglednie 12.
Wskutek tego segmenty odpowiedniej na-
kretki dopiero wtedy przestaja sie zaze-
bia¢ z drazkiem zebatym, gdy zderzak spre-
zynowy o tyle si¢ podda, o ile mu na to po-
zwala ogramiczony przesuw do oporkéw
19 i 20. Gdy segmenty nakretek rozszerza
si¢ na tyle, ze ich gwinty wyjda z gwintéow
drazka zebatego, to wowczas nakretki te
pod naciskiem zderzakéw sprezynowych
zostana tak daleko przesuniete na drazku
zébatym 1, ze zwoje gwintu obu tych na-
kretek, slizgajac sie po gwincie drazka ze-
batego, wejda pomiedzy zwoje gwintu tego
drazka, wskutek czego segmenty mnakretki
uzyskaja nowe, niezawodne zazebienie z
drazkiem zebatym. Nalezy zaznaczyé, ze
przesuw poosiowy kazdego zderzaka spre-

Zynowego fest -wieksay od potawy, . leoz
mniejszy od catkowitego skoku -gwintu na
drazku 1. Gwint ten powinien by¢ plaski,
gdyz w tym przypadku segmenty -nakretek
latwiej sie po nim przesuwaja. Dla latwiej-
szego prowadzenia segmentow kazlej na-
kretki przy przesuwaniu jej po drazku ze-
‘batym, grzbiet 17 (fig. 2) zwojow gwintuna
kazdym segmencie nakretki jest stoczony
do tej samej $rednicy, co i zewnetrzna $red-
nica gwintu drazka zebatego. Na fig.:6
przedstawiona jest nakretka przed stocze-
niem, a na fig. 7 — segmenty nakretki w po-
tozeniu, zajmowanym podczas staczania,
przy czym te segmenty utrzymywane ‘sa
w pozadanej odleglosci za pomoca wkla-
dek 30. Kolo zakreslone liniami kreskowa-
nymi posiada $rednice 31, naktéra stoczo-
ne zostaly segmenty makretki i $redmica ta
rowna si¢ zewnetrznej S$reddicy gwintu
drazka zebatego. Fig. 8 przedstawia ma-
kretke w stanie gotowym z segmentanii
przylegajacymi do siebie. Kazdy ‘segment
nakretki jest zaopatrzony poza ‘tym -w-wy-
step 15, stuzacy do prowadzenia tégo seg-
mentu zaréwno w kierunku promieniowym,
jak i osiowym. Kazdy z tych wystepéw 15
umieszczony jest odpowiedniej prowadnicy
16, -wykonanej wewnatrz ostony. Dziéki
temu uniemozliwione jest przekrecanie -sie
segmentéow nakrgték w-ostonie oraz wyklu-
czona jest mozliwos$é ich * uszkodzenia lub
zakleszczenia przy wspétdziataniu® tych
segmentéw ze zderzakami sprezynowymi.

Na fig. 3 — 5 uwidoczniono-inng postaé
wykonania urzadzenia® wedtug - wyhalazku,
r6zniaca sie¢ od postaci wykonania, przed-
stawionej na -fig. 11 2, przy -cZzym halezy
zaznaczyé, ze odpowiadajace -sobie czesci
obu urzadzen oznaczono na -rysunku tymi
samymi cyframi. W rozpatrywanym przy-
padku wynalazek dotyczy tylko nakretki
zakleszczajacej 4, pociagajacej za sobg w
czasie hamowania -Hrazék ' z¢baty -1, -nato-
miast nastawcza nakretka 5 -pozostawiona
jest w “zmanym urzadzeniu nastawczym



bez zmiany. Ze stozkowym lozyskiem 8
nakretki nastawczej 5 wspéldziala w zna-
ny sposéb oporek 21, osadzony na pochwie
2, oraz oporek 22, osadzony na pokrywie,
zamykajacej zewnetrzna ostone 23, ktéra
wspétdziatla z innym oporkiem 24. Miedzy
ostonami 2 i 23 znajduje si¢ sprezyna 25,
Sciskana wtedy, gdy oslona 23 zostaje
zatrzymana przez oporek 24 podczas swe-
go ruchu przy hamowaniu, a drazek 3 prze-
suwa si¢ dalej w kierunku strzatki. Opisane
dziatanie nastepuje w przypadku nadmier-
nego luzu miedzy klockami hamulcowymi
i kolami. Przy scisnieciu sprezyny 25 lo-
zysko stozkowe 8 i nakretka 5 przesuwaja
si¢ pod dziataniem sprezyny 26 do oporka
21, przy czym sprezyna 26 oddzialywa na
przesuwna, tulejke 27, zaopatrzona w stoz-
kowa powierzchni¢ oporowa, wspéldziata-
jaca ze stozkowa powierzchnia nakretki 5.
Tworzaca tych stozkowych powierzchni
jest nachylona pod takim katem do osi cie-
gla, iz sprezyna 26 moze wyzwolié segmen-
ty nakretki 5 od zazebienia z drazkiem ze-
batym i przesuwaé je po tym drazku. Zgod-
nie z wynalazkiem tworzaca dwéch wspél-
dziatajacych ze soba stozkowych powierz-
chni, a mianowicie nakretki 4 i pierscienia
29, przyciskanego do tej nakretki przez
sprezyne 28, jest nachylona pod takim ka-
tem do osi ciegla, ze nacisk sprezyny 28 da-
2y do zazebienia segmentéw mnakretki z
drazkiem zebatym, nie za§ do przesuwania
ich po tym drazku. Gdy jednak oporek 19,
posuwajac si¢ w kierunku nakretki zaklesz-
czajacej 4, zetknie sie z ta nakretka, to zde-
rzak sprezymowy, utworzony ze sprezyny
28 i pierscienia 29, ustepuie, wskutek' czego
segmenty mnakretki zakleszczajacei moga
byé zwolnione od zazebienia z drazkiem ze-
batym 1. Gdy to mastapi, zwoje gwintu seg-
mentéw nakretki wychodza ze zwojow
gwintu drazka zebatego 1, jak to przedsta-
wiono na fig. 5. Zderzak sprezynowy 28, 29
pod dziataniem sprezyny 28 przesuwa na-

kretke 4 wzdtuz drazka zebatego I na wta-

$ciwa odleglosé. Opisana wyzej lkonstruk-
cja zapobiega nieprawidlowemu zazebie-
niu gwintu segmentéw nakretki z gwintem
drazka zebatego oraz zazebianu sie poszcze-
golnych segmentéw nakretki z réznymi
zwojami gwintu drazka zebatego.

Zastrzezenia patentowe,

1. Urzadzenie do samoczynnego nasta-
wiania. klockéw hamulcowych w wagonach
kolejowych lub innych, skladajace si¢ z
drazka hamulcowego, zaopatrzonego np.
w gwint o profilu zwyklych z¢béw zapad-
kowych, oraz z dwéch nakretek, umieszczo-
nych na nagwintowanej czesci tego drazka,
a mianowicie z jednej nakretki nastawczej
i jednej mnakretki zakleszczajacej, podzie-
lonych na elastycznie polaczone ze sobg
segmenty i wspétdzialajacych swymi stoz-
kowymi powierzchniami z odpowiednimi
stozkowymi powierzchniami ostony urza-
dzenia, znamienne tym, ze posiada sprezy-
nowe zderzaki (11, 13 i 12, 14), z ktérymi
przy przesuwie w okresie hamowania
wzglednie odhamowania wspétdziataja na-
kretki mastawcza (5) i zakleszczajaca (4),
przy czym wymienione wyzej zderzaki wy-
konane sq w postaci tulejek (11, 12), obej-
mujacych nagwintowana, cze$é drgzka ha-
mulcowego i poddanych  dzialaniu sprezyn
(13, 14), przy ktérym ugieciu umozliwio-
ny jest pewien przesuw tych tulejek i kto-
re sa tak dobrane wzgledem sprezyny (18),
Sciskajacej segmenty wspomnianych wyzej
nakretek, iz sita kazdej z tych sprezyn z
osobna nie wystarcza, aby mogla wywotaé
rozsuniecie segmentéw nakretek i odlacze-
nie zwojoéw ich gwintu od zwojéw gwintu
drazka zcbatego, jednak jest w moznosci
przesuwaé te segmenty wzdluz drazka ze-
batego po wzajemnym odlaczeniu sie zwo-
jow gwintu segmentéw od zwojéw gwintu
tego drazka. ‘

2. Urzadzenie wedlug zasjrz. 1, zna-
mienne tym, ze przesuw kazdego zderzaka



sprezynowego w kierunku osi ciegla jest
wiekszy od polowy skoku gwintu, wytoczo-
nego na drazku hamulcowym (1), lecz
mniejszy od catkowitego skoku tegoz gwin-
tu.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 11 2,
znamienne tym, ze grzbiety zwojow gwin-
tu kazdego segmentu nakretki leza na po-
wierzchni cylindrycznej o $rednicy réwnej
$rednicy zewnetrznej drazka zebatego.

4, Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienne tym, ze w oslonach, zawieraja-
cych nakretki zakleszczajaca (4) i nastaw-
cza (5), wykonane sa prowadnice (16), w
ktére wchodza wystepy (15)
tych nakretek, dzieki czemu segmenty kaz-
dej nakretki przy jej przesunieciu wzgle-
dem ostony, mieszczacej t¢ nakretke, pro-

segmentow .

wadzone s3 w kierunku promieniowym i o-
siowym.
5. Odmiana urzadzenia wediug zastrz.
1, znamienna tym, ze wspoldzialajace ze
soba stozkowe powierzchnie nakretki za-
kleszczajacej (4) i pierécienia (29) sprezy-
nowego zderzaka posiadaja tworzaca, na-
chylong pod takim katem do osi ciegla ha-
mulcowego (1), ze sprezyna (28), dziala-
jaca ma wymieniony wyzej pierscier (29),
wywiera nacisk, utrzymujacy segmenty
nakretki zakleszczajacej w zazebiemiu sig
z drazkiem zebatym (7).
Bert Henry Browall

Zastepca: Inz. S. Pawlikowslki,
rzecznik patentowy.
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