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RovnobeZne s vonkajSou hranou spodku voziia je usporia-

dan4 koFajnica (6), ktora nesie vZdy na dvoch drZiakoch (5)

valéekov posuvnil stenu (4), ktord je v oblasti vonkajich k

elnym stendm (1) smerujucich drziakov (5) valéekov za-

hnutd dovnutra k pozdlznemu stredu (8) voziia, pri€om u-

hol roztiahnutia dosiahne maximalne takd velkost’, ktora je

mensia neZ uhol, ktory vznikne, ked kolajnica (6) mé dia- 1
gonalny okrajovy dotyk k valéeku (17), a v oblasti voitor-
nych k prietnemu stredu (9) voziia smerujucich drZiakov
(5) valéekov ma zavadzacie vedenia (7), ktoré sii zahnuté k &
pozdiznemu stredu (8) vozila a svojim volnym koncom

smeruji k prisluSnej strane Celnej steny. Tento uhol roz- /

tiahnutia mé pribliZne trojnasobnd velkost' uhla roztiahnu- 5 3 5
tia na vonkajsich koncoch a na tychto zavadzacich vede-

niach s striedavo pod alebo nad hlavou kol'ajnice usporia-

dané vodiace prvky (10, 11), ktoré navedu val&ekové drZia-

ky (5) prisluinej posuvnej steny (4) vZdy do zodpovedaji-

ceho zavadzacieho vedenia (7).
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Oblast’ techniky

Vynalez sa tyka vodiaceho zariadenia posuvnych stien
voziiov s posuvnymi stenami a poklopmi, ktorych posuvné
steny sii v dopravnej polohe v jednej rovine, rovnobeZnej s
pozdiznym stredom vozita, dve protilahlé steny sa vzdy ot-
voria a presunt cez susediacu zatvorend posuvnu stenu a
pri procese presuvania su vedené kolajnicou.

Doterajsi stav techniky

Znéme s posuvné steny a poklopy otvératenych ni-
kladnych voziiov réznej konstrukcie, pri ktorych sa posuv-
né steny alebo poklopy zo zablokovatelnej dopravnej polo-
hy alebo pokojovej polohy presunii do nakladacej alebo
vykladacej polohy. Voztiové skrine voziiov s posuvnymi
stenami maju dve celné steny, usporiadané na koncoch
voziia, v strede voziia najéastejsie stredovy portdl, a Styri,
na ¢elnd stenu a stredovy portal tesne dolichajice a oddele-
ne obsluhované posuvné steny, z ktorych vZdy dve proti-
I'ahlé sa dajti otvorit’ a presunif’ cez v pozdi2nom smere su-
sediacu zatvorend stenu. Pritom st posuvné steny zachyte-
né vzdy v hornom vysadzovacom a/alebo vodiacom zaria-
deni, usporiadanom v oblasti strechy, a v spodnom vysta-
vovacom a/alebo vodiacom zariadeni, usporiadanom pod
podlahou.

Je zname, Ze sa posuvné steny pomocou otoéného hria-
del'a vykyvnu z dopravnej polohy do kolajnice a tym sa
premiestnia do presunovacej polohy. Tieto kol'ajnice sii v
oblasti premiestnenia prerusené, aby sa umoZnilo natoenie
premiestiiovacich ramien. Drziaky valéekov posuvnych
stien sa pohybuji po kruhovej drdhe okolo vykyvného
hriadel'a medzi dopravnou a nakladacou a vykladacou po-
lohou. Tym sa celd posuvna stena podas procesu prernies-
tnenia nadvihne a vysunie smerom von, aby sa vytvorila
potrebna volnost’ proti susedncj zatvorenej stene. Vyrov-
navacie perd musia moment tiaZe zniZit' na mieru, ktora je
unosné pre obsluhu. V dosledku tychto zavislosti si moz-
nosti usporiadania vykyvného hriadela a prislusnej kolaj-
nice obmedzené. LoZiskové Sapy a paky vykyvného hriade-
T'a, resp. kol'ajnice ¢asto presahujii vonkajsiu hranu spodku
vozila a tym st vystavené vel'kému nebezpeéenstvu posko-
denia nakladajticimi vozidlami. Pohybové mechanizmy po-
suvnych stien musia byt’ zabezpe&ené proti zodvihnutiu z
premiestiiovacicho prvku v pokojovej polohe alebo podas
procesu otvérania a z kol'ajnice v otvorenej polohe. PretoZe
kolajnica na kaZdi posuvni stenu mé v oblasti premiestne-
nia dva otvory, v tejto oblasti nie je bezpe¢nost’ proti zod-
vihnutiu tplne zarucend. Toto zariadenie ma nevyhodu, Ze
Je potrebnych vel'a konStrukénych dielov a s tym je spojena
nakladna vyroba a na udrZbu naro¢na prevadzka. Dalej sa
ako nevyhodné prejavuje to, Ze vykyvny hriadel je ako cit-
livy konstrukény diel nechraneny a je vystaveny vysokému
nebezpedenstvu poskodenia. Okrem toho treba hmotnost’
posuvnej steny pri kaZdom procese otvarania a zatvarania
zvisle nadvihnit’ a spustit. Okrem toho si moZnosti uspo-
riadania vykyvného hriadela a kolajnice na spodku voziia
obmedzené vz4jomnymi spojeniami.

DE 33 23 655 uvéadza stenové vedenie posuvnych stien,
pri ktorom sfi v pozdfnom smere susediace steny vedené
na samostatnych kol'ajniciach. Tieto koFajnice si usporia-
dané rovnobeZne vedl'a seba, ako aj Sikmo nad sebou. Pri
tomto usporiadani sa posuvné steny pri procese otvérania
nenadvihnd, ale v hornej oblasti sa silne roztiahnu, aby sa
dosiahla volnost’ k druhej stene, pripadne k &elnej stene.
Kolajnice nemaju Ziadne preruSenia a st usporiadané roy-

nobe?ne s vonkajSou hranou spodku vozia a valéeky po-
suvnych stien zostévaji trvalo v styku s kol'ajnicou. Nevy-
hodou pri tomto uskutoéneni je, Ze na kazdej pozdiZnej
strane voziia sa vyZaduji dve kol'ajnice, prechadzajice po
celej dizke voztia. Okrem toho si poziadavky na zvisly a
vodorovny priestor v oblasti vonkajsicho pozdiZneho nosi-
¢a vel'mi velké a nedovol'ujt Ziadne chrdnené usporiadanie
kolajnic. Dalej sa ako nevyhodné prejavuje to, Ze vonkajsi
poklop sa musf velmi silne roztiahnut, aby mohol prejst’
popri vnitornom poklope. Tym sa obmedzi prejazdnost
Uzkymi rampami pre Siroké vozidl4. Toto zariadenie ma
vysokil vlastni hmotnost a okrem toho vyZaduje vysoké
néklady na zhotovenie.

Vynélez ma za dlohu vytvorit' spodné stenové vedenie
posuvnych stien voztiov s posuvnymi stenami a poklopmi,
ktoré sa vyznaduje o najmensim poétom konStrukénych
dielov a tym, Ze nepouZiva pohyblivé konstrukéné diely, a
tym umoZiiuje vysoky potencial z hl'adiska {ispor pri tech-
nickom zhotoveni a na WidrZbu nenéroénej prevadzky, pri-
Com sa toto zariadenie vyznaCuje pouZitim len jednej ko-
l'ajnice s tsporou miesta a hmotnosti, a okrem toho sa da
usporiadat’ dobre chrénené daleko 7a vonkaj$iu hranu
spodku voziia a pre obsluhujice osoby umoZiiuje pohodint
obsluhu bez pouZitia pomacnych pier, ktoré vyrovnavaju
moment tiaze. Okrem toho je ddlezitou Eiastkovou tlohou
od obliika nezavisla otvaracia dréha spodného dielu posuv-
nej steny, aby sa pre existujiice Sirky rémp dala dobre vyu-

zowr

#it maximalna moZna $irka vozidla v otvorenom stave.

Podstata vynilezu

RieSenie sa dosiahne vodiacim zariadenim posuvnych
stien voziiov s posuvnymi stenami a poklopmi, ktorych po-
suvné steny su v dopravnej polohe v jednej rovine, rovno-
beZnej s pozdlznym stredom voziia, dve protilahlé steny sa
vzdy otvoria a presuni cez susediacu zatvorend posuvnu
stenu a pri procese prestivania st vedené kofajnicou, pod-
statou ktorého je, Ze rovnobeZne alebo priblizne rovnobez-
ne s vonkajSou hranou spodku voziia je usporiadand kol'aj-
nica, ktora nesie vZdy na dvoch drziakoch valéckov posuv-
ni stenu, ktord je v oblasti vonkajsich, k ¢elnym stendam
smerujiicich driakov valéekov zahnuté dovnitra k pozdfz-
nemu stredu voziia, priom uhol roztiahnutia dosiahne ma-
ximalne taka velkost’, ktord je menfia neZ uhol, ktory
vznikne, ked’ kol'ajnica mé diagonélny okrajovy dotyk k
valGeku, a v oblasti vattornych, k prieénemu stredu voziia
smerujticich drZiakov valekov mé zavadzacie vedenia,
ktoré sti zahnuté k pozdfznemu stredu voziia a svojim vol-
nym koncom smerujii k prisluinej strane &elngj steny, tento
uhol roztiahnutia mé& pribliZne trojnésobnti velkost' uhla
roztiahnutia na vonkaj$ich koncoch a na tychto zavadzacich
vedeniach sa striedavo pod alebo nad hlavou kol'ajnice
usporiadané vodiace prvky, ktoré navedu valéekové drZia-
ky prislusnej posuvnej steny vzdy do zodpovedajliceho za-
vadzacieho vedenia.

Na drziaku valéeka posuvnej steny, smerujicom k stre-
du vozila, mdZe byt usporiadany dvojity pohybovy mecha-
nizmus, priCom sa pribliZzne zvisla os otdfania nachidza
medzi jeho v rade namontovanymi valéekmi a na réme po-
hybového mechanizmu st pripevnené vodiace prvky.

Usporiadania vodiacich prvkov dvojitych pohybovych
mechanizmov dvoch susediacich posuvnych stien sa odli-
Sujt tym, Ze vodiace prvky jednej posuvnej steny presahujli
ram pohybového mechanizmu nahor a druhej nadol a v pri-
slusnej vyhybkovej oblasti ich vedi prislusne tvarované
priecky, ktoré su pripevnené na spodok voziia.
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Dvojity pohybovy mechanizmus méZe byt vytvoreny
ako pohybovy mechanizmus s jednym kolesom s gulovym
loZiskom.

Zabezpedenie proti vysadeniu sa mbZe vytvorit' nad ko-
Tajnicou pripevnenym a sledujicim ju dorazom, ktory
ohrani¢uje zvisli drahu valéeka.

Zabezpedenie proti vysadeniu sa mdZe vytvorit’ aj vo
forme objimky, ktora kolajnicu obopina z vonkajiej strany
voziia a k vodorovnej ploche v spodnej oblasti kol'ajnice sa
vytvori doraz.

PodPa tohto vynilezu skonstruované zariadenie steno-
vého vedenia dosiahne nevyhnutny volny priestor k suse-
diacemu zatvorenému poklopu a k voziiovej skrini dvoma
oddelenymi pohybmi. Najprv sa posuvna stena homym vo-
diacim zariadenim odtiahne od pozdiineho stredu voziia.
Pritom je bodom ota%ania bod dotyku valéekov posuvnych
stien s kol'ajnicou. Potom sa zvy$ny voIny zdvih dosiahne
yodorovne ikmou, von smerujuicou drahou v zatiatonej
oblasti. Na to je na ka¥dej pozdiZnej strane voziia, rovno-
bene s vonkajiou hranou spodku vozita usporiadané jedna
kolajnica, ktora nesie vZdy na dvoch drziakoch valéekov
posuvni stenu, kioré je v oblasti vonkajSich, k Eclnjm ste-
nam smerujicich drZiakov valSekov zahnutd dovniira k
pozdinemu stredu vozita a v oblasti vnitomych, k priec-
nemu stredu voziia smerujicich drziakov valéekov ma za-
védzacie vedenia, ktoré si zahnuté k pozdiZnemu stredu
voziia a svojim volnym koncom smeruji na stranu pristus-
nej delnej steny a na tychto zavadzacich vedeniach sii uspo-
riadané vodiace prvky, ktoré navedd drZiaky valcekov pri-
slusnej posuvnej steny do prislusného zavédzacieho vede-
nia.

V daliom bliZsie osvetlime priklady uskutoénenia tohto
vynalezu pomocou obrazkov.

PrehPad obrazkov na vykresoch

Na obr. 1 je znizorneny pohP'ad spredu na 2-nipravovy vo-
zefi s posuvnymi stenami.

Na obr. 2 je znazorneny pohPad zhora na spodok voziia
podl'a rezu A - A z obr. 1 bez posuvnych stien a bez de-
tailov voziiovej skrine.

Na obr. 3 je znizomené zavidzacie vedenie kolajnice v
oblasti stredu voziia.

Na obr. 4-1 je znizormena roztiahnutd a vodorovne presu-
nutd posuvna stena s dolu usporiadanymi vodiacimi prv-
kami.

Na obr. 4-2 je znézornend roztiahnutd a vodorovne presu-
nuté posuvné stena s hore usporiadanymi vodiacimi prv-
kami.

Na obr. 5 je znazomen4 roztiahnutd a nepresunutd posuvna
stena a susediaca zatvorena posuvna stena.

Na obr. 6 je znézornend roztiahnuta a vodorovne presunuta
posuyné stena podla rezu B - B z obr. 2 pred susediacou
zatvorenou posuvnou stenou.

Priklady uskuto¢nenia vynalezu

Obr. 1 znézoriiuje dbleZité konstrukéné skupiny voziio-
vej skrine vozila s posuvnymi stenami. Otvor medzi Celny-
mi stenami 1, usporiadanymi na koncoch vozita, stredovym
portalom 2 a vonkajsou hranou spodku 3 voziia je zatvore-
ny pohyblivou posuvnou stenou 4. Kazda posuvna stena 4
mé v pozdiZnom smere voziia susediacu a v prieénom sime-
rc voziia protifahli posuvnil stenu 4, ktord je vedena na ko-
I'ajnici 6. Spojenie medzi posuvnou stenou 4 a kolajnicou 6

je vytvotené cez dva drZiaky 5 valéekov na jednu posuvnd
stenu 4. Prisludné protil'ahlé posuvné steny 4 sa mozZu otvé-
rat’ sidasne alebo jednotlivo a zatvorit’ cez susediacu stenu.
Tym sa odlifuje zablokovan4 dopravnd poloha a prestiva-
cia poloha posuvnych stien 4. Na presivanie nevyhnutny
volny priestor medzi posuvnou stenou 4 a vozitovou skri-
fiou sa vytvori dvoma nezavislymi pohybmi. Podl'a obr. 5
sa pri prvom priebehu pohybu posuvna stena 4, 14 rozt'a-
hovacim zariadenim v stropnom nosi¢i, ktoré tu nie je bliz-
tie vysvetlené, vykloni smerom von. Bod otéania tohto
roztahovacieho pohybu je v bode dotyku medzi valéekom
17 a hlavou kol'ajnice 6. Podl’a obr. 6 sa v druhom priebehu
pohybu posuvna stena 4, 15 presunie v pozdiznom smere
voziia a pritom sa pohybuje v zaciatoéncj oblasti vodorovne
prieéne smerom von. Tento vodorovny prie¢ny pohyb sa
dosiahne usporiadanim kol'ajnic 6 a d4 sa vidiet’ na obr. 2.
Kolajnica 6 je v oblasti oboch drZiakov § valcekov posuv-
nej steny 4, spoéivajiicej v zablokovanej dopravne;j polohe,
vytvorena odli§ne. Vonkajsie, na strane elnej steny uspo-
riadané driaky 5 valéekov posuvnej steny 4 st v zabloko-
vanom stave na konci kolajnice 6. V tejto oblasti je kol'aj-
nica 6 zahnutd4 v malom uhle vodorovne k pozdiZnemu
stredu 8 voziia. Tento uhol sa v tejto oblasti zvoli tak, aby
medzi hlavou kolajnice 6 a bokmi valteka 17 drziaka §
valéeka nemohlo ddjst’ k vzprie€eniu, hoci na tomto mieste
je usporiadané tuhé jednotlivé koleso. V oblasti vnitorne-
ho, k stredovému portalu 2, resp. k prie¢nemu stredu 9
voziia smerujticeho drziaka 5 valdeka posuvnej steny 4 je
zavidzacie vedenie 7 do kolajnice 6 vyhotovené strmsie,
aby sa v zatiatonej oblasti priebehu presuvania vytvorila
&o najvaisia vodorovna prie¢na dréha a tym volnost’ proti
stredovému portalu 2 a k susediacej posuvnej stene 4. Ako
vidief na obr. 3, hlava kolajnice 6 je v oblasti zavadzacieho
vedenia 7 preruend, aby sa umoznil néjazd dvojitého po-
hybového mechanizmu vnitorného drZiaka 5 valéekov po-
suvnej steny 4 na kolajnicu 6. V d'alSom priebehu pobybu
prechadza dvojity pohybovy mechanizmus otvorenej po-
suvnej steny 4, 15 nitene v priamom vyjazde cez zavadza-
cie vedenie 7 susediacej zatvorenej posuvnej steny 13 a
mbZe sa dalej odvalovat aZ po doraz na vonkajsf drziak 5
valéekov susediacej posuvnej steny 13, Niitené vedenie pre
zakriveny dréhu sa dosiahne zahnutymi vodiacimi prvkami
10, ktoré s v zavadzacich vedeniach 7 usporiadané tak, Ze
st prisluinym vodiacim prvkom 16 prislu$ného pohybove-
ho mechanizmu obopnuté. Priamy vyjazd pri susediacom
zavadzacom vedeni 7 sa dosiahne tym, Ze jeden vodiaci pr-
vok 11 je usporiadany tak, Ze nie je obopnuty vodiacim
prvkom 16 pohybového mechanizmu, ale v oblasti zavé-
dzacieho vedenia 7 fla&i pohybovy mechanizmus smerom
von. Podl’a obr. 4-1 a 4-2 st pre dve suscdiace posuvné ste-
ny 4 prisluiné vodiace prvky 10, 11 a 16 usporiadané na-
vzijom v roznych vyskach tak, aby sa zakrivené vedenie o-
boch posuvnych stien 4 oddelilo. To znamen4, Ze na jedne;
polovici voziia sii vodiace prvky 10 pre zakrivend drahu a
vodiace prvky 11 pre jazdu rovno usporiadané pod hlavou
koTajnice 6 a vodiaci prvok 16 na pohybovom mechanizme
prislusnej posuvnej steny 4 pod osou ota¢ania valteka 17.
Pre susediacu posuvni stenu 4 si vodiace prvky 10, 11 2 16
zodpovedajlico usporiadané nad hlavou kolajnice, resp. o-
sou otdtania. Vonkajsie drziaky 5 valéekov otvorenych po-
suvnych stien 4 prechadzaji potas procesu prestvania nd-
tene v priamom vyjazde cez obe zavadzacie vedenia 7 ko-
Pajnice 6. Bliéie tu nevysvetlend priecka v predizeni drzia-
ka 5 valéekov posuvnej steny 4 zabezpetuje to, aby vonkaj-
§ jednoduchy pohybovy mechanizmus nemohol zahnit' do
zavidzacieho vedenia 7. Zabezpedenie posuvnej steny 4
proti nefimyselnému vybehnutiu alebo vysadeniu sa mdZe
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uskutocnit), ako je znizornené na obr. 4-1, uhlovym profi-
lom, pripevnenym nad kolajnicou 6 ako dorazom 12, alebo,
ako na obr. 6, na drZiaku 5 valGeka pripevnenou objimkou
12" kol'ajnice 6 smerom nadol.

PATENTOVE NAROKY

1. Vodiace zariadenie posuvnych stien voziiov s posuv-
nymi stenami a poklopmi, ktorych posuvné steny su v do-
pravnej polohe v jednej rovine, rovnobeZnej s pozdiznym
stredom voziia, dve protil'ahlé steny sa vZdy otvoria a pre-
sunii cez susediacu zatvorend posuvnil stenu a pri procese
presivania si vedené kolajnicou, vyznadujice
sa tym, Ze rovnobeZne alcbo priblizne rovnobeZne s
vonkajSou hranou spodku voziia je usporiadans kolajnica
(6), ktora nesie vZdy na dvoch drZiakoch (5) valéekov po-
suvni stenu (4), ktord je v oblasti vonkajSich, k &elnym ste-
ndm (1) smerujucich drZiakov (5) valéekov zahnutd do-
vniitra k pozdinenu stredu (8) vozila, pri¢om maximélna
vel'kost’ uhla roztiahnutia je mensia neZ uhol, ked kolajni-
ca (6) ma diagondlny okrajovy dotyk k valdeku (17), a v
oblasti vmitornych, k prieénemu stredu (9) voziia smeruji-
cich drZiakov (5) valéekov ma zavadzacie vedenia (7), kto-
1é st zahnuté k pozdiznemu stredu (8) voziia a svojim vol-
nym koncom smeruji k prisluinej strane elnej steny, tento
uhol roztiahnutia mé priblizne trojnasobnii velkost’ uhla
roztiahnutia na vonkajsich koncoch a na tychto zavadzacich
vedeniach (7) st striedavo pod alebo nad hlavou kolajnice
usporiadané vodiace prvky (10, 11) na navedenie valéeko-
vych drziakov (5) prislusnej posuvnej steny (4) vidy do
zodpovedajticeho zavadzacieho vedenia (7).

2. Vodiace zariadenie podla naroku 1, vyzna & u -
jlice sa tym, Ze na drziaku (5) valdeka posuvnej
steny (4), smerujlicom k stredu voziia, je usporiadany dvo-
jity pohybovy mechanizmus, priSom sa pribliZne zvisla os
otd¢ania nachddza medzi jeho v rade namontovanymi val-
Sekmi (17) a na rame pohybového mechanizmu si pripev-
nené vodiace prvky (16).

3. Vodiace zariadenie podla naroku 1 a2, vyzna-
€ujhice sa tym,Ze vodiace prvky (16) dvojitych
pohybovych mechanizmov dvoch susediacich posuvnych
stien (4) sii usporiadané tak, Ze vodiace prvky (16) jednej
posuvnej steny (4) presahuji rim pohybového mechanizmu
nahor a druhej nadol a v prisluinej vyhybkovej oblasti si
usporiadané na vedenie prisluinc tvarovanymi prieckami,
ktoré st pripevnené na spodok (3) voziia.

4. Vodiace zariadenie podla ktoréhokol'vek z nérokov 1
az3,vyznadujiice sa tym, % dvojity pohy-
bovy mechanizmus je vytvoreny ako pohybovy mechaniz-
mus s jednym kolesom s gulovym loZiskom.

5. Vodiace zariadenie podl'a naroku 1 aZ4,vyzna -
Cujlice sa tym,Ze doraz (12), ktory je pripevne-
ny nad kol'ajnicou (6) a sleduje ju a ktory ohranicuje zvisli
dréhu valéeka (17), je usporiadany na zabezpe&enie proti
vysadenit.

6. Vodiace zariadenie podTa ktoréhokol'vek z nirokov 1
aZ5,vyznadujlice sa tym, Ze zabezpedenie
proti vysadeniu sa vytvori vo forme objimky (12'), ktord
kol'ajnicu (6) obopina z vonkaj$ej strany voziia a k vodo-
rovnej ploche v spodnej oblasti kol'ajnice (6) sa vytvori do-
raz.

6 vykresov
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