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(54) LASTKRAFTFAHRZEUG

(57) Ein Lastkraftfahrzeug bestehend aus einem Zugfahr-
Zeug (1) und einem zwei- oder mehrachsigen Anhanger (2),
der wenigstens eine lenkbare Achse (10) aufweist, besitzt
eine Ladeflache (5), die am Zugfahrzeug (1) um eine Achse
(8) und am Anhanger (2) um eine Achse (9) verschwenkbar
abgesttzt ist. Fur den Langenausgleich beim Befahren von
Kurven ist entweder die Achse (8) am Zugfahrzeug (1)in
Langrichtung des Zugfahrzeuges (1) oder die Achse (9) ein
Anhanger (2) in Langsrichtung des Anhangers (2) versteli-
bar.
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Die Erfindung betrifft ein Lastkraftfahrzeug, bestshend aus einem wenigstens zweiachsigen Zugfahrzeug
und einem mit diesem Uber eine Deichsel gekuppelten, wenigstens zweiachsigen AnhZnger mit einer
lenkbaren Achse, und mit einer Ladefldche, die auf dem Zugfahrzeug iber einen Drehschemel um eine
Achse und auf dem Anhénger iiber einen Drehschemel um eine Achse verschwenkbar abgestitzt ist.

Ein derartiges Lastkraftfahrzeug ist aus der US 4 219 210 A bekannt. Bei diesem bekannten Fahrzeug
ist die Deichsel, (iber weiche das Zugfahrzeug mit dem Anhinger gekuppelt ist, teleskopartig Iangenveran-
derlich, so daB beim Kurvenfahren ein Lingenausgleich mdglich ist, da sich der Abstand zwischen der
Schwenkachse der lenkbaren Achse des Anhdngers und der Achse, um die die Ladefliche auf dem
Zugfahrzeug verschwenkbar abgestiitzt ist, verdndern kann. Nachteilig bei dieser Ausflhrungsform ist es,
daB die Deichsel keinerlei Zugkréfte Ubertragen kann, da sie ldngenverédnderlich ist, so da8 Zugkréfte lber
die Ladefliche oder das vom Lastkraftfahrzeug transportierte Langgut vom Zugfahrzeug auf den Anhénger
Ubertragen werden.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, ausgehend von dem aus der US 4 219 210 A bekannten
Lastkraftfahrzeug ein Lastkraftfahrzeug anzugeben, das insbesondere zum Transport von langen Glitern
geeignet ist oder eine unter Berlicksichtigung der gesetzlichen Vorschriften Uber die Lange von Lastkraft-
fahrzeugen mdglichst groBe (lange) Ladefldche aufweist und bei dem die Zugkréfte Uiber die Deichsel vom
Zugfahrzeug auf den Anhénger Ubertragen werden kSnnen.

Erfindungsgem3B wird diese Aufgabe bei einem Lastkraftfahrzeug der eingangs angegebenen Gattung
dadurch gel&st, daB entweder die Achse der Ladeflache im Fahrgestell des Zugfahrzeuges in Richtung der
Langsachse des Zugfahrzeuges oder die Achse der Ladefldche im Fahrgestell des Anh#ngers in Richtung
der Langsachse des Anhdngers verschiebbar ist.

Da bei dem erfindungsgem#Ben Lastkraftfahrzeug der Langenausgleich beim Kurvenfahren entweder
dadurch erfolgt, daB der Lagerpunkt der Ladeflache im Fahrgestell des Zugfahrzeuges oder der Lagerpunkt
der Ladefiache im Fahrgestell des Anhingers in Lingsrichtung verschiebbar ist, braucht die Deichsel nicht
Iingenverédnderlich ausgebildet sein. Dadurch dient bei dem erfindungsgeméBen Lastkraftfahrzeug die
Deichsel nicht nur fir das Lenken des Anhdngers, sondern die Zugkraft wird von der Deichsel vom
Zugfahrzeug auf den Anhinger Ubertragen. Dies entlastet die Ladefldche, so da8 es auch mdglich ist, daB
Langgut selbst die "Ladeflache™ bildet.

Durch die erfindungsgemiBe Abstiitzung der Ladefliche des Lastkraftfahrzeuges einerseits auf dem
Zugfahrzeug und anderseits auf dem mit diesem Uber eine Deichsel verbundenen, wenigstens zweiachsi-
gen Anhidnger ergeben sich nicht nur Vorteile hinsichtlich einer gleichméBigen Gewichtsverteilung auf die
Achsen, sondern auch beim Kurvenfahren, da sich beim Befahren von Kurven, insbesondere bei engen
Kurven, ein vorteilhaftes Spurkreisbild ergibt.

In einer Ausflihrungsform des erfindungsgem&Ben Lastkraftfahrzeuges ist vorgesehen, da8 die Ladefla-
che am Zugfahrzeug um eine in Lingsrichtung des Fahrzeuges verlaufende Achse begrenzt und am
Anhinger allseitig begrenzt verschwenkbar gelagert ist. Dadurch kann sich das belastete Fahrgestell des
Anhingers verwindungsfrei an Fahrbahnunebenheiten und an Kurvenlagen anpassen.

Eine besonders einfache Ausfiihrungsform fur die in Richtung der Lingsachse des Zugfahrzeuges
verschiebbare Lagerung ergibt sich bei einer Ausflihrungsform der Erfindung, bei der vorgesehen ist, da
der Drehschemel des Zugfahrzeuges aus einem Schwenkzapfen, einer Auflageplatte und einer Leiste
besteht, wobei die Leiste mit der am Fahrgestell des Zugfahrzeuges verdrehbar angeordneten Auflageplatte
fest verbunden ist und in eine an der Ladefiiche befestigten, nach unten offenen U-férmigen Schiene, die
in Richtung der Lingsachse der Ladefliche ausgerichtet ist, eingreift. Dabei kann erfindungsgemis
vorgesehen sein, da8 der Schwenkzapfen des Drehschemels in die Leiste eingreift und in einer Lagerdtft-
nung am Fahrgestell des Zugfahrzeuges aufgenommen ist.

In Weiterbildung dieser Ausfiihrungsformen kann bei der Erfindung die Verschwenkbarkeit der Abstit-
zung der Ladeftiche am Zugfahrzeug dadurch erreicht werden, daB die obere Endfidche der Leiste um sine
in ihrer Lingsrichtung verlaufende Achse konvex gekriimmt ist.

Die verstellbare Lagerung der Ladefliche am Anhinger kann gem&8 einem Vorschiag der Erfindung
dadurch erreicht werden, da8 im Fahrgestell des Anhéngers ein in Richtung der Langsachse des Fahrzeu-
ges verlaufender Schlitz vorgesehen ist, in den ein an der Ladefldche angeordneter Schwenkzapfen
eingreift, und da8 der Drehschemel am Fahrgestell des AnhZngers in Langsrichtung verschiebbar ist. Bei
dieser Ausfiihrungsform kann erfindungsgemiB vorgesehen sein, daB der Schlitz nach unten hin breiter wird
und der Schwenkzapfen in den Schlitz mit seitichem Spiel eingreift. Dabei bew#hrt es sich, wenn gemas
einem Vorschlag der Erfindung vorgesehen ist, daS an der UnterSeite der Ladefliche eine Scheibe mit
konvexer Seitenfliche angeordnet ist, die in einer am Fahrgestell des Anhingers angeordneten, verschieb-
baren Lagerpfanne aufgenommen ist. Auf diese Weise wird die allseitig begrenzte Verschwenkbarkeit der
Ladefliche am AnhZnger auf einfache Weise erreicht. Zusétzlich kann gema8 einem weiteren Vorschiag
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der Erfindung vorgesehen sein, da8 die Lagerpfanne des Drehschemels auf einer am Fahrgestell des
Anhidngers zwischen Leisten verschiebbaren Gleitplatte montiert ist.

Im Rahmen der Erfindung kann vorgesehen sein, da8 die Ladefliche als Ladeplattform ausgebildet ist
oder daB die Ladefiiche als Rahmen fiir den Transport von Langgut ausgebildet ist.

Woeitere Einzelheiten und Vorteile des erfindungsgeméBen Lastkraftfahrzeuges ergeben sich aus der
nachstehenden Beschreibung der in den Zeichnungen gezeigten Ausfiihrungsbeispiele. Es zeigt: Fig. 1 ein
erfindungsgemiBes Lastkraftfahrzeug in Seitenansicht, Fig. 2 die Spurkreise beim Befahren einer Kurve mit
dem erfindungsgemdBen Lastkraftfahrzeug, Fig. 3 und 4 ein Ausfiihrungsbeispie! fiir die Lagerung am
Anhdnger und die Fig. 5 und 6 ein Ausfiihrungsbeispiel flir die Lagerung am Zugfahrzeug.

Ein erfindungsgemiéBes Lastkraftfahrzeug besteht in der in Fig. 1 gezeigten Ausfihrungsform aus einem
Zugfahrzeug 1, das im gezeigten Ausflihrungsbeispiel zweiachsig ausgebildet ist. Mit dem Zugfahrzeug 1
gekuppelt ist ein Anhénger 2, der im gezsigten Ausfiihrungsbeispisl ein Dreiachsanhinger ist, und der blo8
als Fahrgestell ausgebildet sein braucht. Der Anh&nger 2 ist durch eine Deichsel 3 mit dem Zugfahrzeug 1
Uber dessen Anhidngerkupplung 4 verbunden. Der Anhénger 2 besitzt eine um eine Achse 14 verschwenk-
bare, lenkbare Vorderachse 10, wobei die Deichsel 3, die am Zugfahrzeug 1 angelenkt ist, die Achse 14
lenkt.

Eine beliebig ausgebildete Ladefliche 5 des erfindungsgeméBen Lastkraftfahrzeuges ist liber einen
vorderen Drehschemel 6 auf dem Fahrgestell des Zugfahrzeuges 1 und Uber einen weiteren (hinteren)
Drehschemel 7 (in Fig. 1 nur schematisch angedeutet) auf dem Fahrgestell des Anhiingers 2 abgestuitzt.
Die Ladeflache 5 ist gegeniiber dem Zugfahrzeug 1 um eine lotrechte Achse 8 und gegeniiber dem
Anhédnger 2 um eine lotrechte Achse 9 verschwenkbar. Zusitzlich ist die Ladefldche 5 am Fahrgestell des
Zugfahrzeuges 1 um eine in Langsrichtung des Fahrzeuges ausgerichtete Achse begrenzt schwenkbar
(kippbar). Am Fahrgestell des Anhéngers 2 ist die Ladefliche 5 allseitig begrenzt schwenkbar (kippbar)
abgestiitzt. .

Fir den Langenausgleich beim Kurventahren mit dem erfindungsgeméBen Lastkraftfahrzeug (sh. Fig. 2)
ist erfindungsgemis eine von zwei verschiedenen Méglichkeiten vorgesehen.

Eine Mbglichkeit besteht darin, daB die Achse 8 in Langsrichtung des Zugfahrzeuges 1 verschiebbar
ist. Alternativ kann die Achse 9 in Léngsrichtung des Anhingers 2 verschiebbar sein.

Durch die erfindungsgemiBe Ausbildung des Lastkraftfahrzeuges in Kombination mit dem beschriebe-
nen Lingenausgleich ergibt sich die in Fig. 2 gezeigte, vorteilhafte Lage und Form der Spurkreise beim
Kurvenfahren.

Auf Grund der Erfindung wird ein Lastkraftfahrzeug mit einer beweglich befestigten, vorzugsweise mit
der Zugfahrzeug 1 unisbar verbundenen, Ladefliche 5 zur Verfiigung gestelit. Die Ladefiiche 5 ist zum
Transport von Langgut bis zur fiir LKW-Zlge gesetzlich zuldssigen Gesamtizinge geeignet. Die Ladefldche
S kann eine durchgehende Ladefliche 5 sein, die Uber die Drehschemel 6 und 7 auf den Fahrgestell von
Zugfahrzeug 1 und Anhinger 2 abgestitzt ist.

Das vordere Ende des Gestellrahmens der Ladefliche 5 ist wie erwihnt um die Achse 8 verschwenkbar
auf dem Zugfahrzeug 1 abgestiitzt. Der hintere Teil des Gestelirahmens der Ladeflache 5 ist um die Achse
9 verschwenkbar auf dem Anhinger 2 abgestiitzt und mit diesem unldsbar verbunden. Die Abstiitzung am
Zugfahrzeug 1 und die Abstiitzung am Anhdnger 2 sind nach beiden Richtungen um die Achsen 8 und 9
verdrehbar und zusitzlich, wie oben erigutert, begrenzt verschwenkbar, damit sich das belastete Fahrgestell
des Anhéingers 2 verwindungsfrei an die Fahrbahn und an Kurvenlagen anpassen kann.

Der AnhZnger 2 kann je nach der vorgesehenen Ladeféhigkeit zweiachsig oder mehrachsig ausgefiihrt
sein.

Da die Deichsel 3 bei dem erfindungsgemiBen Lastkraftfahrzeug nicht lingenverénderlich ist, erfoigt
der Ausgleich der Lingendifferenzen beim Befahren von Kurven dadurch, daB entweder die Achse 8 oder
die Achse 9 in Richtung der Fahrzeugléngsachse verschiebbar ist, so da8 sich eine in Richtung der
Fahrzeugldngsachse verschiebbare Abstitzung der Ladefliche 5 ergibt. Die Zugkraft wird von der Dsichsel
3 vom Zugfahrzeug 1 auf den Anhiinger 2 Ubertragen.

Fig. 3 und 4 zeigen im Querschnitt (Fig. 3) und im Léngsschnitt (Fig. 4) eine bevorzugte Ausfiihrungs-
form eines Drehschemels 7 am Anhdnger 2 mit Gleitplatte 20. An der Ladefiiche 5 ist konzentrisch zum
Schwenkzapfen 21 (Achse 9) eine Scheibe 22 mit konvexer Seitenfiiche befestigt, die in eine entsprechend
gegengleich geformte Aufnahme in Form einer Lagerpfanne 23 eingreift. Die Lagerpfanne 23 ist an einer
Gleitplatte 20 befestigt, z.B. angeschraubt, die in Lingsrichtung des Fahrgestells 24 des Anhingers 2
zwischen Fihrungsleisten 25 verschiebbar ist. Durch diese Ausbildung des Drehschemels 7 ist die
Ladefldche S gegenliber dem Fahrgestell 24 des Anhéngers 2 allseitig beschrénkt dreh- und verschwenk-
bar, wobei die Verschwenkbarkeit um die Langsachse durch das Spiel des Schwenkzapfens 21 und die
Breite des sich vorzugsweise nach unten konisch erweiternden Schlitzes 13 im Fahrgestell 24 des
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Anhzngers 2 bestimmt ist. Durch eine Sicherungsmutter 25 ist der Schwenkzapfen 21 gegen Herausrut-
schen aus dem Fahrgestell 24 des Anhingers 2 gesichert. In dem Freiraum unterhalb der Scheibe 22 kann
ein Fettdepot fiir die Schmierung des Drehschemels 7 aufgenommen sein.

Bei der in Fig. 5 im Querschnitt und in Fig. 6 im Lingsschnitt gezeigten Ausfiihrungsform fir einen
Drehschemel 6 am Zugfahrzeug 1 ist an der Ladefliche 5 unten eine in Langsrichtung verlaufende Schiene
30 mit U-férmiger Querschnittsform befestigt. In diese Schiene 30 greift von unten her eine Leiste 31 ein,
die am Fahrgestell 32 des Zugfahrzeuges 1 Uber eine Auflageplatte 33 verdrehbar abgestltzt ist. Die Leiste
31 kann mit ihrer Auflageplatte 33 gegenuber dem Fahrgestell 32 des Zugfahrzeuges 1 um den Schwenk-
zapfen 34 (Achse 8), der durch eine Lageréffnung 35 im Fahrgestell 32 greift, verdreht werden. Die in der
Nut der Schiene 30 aufgenommene obere Endfliche 36 der Leiste 31 ist um eine in ihrer Langsrichtung
verlaufende Achse gekrimmt, so daB die Ladefliche 5 in Richtung der Fahrzeugldngsachse beschrankt
neigbar ist. Eine Sicherungsmutter 37 hélt den Schwenkzapfen 34 in der Lagerdffnung 35.

Die Ausfiihrungsform des Drehschemels 7 gemé@B den Fig. 3 und 4 wird bevorzugt im Bereich des
Anhingers 2 vorgesehen, wogegen die Ausfiihrungsform des Drehschemels 6 nach den Fig. 5 und 6 in
erster Linie fur das Zugfahrzeug 1 bestimmt ist.

Zusammenfassend kann ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wie folgt beschrieben werden:

Ein Lastkraftfahrzeug bestehend aus einem Zugfahrzeug 1 und einem zwei- oder mehrachsigen
Anhinger 2, der wenigstens eine lenkbare Achse 10 aufweist, besitzt eine Ladefliche 5, die am Zugfahr-
zeug 1 um eine Achse 8 und am Anhinger 2 um eine Achse 9 verschwenkbar abgestutzt ist. Fir den
Lingenausgleich beim Befahren von Kurven ist entweder die Achse 8 in Lingsrichtung des Zugfahrzeuges
1 oder die Achse 9 in Langsrichtung des Anhéngers 2 verstelibar.

Patentanspriiche

1. Lastkraftfahrzeug, bestehend aus einem wenigstens zweiachsigen Zugfahrzeug (1) und einem mit
diesem Uber eine Deichsel (3) gekuppelten, wenigstens zweiachsigen Anhinger (2) mit einer lenkbaren
Achse (10), und mit einer Ladefliche (5), die auf dem Zugfahrzeug (1) Uber einen Drehschemel (6) um
eine Achse (8) und auf dem Anhinger (2) Uber einen Drehschemel (7) um eine Achse (9) verschwenk-
bar abgestiitzt ist. dadurch gekennzeichnet, daB entweder die Achse (8) der Ladefliche (5) im
Fahrgestell des Zugfahrzeuges (1) in Richtung der Lingsachse des Zugfahrzeuges (1) oder die Achse
(9) der Ladefidche (5) im Fahrgestell des Anhingers (2) in Richtung der Langsachse des Anhdngers (2)
verschiebbar ist.

2. Lastkraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Ladefldche (5) am Zugfahrzeug
() um eine in Léngsrichtung des Fahrzeuges verlaufende Achse begrenzt und am Anhénger (2) allseitig
begrenzt verschwenkbar gelagert ist.

3. Lastkraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da8 der Drehschemel (6) des
Zugfahrzeuges (1) aus einem Schwenkzapfen (34), einer Auflageplatte (33) und einer Leiste (31)
besteht, wobei die Leiste (31) mit der am Fahrgestell (32) des Zugtahrzeuges (1) verdrehbar angeord-
neten Auflageplatte (33) fest verbunden ist und in eine an der Ladefliche (5) befestigten, nach unten
offenen U-fdrmigen Schiene (30), die in Richtung der Langsachse der Ladefldche (5) ausgerichtet ist,
eingreift.

4. Lastkraftiahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Schwenkzapfen (34) des
Drehschemels (6) in die Leiste (31) eingreift und in einer Lagerdffnung (35) am Fahrgestell (32) des
Zugfahrzeuges (1) aufgenommen ist.

5. Lastkraftfahrzeug nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, daB die obere Endfldche (36)
der Leiste (31) um eine in ihrer Langsrichtung verlaufende Achse konvex gekrimmt ist.

6. Lastkraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch,gekennzeichnet, da8 im Fahrgestell (24) des
Anhingers (2) ein in Richtung der Langsachse des Fahrzeuges verfaufender Schiitz (13) vorgesehen
ist, in den ein an der Ladefliche (5) angeordneter Schwenkzapfen (21) eingreift, und da8 der
Drehschemel (7) am Fahrgestell (24) des Anhéngers (2) in Langsrichtung verschiebbar ist.

7. Lastkraftfiahrzeug nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Schiitz (13) nach unten hin
breiter wird und der Schwenkzapfen (21) in den Schlitz (13) mit seitlichem Spiel eingreift.

4



10

15

20

25

30

35

45

50

55

8

10.

1.

AT 404 579 B

Lastkraftfahrzeug nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, daB an der Unterseite der
Ladefldche (5) eine Scheibe (22) mit konvexer Seitenfliche angeordnet ist, die in einer am Fahrgestell
(24) des Anhidngers (2) angeordneten, verschiebbaren Lagerpfanne (23) aufgenommen ist.

Lastkraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet, da8 die Lagerpfanne
(23) des Drehschemels (7) auf einer am Fahrgestell (24) des Anhidngers (2) zwischen Leisten (25)
verschiebbaren Gleitplatte (20) montiert ist.

Lastkraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Ladefliche
(5) als Ladeplattform ausgebildet ist.

Lastkraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Ladefliche
(5) als Rahmen flr den Transport von Langgut ausgebildet ist.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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