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(57)摘要

本实用新型公开了一种高效散热减震的汽

车发电机，涉及汽车发电机领域，包括机体、固定

壳和活动盖，所述机体的下方设置有支撑座，且

支撑座的底部固定连接有支撑板，并且支撑板的

上方两侧设置有支撑组件。该一种高效散热减震

的汽车发电机，通过设置有支撑组件、减震组件

和吹风组件，在对汽车发电机进行使用的过程

中，对汽车发电机进行减震处理，避免汽车发电

机因自身运行或外界因素产生的震动颠簸对其

后续运行造成影响，且对汽车发电机内部进行吹

风散热，使得汽车发电机内部空气流通，避免汽

车发电机运行产生的高温对汽车发电机造成损

坏，对汽车发电机进行一定的保护，延长汽车发

电机的使用寿命，便于人们对汽车发电机的使

用。
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1.一种高效散热减震的汽车发电机，包括机体(1)、固定壳(5)和活动盖(7)，其特征在

于，所述机体(1)的下方设置有支撑座(2)，且支撑座(2)的底部固定连接有支撑板(3)，并且

支撑板(3)的上方两侧设置有支撑组件(4)，所述固定壳(5)设置在支撑板(3)的外侧，且支

撑板(3)与固定壳(5)之间设置有减震组件(6)，并且减震组件(6)包括空心杆(601)、伸缩杆

(602)、缓冲弹簧(603)、限位块(604)、卡合半球(605)和固定空心块(606)，所述活动盖(7)

通过紧固螺栓固定连接在固定壳(5)的上方，且活动盖(7)的内侧设置有吹风组件(8)，并且

活动盖(7)的顶部内侧固定连接有固定滤网(9)，而且固定滤网(9)的上方设置有防尘板

(10)。

2.根据权利要求1所述的一种高效散热减震的汽车发电机，其特征在于，所述支撑组件

(4)包括固定连接板(401)、固定立板(402)、固定杆(403)、固定框(404)、移动板(405)、压缩

弹簧(406)、拉伸弹簧(407)、限位杆(408)和弧形块(409)，且固定连接板(401)固定连接在

支撑板(3)的上方两侧，并且固定连接板(401)的上方一侧固定连接有固定立板(402)，而且

固定立板(402)的一侧四角焊接有固定杆(403)，同时固定杆(403)的端部焊接有固定框

(404)。

3.根据权利要求2所述的一种高效散热减震的汽车发电机，其特征在于，所述固定杆

(403)的外侧活动连接有移动板(405)，且移动板(405)与固定立板(402)之间设置有压缩弹

簧(406)，并且移动板(405)与固定框(404)之间设置有拉伸弹簧(407)，而且压缩弹簧(406)

和拉伸弹簧(407)均设置在固定杆(403)的外侧。

4.根据权利要求2所述的一种高效散热减震的汽车发电机，其特征在于，所述移动板

(405)的一侧中心焊接有限位杆(408)，且限位杆(408)的端部焊接有弧形块(409)，并且弧

形块(409)的侧面固定粘接有防护垫，而且弧形块(409)设置在机体(1)的两侧。

5.根据权利要求1所述的一种高效散热减震的汽车发电机，其特征在于，所述空心杆

(601)的内侧设置有伸缩杆(602)，且伸缩杆(602)的端部上下设置有缓冲弹簧(603)，并且

缓冲弹簧(603)设置在空心杆(601)的内侧，而且伸缩杆(602)的端部贯穿空心杆(601)焊接

有限位块(604)。

6.根据权利要求1所述的一种高效散热减震的汽车发电机，其特征在于，所述空心杆

(601)的一侧和限位块(604)的一侧均焊接有卡合半球(605)，且卡合半球(605)的外侧卡合

转动连接有固定空心块(606)，并且固定空心块(606)分别固定连接在支撑板(3)的外壁和

固定壳(5)的内内壁。

7.根据权利要求1所述的一种高效散热减震的汽车发电机，其特征在于，所述吹风组件

(8)包括吊板(801)、伺服电机(802)、旋转杆(803)、扇叶(804)、支撑散热网(805)和连接杆

(806)，且吊板(801)固定连接在活动盖(7)的内顶壁，并且吊板(801)的内侧设置有伺服电

机(802)，而且伺服电机(802)的输出轴通过联轴器固定连接有旋转杆(803)，同时旋转杆

(803)的外壁紧密连接有扇叶(804)。

8.根据权利要求7所述的一种高效散热减震的汽车发电机，其特征在于，所述旋转杆

(803)的端部贯穿吊板(801)转动连接有支撑散热网(805)，且支撑散热网(805)的上方四角

焊接有连接杆(806)，并且连接杆(806)的顶端焊接在吊板(801)的底部。
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一种高效散热减震的汽车发电机

技术领域

[0001] 本实用新型涉及汽车发电机领域，具体为一种高效散热减震的汽车发电机。

背景技术

[0002] 电能是现代社会最主要的能源之一，发电机是将其它形式的能源转换成电能的机

械设备，汽车发电机是汽车的主要电源，其功用是在发动机正常运转时，向除起动机外的所

有用电设备供电，同时向蓄电池充电。

[0003] 然而目前的汽车发电机依然存在一些不足，如申请号为202023307677.X的新型汽

车发电机结构，其在汽车发电机的减震结构方面考虑尚未全面，在对汽车发电机进行使用

的过程中，若汽车发电机在减震结构方面考虑不全面，则汽车发电机可能会因自身运行或

外界因素产生的震动颠簸对其后续运行造成影响，甚至会对汽车发电机造成损坏，造成一

定的经济损失，严重影响人们对汽车发电机的长期使用。

[0004] 因此，急需对此缺点进行改进，本实用新型则是针对现有的结构及不足予以研究

改良，提供有一种高效散热减震的汽车发电机。

实用新型内容

[0005] 本实用新型的目的在于提供一种高效散热减震的汽车发电机，以解决上述背景技

术中提出的问题。

[0006] 为实现上述目的，本实用新型提供如下技术方案：一种高效散热减震的汽车发电

机，包括机体、固定壳和活动盖，所述机体的下方设置有支撑座，且支撑座的底部固定连接

有支撑板，并且支撑板的上方两侧设置有支撑组件，所述固定壳设置在支撑板的外侧，且支

撑板与固定壳之间设置有减震组件，并且减震组件包括空心杆、伸缩杆、缓冲弹簧、限位块、

卡合半球和固定空心块，所述活动盖通过紧固螺栓固定连接在固定壳的上方，且活动盖的

内侧设置有吹风组件，并且活动盖的顶部内侧固定连接有固定滤网，而且固定滤网的上方

设置有防尘板。

[0007] 进一步的，所述支撑组件包括固定连接板、固定立板、固定杆、固定框、移动板、压

缩弹簧、拉伸弹簧、限位杆和弧形块，且固定连接板固定连接在支撑板的上方两侧，并且固

定连接板的上方一侧固定连接有固定立板，而且固定立板的一侧四角焊接有固定杆，同时

固定杆的端部焊接有固定框。

[0008] 进一步的，所述固定杆的外侧活动连接有移动板，且移动板与固定立板之间设置

有压缩弹簧，并且移动板与固定框之间设置有拉伸弹簧，而且压缩弹簧和拉伸弹簧均设置

在固定杆的外侧。

[0009] 进一步的，所述移动板的一侧中心焊接有限位杆，且限位杆的端部焊接有弧形块，

并且弧形块的侧面固定粘接有防护垫，而且弧形块设置在机体的两侧。

[0010] 进一步的，所述空心杆的内侧设置有伸缩杆，且伸缩杆的端部上下设置有缓冲弹

簧，并且缓冲弹簧设置在空心杆的内侧，而且伸缩杆的端部贯穿空心杆焊接有限位块。
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[0011] 进一步的，所述空心杆的一侧和限位块的一侧均焊接有卡合半球，且卡合半球的

外侧卡合转动连接有固定空心块，并且固定空心块分别固定连接在支撑板的外壁和固定壳

的内内壁。

[0012] 进一步的，所述吹风组件包括吊板、伺服电机、旋转杆、扇叶、支撑散热网和连接

杆，且吊板固定连接在活动盖的内顶壁，并且吊板的内侧设置有伺服电机，而且伺服电机的

输出轴通过联轴器固定连接有旋转杆，同时旋转杆的外壁紧密连接有扇叶。

[0013] 进一步的，所述旋转杆的端部贯穿吊板转动连接有支撑散热网，且支撑散热网的

上方四角焊接有连接杆，并且连接杆的顶端焊接在吊板的底部。

[0014] 本实用新型提供了一种高效散热减震的汽车发电机，具备以下有益效果：

[0015] 1、本实用新型设置有支撑组件和减震组件，通过在支撑板的上方两侧设置支撑组

件，在固定立板和固定框之间设置移动板，并使得移动板的四角与固定杆贯穿连接，利用移

动板与固定立板之间设置的压缩弹簧以及移动板与固定框之间设置的拉伸弹簧，从而对移

动板进行支撑，将机体放置在支撑座的上方，并使得移动板一侧限位杆端部焊接的弧形块

与机体的侧面接触，从而对机体进行弹性支撑，此外，在支撑板与固定壳之间设置减震组

件，当机体受到震动颠簸时，伸缩杆的端部在空心杆内侧的长度发生改变，且伸缩杆端部上

下设置的缓冲弹簧进行一定的减震缓冲，且空心杆一侧和限位块一侧焊接的卡合半球与固

定空心块卡合转动连接，使得支撑板可进行多方向移动，提高减震性能，改进后的装置利用

支撑组件和减震组件，使得汽车发电机达到限位减震的目的，在对汽车发电机进行使用的

过程中，对汽车发电机进行减震处理，避免汽车发电机因自身运行或外界因素产生的震动

颠簸对其后续运行造成影响，对汽车发电机进行一定的保护，延长汽车发电机的使用寿命，

便于人们对汽车发电机的使用。

[0016] 2、本实用新型设置有吹风组件，通过在活动盖的内侧设置吹风组件，利用伺服电

机带动旋转杆转动，从而使得旋转杆外壁紧密连接的扇叶跟随着进行转动，从而对下方进

行吹风，改进后的装置利用吹风组件，使得汽车发电机达到高效散热的目的，在对汽车发电

机进行使用的过程中，对汽车发电机内部进行吹风散热，使得汽车发电机内部空气流通，避

免汽车发电机运行产生的高温对汽车发电机造成损坏，保证汽车发电机的长时间运行，方

便人们对汽车发电机进行使用。

附图说明

[0017] 图1为本实用新型一种高效散热减震的汽车发电机的正剖视结构示意图；

[0018] 图2为本实用新型一种高效散热减震的汽车发电机的图1中A处结构放大示意图；

[0019] 图3为本实用新型一种高效散热减震的汽车发电机的支撑组件立体结构示意图。

[0020] 图中：1、机体；2、支撑座；3、支撑板；4、支撑组件；401、固定连接板；402、固定立板；

403、固定杆；404、固定框；405、移动板；406、压缩弹簧；407、拉伸弹簧；408、限位杆；409、弧

形块；5、固定壳；6、减震组件；601、空心杆；602、伸缩杆；603、缓冲弹簧；604、限位块；605、卡

合半球；606、固定空心块；7、活动盖；8、吹风组件；801、吊板；802、伺服电机；803、旋转杆；

804、扇叶；805、支撑散热网；806、连接杆；9、固定滤网；10、防尘板。
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具体实施方式

[0021] 下面结合附图和实施例对本实用新型的实施方式作进一步详细描述。以下实施例

用于说明本实用新型，但不能用来限制本实用新型的范围。

[0022] 如图1‑图3所示，一种高效散热减震的汽车发电机，包括机体1、固定壳5和活动盖

7，机体1的下方设置有支撑座2，且支撑座2的底部固定连接有支撑板3，并且支撑板3的上方

两侧设置有支撑组件4，支撑组件4包括固定连接板401、固定立板402、固定杆403、固定框

404、移动板405、压缩弹簧406、拉伸弹簧407、限位杆408和弧形块409，且固定连接板401固

定连接在支撑板3的上方两侧，并且固定连接板401的上方一侧固定连接有固定立板402，而

且固定立板402的一侧四角焊接有固定杆403，同时固定杆403的端部焊接有固定框404，固

定杆403的外侧活动连接有移动板405，且移动板405与固定立板402之间设置有压缩弹簧

406，并且移动板405与固定框404之间设置有拉伸弹簧407，而且压缩弹簧406和拉伸弹簧

407均设置在固定杆403的外侧，移动板405的一侧中心焊接有限位杆408，且限位杆408的端

部焊接有弧形块409，并且弧形块409的侧面固定粘接有防护垫，而且弧形块409设置在机体

1的两侧，对机体1进行弹性支撑，使得结构之间连接更加紧密，整体结构更加稳固牢靠，固

定壳5设置在支撑板3的外侧，且支撑板3与固定壳5之间设置有减震组件6，并且减震组件6

包括空心杆601、伸缩杆602、缓冲弹簧603、限位块604、卡合半球605和固定空心块606，空心

杆601的内侧设置有伸缩杆602，且伸缩杆602的端部上下设置有缓冲弹簧603，并且缓冲弹

簧603设置在空心杆601的内侧，而且伸缩杆602的端部贯穿空心杆601焊接有限位块604，空

心杆601的一侧和限位块604的一侧均焊接有卡合半球605，且卡合半球605的外侧卡合转动

连接有固定空心块606，并且固定空心块606分别固定连接在支撑板3的外壁和固定壳5的内

内壁，对汽车发电机进行减震处理，避免汽车发电机因自身运行或外界因素产生的震动颠

簸对其后续运行造成影响，便于人们对汽车发电机的使用。

[0023] 如图1所示，活动盖7通过紧固螺栓固定连接在固定壳5的上方，且活动盖7的内侧

设置有吹风组件8，吹风组件8包括吊板801、伺服电机802、旋转杆803、扇叶804、支撑散热网

805和连接杆806，且吊板801固定连接在活动盖7的内顶壁，并且吊板801的内侧设置有伺服

电机802，而且伺服电机802的输出轴通过联轴器固定连接有旋转杆803，同时旋转杆803的

外壁紧密连接有扇叶804，旋转杆803的端部贯穿吊板801转动连接有支撑散热网805，且支

撑散热网805的上方四角焊接有连接杆806，并且连接杆806的顶端焊接在吊板801的底部，

对汽车发电机内部进行吹风散热，使得汽车发电机内部空气流通，避免汽车发电机运行产

生的高温对汽车发电机造成损坏，并且活动盖7的顶部内侧固定连接有固定滤网9，而且固

定滤网9的上方设置有防尘板10。

[0024] 综上，该高效散热减震的汽车发电机，根据图1‑图3中所示的结构，在对汽车发电

机进行使用的过程中，首先，在支撑板3的上方两侧设置支撑组件4，在固定立板402和固定

框404之间设置移动板405，并使得移动板405的四角与固定杆403贯穿连接，利用移动板405

与固定立板402之间设置的压缩弹簧406以及移动板405与固定框404之间设置的拉伸弹簧

407，从而对移动板405进行支撑，将机体1放置在支撑座2的上方，并使得移动板405一侧限

位杆408端部焊接的弧形块409与机体1的侧面接触，从而对机体1进行弹性支撑，此外，在支

撑板3与固定壳5之间设置减震组件6，当机体1受到震动颠簸时，伸缩杆602的端部在空心杆

601内侧的长度发生改变，且伸缩杆602端部上下设置的缓冲弹簧603进行一定的减震缓冲，
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且空心杆601一侧和限位块604一侧焊接的卡合半球605与固定空心块606卡合转动连接，使

得支撑板3可进行多方向移动，提高减震性能，然后，利用紧固螺栓将活动盖7固定连接在固

定壳5的上方，通过在活动盖7的内侧设置吹风组件8，利用伺服电机802带动旋转杆803转

动，从而使得旋转杆803外壁紧密连接的扇叶804跟随着进行转动，从而对下方进行吹风，使

得汽车发电机内部空气流通，保证汽车发电机的长时间运行，方便人们对汽车发电机进行

使用。

[0025] 本实用新型的实施例是为了示例和描述起见而给出的，而并不是无遗漏的或者将

本实用新型限于所公开的形式。很多修改和变化对于本领域的普通技术人员而言是显而易

见的。选择和描述实施例是为了更好说明本实用新型的原理和实际应用，并且使本领域的

普通技术人员能够理解本实用新型从而设计适于特定用途的带有各种修改的各种实施例。
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图1

图2
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