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Znane sa urzadzemia do przenoszenia
sygnaléow do pociggu w ruchu droga indu-
kcji i lub droga optyczna, za pomoca kto-
rych w pewnych warunkach zostaje spo-
wodowane przymusowe hamowanie pojaz-
du. Takie urzadzenia zabezpieczajace sa
na ogol zaopatrzone w mala turbine paro-
wa do napedzania pradnicy, ktéra stosuje
sie jako zrédlo pradu elektrycznego za-
miast ciezkiej i wymagajacej obslugi ba-
terii. Turbina parowa napedza pradnice
pradu statego, zasilajaca z jednej strony
urzadzenie, rozrzadzajace dzialaniem sy-
gnalow, z drugiej strony maly silnik pra-
du statego, napedzajacy pradnice pradu
zmiennego, stuzaca do wytwarzania cze-

stotliwosci odpowiadajacych rozmaitym
sygnalom. W innej postaci wykonania sto-
suje si¢ maszyne jednotwornikowa, na-
pedzana bezposrednio przez turbing. Za-
stosowanie tych urzadzen w praktyce wy-
kazato, ze przez nieprawidlowe dzialanie
pradnicy wywolywane sa czesto zakléce-
nia w urzadzeniu na lokomotywie. Zakté-
cenia te powoduja przymusowe hamowa-
nie, chociaz sygnal drogowy wskazywal
wolng droge. Te btedne zahamowania po-
ciagu pochodzily stad, ze cale urzadzenie
pracowalo ze wzgledow bezpieczeristwa na
zasadzie pradu ciaglego. Skoro napiecie
zasilajace urzadzenie zmniejsza sie wsku-
tek oddzialywania z toru lub znika zupet-



nie z jakiejkolwiek przyczyny, nastepuje
przymusowe hamowanie. Ten przypadek
wystepuje czesto, zwlaszcza w razie za-
stosowania turbin parowych, gdy zbiornik
pary jest umieszczony w koficu kotla pa-
rowozu, a poziom wody w kotle jest sto-
sunkowo wysoki. Podczas jazdy woda w
kotle porusza si¢ i przedostaje si¢ do tur-
biny. W rezultacie turbina traci moc, albo
zostaje unieruchomiona. To prowadzi sa-
moczynnie do zmniejszenia sie mnapiecia
lub zupelnego jego zaniku, a wskutek te-
go do przymusowego hamowania.
Zahamowania, spowodowane przez
chwilowy spadek lub brak napiecia zasi-
lajacego, sa z wielu wzgledéw niepoza-
dane. To tez wedtug wynalazku urzadze-
nie wykonywa si¢ tak, aby hamulec bez-
pieczeristwa byl unieruchomiony bez
wspoldziatania maszynisty w przypad-
kach, gdy zawodzi Zrédlo pradu, a unie-
ruchomienie jego nastepuje tylko ma czas
zaklécenia w doptywie pradu. Wynalazek
wyjasniono na przykladzie, uwidocznio-
nym schematycznie na fig. 1, przy czym
przenoszenie sygnaléw do pociagu odby-
wa si¢ droga indukcji, jakkolwiek mysl
przewodnia wynalazku sama przez si¢ nie
ma nic wspélnego z systemem urzadze-
nia zabezpieczajacego. Fig. 2 uwidocznia
schematycznie przyklad  uzupelnienia
urzadzenia, przedstawionego na fig. 1.
Turbina parowa T mapedza pradnice
pradu stalego. Wytwarzany prad jest do-
prowadzany do przetwornicy U, przetwa-
rzajacej prad staly na zmienny. Czegsé
pradu stalego jest doprowadzana do za-
ciskéw 1 i 6 i zasila urzadzenie zabezpie-
czajace S° w pociagu. Z przetwornicy U
pobiera si¢ poza tym trzy rézne czestotli-
wosci, doprowadzane do zaciskéw 2, 3, 4,
5, magnesu M na parowozie i do urzadze-
nia . Rozrzadzanie dzialaniem sygna-
6w w urzadzeniu zabezpieczajacym jest
znane i nie pozostaje w tacznoéci z wyna-
lazkiem. Nadmienia si¢ tylko, ze w przy-

toczonym przykladzie urzadzenie S' jest
uruchomiane trzema réznymi czestotliwo-
§ciami, ktére umozliwiaja przenoszenie
réznych sygnaléw z odcinka drogowego
na urzadzenie zabezpieczajace w pociagu.
Poszczegolne punkty przenoszenia sygna-

16w oddziatywaja kazdorazowo na ma-

gnes M na parowozie, ktérego poszczegol-
ne uzwojenia sa nastrojone za pomoca za-

laczonych szeregowo kondensatoréw C na

wymagang czestotliwo§é. Do sprawdzania
poszczegolnych czestotliwosci sluza kon-
takty kontrolne Jh, Jv, Jg i V. Znany
z podobnych urzadzen magnes hamulcowy
B oddziatywa na przewéd hamulcowy w
znany sposéb za posrednictwem zaworu
przenoszacego U, V, lub zworu bezpie-
czeristwa N, V. W czasie normalnego ru-
chu przez uzwojenie magnesu hamulco-
wego przeptywa prad i magnes utrzymuje
przewéd hamulcowy w stanie zamknietym.
Skoro z odcinka drogowego nadawany jest
sygnal, wowczas w znany sposéb magnes
hamulcowy zostaje uruchomiony i naste-
puje przymusowe hamowanie. Ten sam
skutek osiaga sie, jezeli napiecie robocze,

.a mianowicie w omawianym przykladzie

zarébwno mnapiecie pradu stalego jak
i zmiennego, opada pomizej pewnej war-
tosci, albo tez przekracza pewng wartosé.

Unieruchomienie magnesu hamulcowe-
go B odbywa si¢ w tym ostatnim przy-
padku wedlug wynalazku za pomoca przy-
rzadu blokujacego S. Przyrzad ten sklada
si¢ zasadniczo z magnesu i rozrzadzanej
magnesem - zapadki, ktéra w ten sposéb
rygluje zespél drazkéw magnesu B, ze ko-
twica magnesu tego nie moze opa$é, gdy
magnes blokujacy jest bez pradu. Magnes
blokujacy jest rozrzadzany za pomoca
wylacznika p, polaczonego z magnesem
szeregowo. Wylacznik p jest kontaktem
przekaznika P, przez ktéry w czasie nor-
malnego ruchu przeplywa prad, gdyz jest
wlaczony réwnolegle do zaciskéw pradu
stalego 1, 6. Z przekaznikiem P wiaczono



rownolegle uklad kontaktowy F, posiada-
jacy kontakt w przetwornicy lub turbo-
generatorze, uruchomiany sila odsrodko-
wa. Uklad F sklada sie zasadniczo z obra~
cajacej si¢ tarczy R, osadzonej na wale
turbo-generatora lub przetwornicy. Na
tarczy tej jest zamocowana jednym koni-
cem mala sprezyna f. Naprzeciwko wol-
nego korica tej sprezyny znajduja sig
kontakty K. W zaleznosci od liczby obro-
tow sprezyna f jest mniej lub wiecej sil-
nie odrzucana sila odsrodkowa na ze-
wnatrz i wyginana. Ponizej pewnej liczby
obrotéw sprezyna przylega do wewnetrz-
nego kontaktu. Powyzej tej liczby obro-
tow waha sie ona miedzy obydwoma kon-
taktami, a po przekroczeniu pewnej liczby
obrotéw przylega do zewngtrznego kon-
taktu. Kontakty %2 sa polaczone ze soba
i z pierScieniem $lizgowym. Miejsce zamo-
cowania sprezyny f jest polaczone row-
niez z pierscieniem $lizgowym. Urzque-
nia takie sa znane.

Gdy liczba obrotéow urzadzenia do wy-
twarzania pradu spada ponizej pewnej
wartosci, przy czym zmniejsza si¢ napie-
cie, wowczas przekaznik P zostaje zwarty
za pomoca ukladu kontaktowego F.
Wskutek tego kontakt p otwiera sig,
a przyrzad blokujacy S, przez ktéry prze-
plywa prad ciagly, zostaje pozbawiony
pradu. Magnes hamulcowy B jest wskutek
tego zaryglowany przez zapadke przyrza-
du S, dzieki czemu hamowanie alarmowe
nie moze nastapi¢. Gdy liczba obrotow
przekroczy pewna okreslona wartosé, zo-
staje wywolany ten sam skutek. Gdy licz-
ba obrotéw powraca do swej poczatkowej
wartosci, przekaznik P zostaje znéw wzbu-
dzony, zapadka zostaje cofnieta, magnes
B odryglowany. Ta cecha urzadzenia na-
biera szczegolnego znaczenia, poniewaz
turbina parowa mnajczesciej po pewnym
czasie samoczynnie si¢ wuruchomia, gdy
woda, ktéra przedtem przedosrl;ala si¢ do
niej, zostanie usunieta.

W przedstawionym prezykladzie réwno-
legle do magnesu blokujacego S wiaczony
jest magnes A, uruchomiajacy za poéred-
nictwem zaworu V przyrzad sygnatowy,
np. w przedstawionym przykladzie gwiz-
dawke Pf. Urzadzenie to stuzy do zwrdce-
nia uwagi maszynisty, ze hamulec bezpie-
czefistwa jest wylaczony. Ten sam magnes
moze sluzyé do odpowiedniego rejestro-
wania na tas$mie. Gwizdawke mozna zao-
patrzyé w plombowany kurek wylaczaja-
cy AH.

Urzadzenie powyzsze mozna zmieniaé
w zaleznoséci od warunkéw. Mozna zlaczyé
ze soba magnesy S i B. Mozna nastepnie
zastosowaé zamiast urzadzenia F prze-
kazniki napieciowe, jednakie obrotowy
uktad kontaktowy F naogél jest bardziej
przystosowany do uciazliwych warunkéw
ruchu kolejowego.

Przez zastosowanie opisanego wyzej
urzadzenia zapobiega si¢ blednym hamo-
waniom, wywotanym przez spadek lub za-
nik napiecia. Z warunkéw ruchu takich
urzadzenn wynika, ze obstuga parowozu
nasamprzéd musi obstugiwaé Zrédlo na-
pigcia, zwykle zlozone z turbiny ze sprze-
gnieta pradnica lub specjalng przetworni-
ca, poéiniej za§ zawér przelotowy, ktéry
zamyka przewéd powietrzny, prowadzacy
do zaworu hamulcowego urzadzenia za-
bezpieczajacege. Zawér przelotowy wraz
z urzadzeniem do wylaczania instalacji
sygnalizacyjnej pociaggu jest umieszczony
z boku, na zewnatrz stanowiska maszyni-
sty. Jest tam przewidziany tak zwany wy-
tacznik glowny, stuzacy zaréwno do elek-
trycznego odlaczania obwodéw, jak i do
uruchomiania 'zaworu przelotowego, za-
mykajacego przewéd powietrzny do za-
woru hamulcowego. W czasie wlaczania
urzgdzenia zawér hamulcowy, uruchomia-
ny przy pomocy urzadzenia sygnalizacyij-
nego w pociagu w przypadku przymuso-
wego hamowania, zostaje przylaczony do
przewodu hamulcowego za pomoca tegoe



zaworu przelotowego. Po ukoriczeniu jaz-
dy urzadzenie znowu zostaje wylaczone.
" Znane powyzsze urzadzenie daje sig
uzupelni¢ wedlug wynalazku w ten spo-
s6b, ze przyrzad rozruchowy pradnicy blo-
kuje si¢ za pomoca zaworu przelotowego
przewodu powietrznego, prowadzacego do
przewodu hamulcowego. Wskutek tego u-
rzadzenie, uwidocznione na fig. 1, ktére
wylacza instalacje sygnalizacyjna pociagu,
nie przechodzi w stan czynny, dopéki nie
ma roboczego napigcia zasilajacego.

Na fig. 2, ktéra dotyczy tej czesci wy-
nalazku, uwidoczniono wal rozruchowy D
sprzegnietej z pradnica turbiny parowej.
Na wale D zaklinowana jest tarcza E
z czworokatnymi wrebami, w ktére moze
wchodzi¢ trzpiern G. Trzpien G jest uru-
chomiany za pomoca zaworu H. Gdy
trzpien wchodzi w jeden z wrebow, watek
D nie moze si¢ obracaé. Zawor przelotowy
K (wspommniany powyzej) zamyka prze-
wod powietrzny, prowadzacy do zaworu
hamulcowego. Zawér K jest polaczony w
jakikolwiekl spos6b z gtéwnym wylaczni-
kiem urzadzenia sygnalizacyjnego pocia-
gu. Dla przejrzystosci rysunku potaczenie
to zostalo pominiete. Gdy otwiera sie za-
wér K, powietrze doplywa z jednej strony
do zaworu hamulcowego, z drugiej strony
do zaworu H. Przebieg roboczy zaworu
hamulcowego nie ma zwiazku z wynalaz-
kiem. Jak uwidoczniono na rysunku zawér
H wsuwa trzpiei G w jeden z wrebéw
tarczy E, unieruchomiajac w ten sposéb
wal D.

Maszynista moze zatem uruchomié tur-
bing parowg tylko wéwczas, gdy zawér
przelotowy K jest zamkniety, w przeciw-
nym za$ razie musi zawér ten wpierw za-
mknaé. W celu unieruchomienia turbiny
trzeba postapi¢ w ten sam sposéb, tj. ma-
szynista musi przed zatrzymaniem turbiny
tak samo najpierw zamknaé zawér prze-
lotowy, aby przyrzad blokujacy G wyco-
fal si¢ z wrebow tarczy E. Niekonieczne

jest wykonanie urzadzenia blokujacego w
ten sposéb, aby dzialalo takze przy unie-
ruchomieniu turbiny, lecz mozna tarczy E
nadaé ksztalt kola zapadkowego, trzpien
za§ G wykonaé jako zapadke, tak aby
wat D moégl sie swobodnie obracaé przy
zatrzymywaniu turbiny, lecz byl zabloko-
wany przy zapuszczaniu turbiny.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do oddzialywania na po-
jazd na zasadzie pradu ciaglego z hamo-
waniem przymusowym, w ktérym prad za-
silajacy jest dostarczany z pradnicy, zna-
mienne tym, ze posiada przekaznik (P),
zasilany pradem stalym, ktéry jest roz-
rzadzany przez znamego wykonania przy-
rzad kontaktowy (F), osadzony na wale
generatora i uruchomiany sita odsrodko-
wa, przy czym przyrzad ten powoduje za-
blokowanie hamulca bezpieczenstwa w
przypadku odchylenia si¢ mnapiecia robo-
czego wzgl. czestotliwosci zrédia pradu od
warto$ci normalnej. ‘

2. Urzadzenie do oddzialywania na po-
jazd wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze
posiada elektromagnes (S), przylaczony
poprzez wylacznik (p) do napigcia pradu
stalego, przy czym elektromagnes {S) zo-
staje wylaczony i blokuje hamulec bezpie-
czefistwa, gdy napiecie zasilajace jest
mniejsze lub wieksze od warbosci normal-
nej. ~

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, 2, zna-
mienne tym, Zze posiada sygnal (Pf), ktory
jest uruchomiany w razie wylaczenia ha-
mulca bezpieczeristwa.

4. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz.
1, znamienna tym, ze zawiera zamiast
przyrzadu kontaktowego przekaznik na-
pieciowy, ktéry blokuje hamulec bezpie-
czefistwa w przypadkach odchylenia si¢
napigcia roboczego od wartosci normalne;j.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1—3,
znamienne tym, ze przyrzad rozruchowy



pradnicy jest blokowany za pomoca zawo-
ru przelotowego (K) przewodu powietrz-
nego, prowadzacego do przewodu hamul-
cowego pociagu.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 5, zna-
mienne tym, ze zawiera osadzona na wal-
ku rozruchowym (D) tarcze (E), zaopa-
trzona we wreby, w ktére wchodzi trzpien

(G) w razie gdy zawér przelotowy (K)

jest otwarty.

C. Lorenz
Aktiengesellschaft.
Zastepca: Inz. S. Glowacki,

rzecznik patentowy.
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