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(54) Ladeplatte und Transportbahn fiir den Transport von Passagiergepacken und Stiickgut als Luftfracht

(57) Die Erfindung bezieht sich auf eine Transporteinrichtung zum rationellen Transport von Passagiergepéck und
Stickgitern als Luftfracht. Durch die Erfindung ist eine kostengtinstige Gestaltung der Transportprozesse auf einem
Flughafen baw. im Flugverkehr moglich, wobei das aufgegebene Passagiergepéck sowie Stiickgiiter von der
Aufgabestelle bis zum Bestimmungsort chne von Hand oder auf mechanisierten Wege umzuladen, unabhangig vom
Gepackraum des jeweiligen Flugzeugtyps, transportiert werden kann. Das Wesen der Erfindung besteht in einer aus
verstellbaren Ladeplatten und einer Transportbahn gebildeten Einrichtung, wobei unter der eigentlichen Ladeplatte
eine viereckige Platte angeordnet ist, die von einem Rahmen mit nach auen ebenen Flichen umschiossen wird und
die Forderbahn zur Aufnahme dér Ladeplatte zwei Fiihrungen aufweist, die abwechselnd mit Transportrollen und
Leitrollen ausgestattet sind. Fig. 1
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Transporteinrichtung

Anwendungsgebiet der Erfindung:

Die Erfindung bezieht sich auf eine Transporteinrichtung
fur die Aufgabe und den Transport von Passagiergepécken

und Stiickgut als Luftfracht, bestehend aus einer Ladeplatte
und einer Férderbahn,

Charakteristik der bekannten technischen Ldsungen:

Beim Transport per Luftfracht dient die Ladeplatte zur Auf-
nahme des Passagiergepédcks und des Stlckgutes, wobei un-

" ter Zuhilfenahme der Ladeplatte die Gepédcke und das Stick-

gut‘hach Bestimmungsorten gruppiert in eine Einheitsfracht

gesammelt und mittels der FOrderbahn und eines Transport-

1

fahrzeuges zum Flugzeug gebrécht werden.

Zur Rationalisierung der Transportprozesse ist man in zu=-
nehmendem MaBe bestrebt, die wichtigsten Dimensionen und
die Cesamtmasse der Ladeplatten zu standérdisieren. Diese
Bestrebungen konnten jedoch bisher nichtbrealisiert werden,
da die Gepadckrdume der einzelnen Flugzeugtypen und die zum
Ein~ und Ausladen dienenden Tiren, sowohl in den Abmes-
sungen als auch in der Anordnung verschieden sind, Der
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Einsatz von Containern konnte daher nur beschréankt bei
einigen wenigen Flugzeugtypen erfolgen. Ein solcher,

mit festen Abmessungen ausgestatteter, an einer Seite
aufschlie&barer Transportbehélter, ist der Container
TWA, der dem Gepéckraum des Flugzeuges vom Typ BOING 747
angepaBt ist. Dieser Container bzw. diese Ladeplatte
wird von ebenen Flédchen, die ein dem Querschnitt des Ge-
péckraumeslentéprechendes Format besitzen, begrenzt.

Der gemeinsame Nachteil der bekannten Ladeplatteh bzw.
Container besteht darin, daB sie im leeren Zustand prak-
tisch den gleichen Raum erfordern, wie im gefillten Zu-
stand. Die leeren Ladeplétten konnen fir die Lagerung
bzw. den Leertransport nicht ineinander gelegt werden.
Infolge der groBen Abmessungen und der hohen Gesamtmasse
im gefullten Zustand bendtigen diese Container Spezial-
fahrzeuge und Lademaschinen. Sie werden daher lediglich
fir den Transport von Frachtgiitern eingesetzt. -

Einige Fluggesellschaften‘verwenden zur.Fﬁrderung und
Ladung des Passagiergepéackes Metallcontainer mit einer
steifen Sturktur, Diese weidsen jedoch dieselben Nachteile
wie die vorher beschriebenen Ladeplatten'auf, Da die fir
—~ginen bestimmten Flugzeugtyp entworfenen Ladeplatten bzw.
Container nicht fir andere Maschinen mit abweichender
GroBe eingesetzt werden koénnen, ist ihre Verwendbarkeif
‘keineswegs universell, | ’

Es ist weiterhin eine Ldsung bekannt, bei der im untersten
Gepéckraum des Passagierflugzeuges einse mechanisch be-
tatigbare, fachartig ineinanderschiebbure telekopartige
Plattenserie fir das Gepdck eingebaut ist. Der Nachteil
dieses Systems besteht darin, daB das Passagiergepéck
einzeln von Hand ein- und ausgeladen werden muB, wedurch
sich die Ladedauer in unzuldssigerweise verléngert.
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Die gegenwdrtig verwendeten Ladeplatten bzw. Paletten
sind nur zum Transport von standfesten oder stabil auf-
stapelbaren Stickglitern geeignet. Ohne Aufsetzen orts-
fester Seitenplatten kdnnen diese Ladeplatten bzw. Palet-
ten zum Transport von Passagiergepéck nicht eingesetzt
werden,

Ziel der Erfindung:

Durch die Erfindung werdgn die aufgezeigten Nachteile be-
seitigt und eine Einrichtung vorgeschlagen, mit deren Hilfe
das Passagiergepéck sowie St&ckgﬂter von der Aufgabe der
Fracht bis zur Ankunft am Bestimmungsort ohne Umladen
transportiert werden kann.

Darlegung des Wesens der Erfindung:

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Transport=-
einrichtung der eingangs genannten Art zu entwickeln, die
ohne grofen Aufwand zum Transport von Luftfrachten an die
jeweiligen Transportrdume der Flugzeuge angepaBt werden
kann. ‘ )

Erfindungsgem&B wird die Aufgabe durch eine, mit einem Rah-
men ausgestattete Ladeplatte, an die ebenfalls ein Rahmen
aufweisende Seitenelemente angeschloésen sind und eine
Férder- bzw,., Transportbahn fur die Ladeplatte geldst,
wobei unter der.lLadeplatte eine viereckige Fléche vorge-
sehen ist, dis von einem unteren Rahmen mit seitlich nach
auBen gerichteten ebenen Flichen umschlossen wird, wéhrend
die Transportbahn zwei Flhrungsn aufweist, die abwechselnd
mit der Ladeplatte von unten her unterstiitzenden Rollen
mit einer horizontalen Achse und mit dem unteren Rahmen
seitlich fihrenden Rollen mit einer vertikalen Achse aus=-
gerﬁstet‘sind. Damit die Ladeplatte an die unterschiedlich



ausgebildeten Gepadckrdume der einzelnen Flugzeugtypen an-

gepabt werden kann, sind die Seitenelemente in unterschied-
lichen Winkeln zur Ladeplatte einstell- und feststellbar ‘

iber Gelenke an die Ladeplatte angeschlossen.

Die erfindungsgeméBe Ladeplatte und die zugeordnete Trans-
portbahn erméglichen bei sich kreuzenden Bahnen ein Umfei-
ien der Ladeplatte>von einer Férderbahn auf die andere.
Hierzu sind die Fihrungen im Bereich einer rechtwinkligen
Kreuzung unterbrochen und an der Unterbrechnungsstelle

ein Kugeltisch angeordnet, wdhrend der untere Rahmen der
Ladeplatte mit einer ebenen Platte abschlieBt.

Die erfindungsgem&Ben Ladeplatten kdnnen imilaeren Zustand
ineinander gelegt werden. Die Voraussetzungen hierfir sind
‘dadurch gegeben, daB die Abmessungen des unteren Rahmens
der Ladeplatte in beiden horizontalen Richtdngen kleinér
ist als das InnennaB des oberen Rahmens der Ladeplatten.

Ausfihrungsbeispiel?

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfihrungsbeispiel
naher erldutert werden. In den dazugehbrigen Zeichnungen
zeigen: ' ' B '

die Vorderansicht der auf einer Fdrderbahn

e

Fig. 1
nach der Erfindung befindlichen erfindungs-
gem&Ben Ladeplatte,

Fige 2: die Draufsicht der Ladéplatte,

Fig. 3: die Draufsicht auf dis erfindungsgeméRe
Férderbahn in einem Kreuzungsbereich.



Wie aus Fig. 1 ersichtlich, besitzt die Ladeplatte 2

eine obere, von einem Rahmen 4 umgebene ebene Flache,

die als eigentliche Ladefléche dient und eine darlber
befindliche viereckige Flé&che, die von einem unteren
'Rahmen 3 umgeben ist. Der Rahmen 3 verfugt‘ﬁbeﬁ seitlich
nach auBen gerichtete ebene Fléchen‘und schlie®t nach un=-
ten mit einer flachen Platte 13 ab. Unter Zwischenschaltung
:von Gelenken 5 sind an beiden Seiten der Ladeplatte 2 Sei-
teneiemente 6 angeschlossen. Die Gelenke 5 sind so ausge-
'staltet, daB die Seitenclemente 6iOers¢hiedene Winkelstel=
lungen befestigt werden kénnen. Durch die Einstellung der
Seitenelemente 6 kann eine Anpassung an die jeweiligen
»Querschdittsdimensionen der verschiedenen Flugzeugtypen
vorgenommen werden,

Die Ladeplatte nach Fig. 1 und 2 kann auf der in Fig. 3

in Draufsicht dargestellten Forderbahn transportiert wer-
den. Die Férderbahn kann im Gepdckraum eines Flugzeuges,
in der Abfertigungshalle des Flughafens, in den zum Trans-
port dienenden Korridoren, auf Transportfahrzeugen des
Flughafens oder auf sonstige Fahrzeuge angeordnet werden.
Die in Fig. 3 dakgestellte Férderbahn 1 besteht aus zwei
'Fihrungen 10, die zweckdienlicherweise gleichschileklige
L-Profile sind. Auf den L-Profilen sind abwechselnd Trans-
portrollen 11 mit horizontaler Achse und Leitrollen 12
mit der vertikalen Achse angeordnet, Die Ladeplatte selbst
liegt auf den Rollen 11 auf, wdhrend die Leitrollen 12 den
‘unteren Rahmen 3 von der Seite her unterstitzend fihren.

Damit die leeren Ladeplatten ineinander gelegt'werden kén-
nen, sind die Abméssungen des unteren Rahmens 3 in beiden
horizontalen Richtungen kleinef, als das InnenmaBd des obe- -
ren Rahmens 4 der Ladeplatte 2.



An der Kreuzungsstelle der FOrderbahn 1 sind die Fuhrun—
- gen 10 unterbrochen und an der Unterbrechungsstelle ein
Kugeltisch 14 angeordnet. Die Ladeplatte wird mit ihrer
ebenen Platte 13 auf den. Kugeltisch l4]gaschdbénlund kann
so, da der untere Rahmen 3 eine quadrafische‘Grundfléche
begrenzt, ch’der einen Transportbahh auf die dazu senk-
recht verlaufende andere Bahn geleitet'werden; Auf diese
Weise wird der Innentransport auf dem Flughafen erleich-
tert und ein Verladen der Ladeplatte in das Flugzeug und
die Umlenkung auf die dortige longitudinale Fdrderbahn
ermdglicht. |

Die verstellbaren Seitenelemente 6 der erfindungsgemaBen
-Ladeplatte ermbglichen eine optimale Ausnutzung der Ge-
packréume der verschiédenen Flugzeugtypen. Die leeren -
Ladeplatten kdnnen aufemnandergestapelt in diesem Zustand
gelagert und transportiert werden. Die Ladeplatte weist
eine ausreichends Stabilitét auf wobei ihr Gewicht ver-
haltnlsmaBlg gering ist. Die aufeinadergestapelten, leeren
Ladeplatten koOnnen ohne Schwierigkeit auf der erfindungs-
gemédBen Transportbahn befdrdert werden.

Die erfindungsgeméBe Ladeplatte gestattet eine weitere
Verwendung -der -bereits. vorhandenen Pakettransportmlttel
und Lademaschinen und kann auBerdem &uBerst einfach in
das bereits vorhandene Paketbéhandlungs- und Férdersystem
eingegliedert werden.
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Erfindung s'a nspruch

Transporteinfichtﬁng fir die Aufgabe und den Transport

von Passagiergepéck und Stlckgitern als Luftfracht, be-
stehend aus einer mit einem Rahmen versehenen Ladeplatte,
an die ebenfalls mit einem Rahmen versehene Seitenelemente
angeschlossen sind, und einer die Ladeplatte mitnehmenden
Férderbahn, gekennzeichnet dadurch, daB unter der Ladeplat-
te (2) eine von einem unteren Rahmen (3) mit in Seiten-
richtung nach auBen ebenen Flachen umgebene viereckige
Flache angeordnet ist und die Forderbahn (1) zwei Fih=-
rungen (10) aufweist, die abwechselnd mit der Ladeplatte
von unten her unterstiitzenden Rollen (ll) mit horizontaler
Achse und mit den unteren Rahmen (3) seitlich fihrenden
Rollen (12) mit vertikaler Achse ausgestattet sind.

Transporteinrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch,
daR die Seitenelemente (6) mit im Verh&ltnis zur Ladeplatte

 in verschiedenen Winkelstellungen einstellbaren und in meh-
reren Positionen befestigbaren Gelenken (5) angeschlossen sind.

'Transpdrtainrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch,

daR an einer rechtwinkligen Kreuzung zwischen zwei FoOrder-
bahnen (1) die Fiihrungen (10) unterbrochen sind und an der
Unterbrechnungsstelle ein Kugeltisch (14) angeordnet ist,

“wahrend der untere Rahmen (3) der Ladeplatte mit einer ebe-

nen Platte (13) abschlieBt.

Transporteinrichtuag nach Punkt l.'gekennzeichnét dadurch,
daB die Abmessungen der unteren Rahmen (3) in beiden ho-
rizontalen Richtungen kleiner ist, als das Innenmafll des
oberen Rahmens (4) der Ladsplatte (2).

- Hierzu 1 Blatt Zeichnungen ~-
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