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一种折叠电动车，包括折叠电动车主体，折

叠电动车主体的前侧设置车前挡板，车前挡板通

过连接转杆与折叠电动车主体相铰接，所述连接

转杆的一端通过第一转轴与折叠电动车主体相

铰接，连接转杆的另一端通过第二转轴与车前挡

板相铰接，在折叠电动车主体后侧的上部设有相

互连接的车座基座、车座连杆和车座体，其中车

座基座的一端通过第三转轴与折叠电动车主体

相铰接，车座基座的另一端通过第四转轴与车座

连杆相铰接，车座连杆与车座体之间通过第五转

轴相铰接，在折叠电动车主体的后侧还设置有斜

面，斜面上设有相互连接的后轮转座、后轮连接

套、后叉和后轮。
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1.一种折叠电动车，其特征在于：包括折叠电动车主体(1)，折叠电动车主体(1)的前侧

设置车前挡板(15)，车前挡板(15)通过连接转杆(17)与折叠电动车主体(1)相铰接，所述连

接转杆(17)的一端通过第一转轴(16)与折叠电动车主体(1)相铰接，连接转杆(17)的另一

端通过第二转轴(18)与车前挡板(15)相铰接，在折叠电动车主体(1)后侧的上部设有相互

连接的车座基座(19)、车座连杆(20)和车座体(21)，其中车座基座(19)的一端通过第三转

轴(22)与折叠电动车主体(1)相铰接，车座基座(19)的另一端通过第四转轴(23)与车座连

杆(20)相铰接，车座连杆(20)与车座体(21)之间通过第五转轴(24)相铰接，在折叠电动车

主体(1)的后侧还设置有斜面(25)，斜面(25)上设有相互连接的后轮转座(26)、后轮连接套

(27)、后叉(28)和后轮(29)，其中后轮转座(26)的一端通过第六转轴(30)与斜面(25)相铰

接，后轮转座(26)的另一端通过第七转轴(31)与后轮连接套(27)相铰接，第六转轴(30)与

第七转轴(31)相垂直设置，后轮连接套(27)通过第八转轴(32)与后叉(28)相铰接，第八转

轴(32)与第七转轴(31)相垂直设置，第八转轴(32)与第六转轴(30)相平行设置，后叉(28)

上安装后轮(29)，所述车前挡板(15)上端通过第九转轴(33)铰接有前轮转座(34)，前轮转

座(34)的上端设有相互连接的车把基座(35)、车把转杆(36)和车把体(37)，其中车把转杆

(36)的一端通过第十转轴(38)与车把基座(35)相铰接，车把转杆(36)的另一端通过第十一

转轴(39)与车把体(37)相铰接，前轮转座(34)的下端设有相互连接的前轮连接套(40)、前

叉(41)和前轮(42)，其中前轮连接套(40)通过第十二转轴(43)与前叉(41)相铰接，前叉

(41)上安装前轮(42)，上述第一转轴(16)、第二转轴(18)、第三转轴(22)、第四转轴(23)、第

五转轴(24)、第六转轴(30)、第七转轴(31)、第八转轴(32)、第九转轴(33)、第十转轴(38)、

第十一转轴(39)和第十二转轴(43)上均安装有能自锁的驱动电机装置，后轮(29)和前轮

(42)上安装有电动车电机；

所述前轮连接套(40)和车把基座(35)之间通过联动装置相连接，联动装置位于前轮转

座(34)内，所述联动装置包括安装框架(101)，安装框架(101)内安装有横向设置的安装板

(102)，安装板(102)上设有第一电机(103)和竖直设置的丝杆轴(104)，第一电机(103)的输

出轴上安装第一齿轮(105)，丝杆轴(104)上端安装有与第一齿轮(105)相啮合的第二齿轮

(106)，丝杆轴(104)的下端配合安装有丝杆滑块(107)，丝杆滑块(107)能伸出安装板(102)

的底部，在丝杆滑块(107)的底部还通过轴承安装有第一中间轴(108)，第一中间轴(108)能

跟随丝杆滑块(107)竖向升降，所述第一中间轴(108)上安装有第三齿轮(109)和第四齿轮

(110)，在安装框架(101)的底部安装有第二电机(111)和下输出轴(113)，第二电机(111)的

输出轴上安装第五齿轮(112)，第五齿轮(112)与第四齿轮(110)相啮合，下输出轴(113)的

顶部安装有第六齿轮(114)，第六齿轮(114)与第三齿轮(109)相啮合，对应于第二电机

(111)的位置，在安装框架(101)的上端设有上输出轴(115)，上输出轴(115)的底部安装第

七齿轮(116)和第一限位块(117)，安装框架(101)的侧壁上设有与第一限位块(117)相配合

的第一挡  块(118)，丝杆滑块(107)未下降时，第七齿轮(116)与第三齿轮(109)相啮合，丝

杆滑块(107)带动第一中间轴(108)下移后，第七齿轮(116)与第三齿轮(109)脱离啮合，在

丝杆轴(104)底部以及第一中间轴(108)的底部均安装有电磁制动器(119)；

所述车前挡板(15)能转动至折叠电动车主体(1)的上侧，车座体(21)能转动至车前挡

板(15)与折叠电动车主体(1)之间，前轮转座(34)及车把体(37)能转动至折叠电动车主体

(1)的一端，后轮(29)和前轮(42)能分别转动至折叠电动车主体(1)的两侧位置；
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在折叠电动车主体(1)内开设有滑槽(2)，滑槽(2)内配合安装有拉杆(3)，所述拉杆(3)

的一端安装有齿条(4)，折叠电动车主体(1)内安装有与齿条(4)相啮合的驱动齿轮(5)，驱

动齿轮(5)的转轴上安装有第三电机(6)，在拉杆(3)的另一端安装有第二限位块(7)，折叠

电动车主体(1)内开设有与第二限位块(7)相配合的限位槽(8)，限位槽(8)与滑槽(2)相联

通，第二限位块(7)移动至限位槽(8)远离驱动齿轮(5)的一端时，拉杆(3)不再伸出滑槽

(2)。

2.根据权利要求1所述的一种折叠电动车，其特征在于：所述驱动电机装置包括第一安

装壳体(120)，第一安装壳体(120)上设有第四电机(121)第二中间轴(122)和旋转输出轴

(123)，其中第四电机(121)的输出轴上安装第八齿轮(124)，第二中间轴(122)上安装有第

九齿轮(125)和第十齿轮(126)，旋转输出轴(123)上安装第十一齿轮(127)，第九齿轮(125)

与第八齿轮(124)相啮合，第十齿轮(126)和第十一齿轮(127)相啮合，在第二中间轴(122)

上还设有第三限位块(128)，第一安装壳体(120)上安装有与第三限位块(128)相配合的第

二挡块(129)和第三挡块(130)，所述旋转输出轴(123)伸出第一安装壳体(120)的一端与转

轴相连接。

3.根据权利要求1所述的一种折叠电动车，其特征在于：所述车前挡板(15)和折叠电动

车主体(1)之间通过锁定机构相固定连接，锁定机构包括第二安装壳体(131)，第二安装壳

体(131)上设置线圈(132)、导向杆(133)和衔铁(134)，其中衔铁(134)套装在导向杆(133)

上，衔铁(134)和线圈(132)之间的导向杆(133)外周套装有弹簧(135)，弹簧(135)始终有使

衔铁(134)远离线圈(132)的趋势，在衔铁(134)的端部固定有锁定键(136)，线圈(132)通电

能吸引衔铁(134)和锁定键(136)同步压缩弹簧(135)移动。

4.根据权利要求1所述的一种折叠电动车，其特征在于：所述滑槽(2)底部的折叠电动

车主体(1)内开设有安装槽(9)，安装槽(9)内铰接有旋转杆(10)，旋转杆(10)的转轴上安装

有第五电机(11)，旋转杆(10)能转动移出安装槽(9)并支撑折叠电动车主体(1)。

5.根据权利要求4所述的一种折叠电动车，其特征在于：所述安装槽(9)与滑槽(2)相联

通，旋转杆(10)上安装有定位块(12)，拉杆(3)的端部安装有与定位块(12)相配合的定位孔

(13)。

6.根据权利要求4所述的一种折叠电动车，其特征在于：所述旋转杆(10)的底部安装有

滚轮(14)，滚轮(14)能进入到安装槽(9)。
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一种折叠电动车

技术领域

[0001] 本发明涉及电动车技术领域，具体地说是一种折叠电动车。

背景技术

[0002] 电动车是以蓄电池作为辅助能源在普通自行车的基础上，安装了电机、控制器、蓄

电池、转把闸把等操纵部件和显示仪表系统的机电一体化的个人交通工具，折叠电动车则

是对电动车的车架进行改进，使其整体可以折叠的一种电动车，通过折叠后使车辆尺寸更

小，便于存放。但目前现有的折叠电动车折叠方式较为单一，且不易操作，在折叠之后虽然

整体体积得到明显的减小，但重量没有发生变化，依然不便于进行携带、转移等操作。

发明内容

[0003] 本发明的目的在于提供一种折叠电动车，其折叠方式相比于传统折叠电动车更易

于操作，且折叠后的体积更小，通过在折叠电动车内设置可伸缩的拉杆，在折叠完成之后便

于对整体装置进行携带、转移，解决现有技术中所存在的问题。

[0004] 本发明解决其技术问题所采用的技术方案是：本发明所述的一种折叠电动车，包

括折叠电动车主体，折叠电动车主体的前侧设置车前挡板，车前挡板通过连接转杆与折叠

电动车主体相铰接，所述连接转杆的一端通过第一转轴与折叠电动车主体相铰接，连接转

杆的另一端通过第二转轴与车前挡板相铰接，在折叠电动车主体后侧的上部设有相互连接

的车座基座、车座连杆和车座体，其中车座基座的一端通过第三转轴与折叠电动车主体相

铰接，车座基座的另一端通过第四转轴与车座连杆相铰接，车座连杆与车座体之间通过第

五转轴相铰接，在折叠电动车主体的后侧还设置有斜面，斜面上设有相互连接的后轮转座、

后轮连接套、后叉和后轮，其中后轮转座的一端通过第六转轴与斜面相铰接，后轮转座的另

一端通过第七转轴与后轮连接套相铰接，第六转轴与第七转轴相垂直设置，后轮连接套通

过第八转轴与后叉相铰接，第八转轴与第七转轴相垂直设置，第八转轴与第六转轴相平行

设置，后叉上安装后轮，所述车前挡板上端通过第九转轴铰接有前轮转座，前轮转座的上端

设有相互连接的车把基座、车把转杆和车把体，其中车把转杆的一端通过第十转轴与车把

基座相铰接，车把转杆的另一端通过第十一转轴与车把体相铰接，前轮转座的下端设有相

互连接的前轮连接套、前叉和前轮，其中前轮连接套通过第十二转轴与前叉相铰接，前叉上

安装前轮，上述第一转轴、第二转轴、第三转轴、第四转轴、第五转轴、第六转轴、第七转轴、

第八转轴、第九转轴、第十转轴、第十一转轴和第十二转轴上均安装有能自锁的驱动电机装

置，后轮和前轮上安装有电动车电机，所述前轮连接套和车把基座之间通过联动装置相连

接，联动装置位于前轮转座内，所述联动装置包括安装框架，安装框架内安装有横向设置的

安装板，安装板上设有第一电机和竖直设置的丝杆轴，第一电机的输出轴上安装第一齿轮，

丝杆轴上端安装有与第一齿轮相啮合的第二齿轮，丝杆轴的下端配合安装有丝杆滑块，丝

杆滑块能伸出安装板的底部，在丝杆滑块的底部还通过轴承安装有第一中间轴，第一中间

轴能跟随丝杆滑块竖向升降，所述第一中间轴上安装有第三齿轮和第四齿轮，在安装框架
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的底部安装有第二电机和下输出轴，第二电机的输出轴上安装第五齿轮，第五齿轮与第四

齿轮相啮合，下输出轴的顶部安装有第六齿轮，第六齿轮与第三齿轮相啮合，对应于第二电

机的位置，在安装框架的上端设有上输出轴，上输出轴的底部安装第七齿轮和第一限位块，

安装框架的侧壁上设有与第一限位块相配合的第一挡  块，丝杆滑块未下降时，第七齿轮与

第三齿轮相啮合，丝杆滑块带动第一中间轴下移后，第七齿轮与第三齿轮脱离啮合，在丝杆

轴底部以及第一中间轴的底部均安装有电磁制动器，所述车前挡板能转动至折叠电动车主

体的上侧，车座体能转动至车前挡板与折叠电动车主体之间，前轮转座及车把体能转动至

折叠电动车主体的一端，后轮和前轮能分别转动至折叠电动车主体的两侧位置，在折叠电

动车主体内开设有滑槽，滑槽内配合安装有拉杆，所述拉杆的一端安装有齿条，折叠电动车

主体内安装有与齿条相啮合的驱动齿轮，驱动齿轮的转轴上安装有第三电机，在拉杆的另

一端安装有第二限位块，折叠电动车主体内开设有与第二限位块相配合的限位槽，限位槽

与滑槽相联通，第二限位块移动至限位槽远离驱动齿轮的一端时，拉杆不再伸出滑槽。所述

驱动电机装置包括第一安装壳体，第一安装壳体上设有第四电机第二中间轴和旋转输出

轴，其中第四电机的输出轴上安装第八齿轮，第二中间轴上安装有第九齿轮和第十齿轮，旋

转输出轴上安装第十一齿轮，第九齿轮与第八齿轮相啮合，第十齿轮和第十一齿轮相啮合，

在第二中间轴上还设有第三限位块，第一安装壳体上安装有与第三限位块相配合的第二挡

块和第三挡块，所述旋转输出轴伸出第一安装壳体的一端与转轴相连接。所述车前挡板和

折叠电动车主体之间通过锁定机构相固定连接，锁定机构包括第二安装壳体，第二安装壳

体上设置线圈、导向杆和衔铁，其中衔铁套装在导向杆上，衔铁和线圈之间的导向杆外周套

装有弹簧，弹簧始终有使衔铁远离线圈的趋势，在衔铁的端部固定有锁定键，线圈通电能吸

引衔铁和锁定键同步压缩弹簧移动。所述滑槽底部的折叠电动车主体内开设有安装槽，安

装槽内铰接有旋转杆，旋转杆的转轴上安装有第五电机，旋转杆能转动移出安装槽并支撑

折叠电动车主体。所述安装槽与滑槽相联通，旋转杆上安装有定位块，拉杆的端部安装有与

定位块相配合的定位孔。所述旋转杆的底部安装有滚轮，滚轮能进入到安装槽。

[0005] 本发明的积极效果在于：本发明所述的一种折叠电动车，其折叠方式相比于传统

折叠电动车更易于操作，且折叠后的体积更小。通过在折叠电动车主体内设置可伸缩的拉

杆，以及驱动拉杆移动的电机，骑行状态下，拉杆位于折叠电动车主体内，在电动车折叠完

成之后，拉杆伸出能作为把手，便于使用者抓握对折叠电动车进行携带、转移等操作。

附图说明

[0006] 图1是本发明的三维结构示意图；图2是本发明的主视图；图3是图2中A向视图的放

大视图；图4是图2中B向视图的放大视图；图5是联动装置在展开状态下的结构示意图；图6

是联动装置在折叠后的结构示意图；图7是折叠电动车主体上设置拉杆的结构示意图；图8

是能自锁驱动电机装置的结构示意图；图9是锁定机构的结构示意图；图10是图7中I的局部

放大视图；图11是拉杆伸出时旋转杆起到支撑作用的状态示意图；图12是本发明进行折叠

时的第一过程状态示意图；图13是图12 的主视图；图14是图13的左视图；图15是本发明进

行折叠时的第二过程状态示意图；图16是图15的主视图；图17是图16的俯视图；图18是图16

的左视图；图19是本发明进行折叠后的第三过程状态示意图；图20是图19的主视图；图21是

图20的后视图；图22是本发明进行折叠后的最终状态示意图。
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具体实施方式

[0007] 本发明所述的一种折叠电动车，如图1和图2所示，包括折叠电动车主体1，折叠电

动车主体1的前侧设置车前挡板15，车前挡板15通过连接转杆17与折叠电动车主体1相铰

接，所述连接转杆17的一端通过第一转轴16与折叠电动车主体1相铰接，连接转杆17的另一

端通过第二转轴18与车前挡板15相铰接，车前挡板15能转动靠近折叠电动车主体1，来实现

整体折叠的目的。

[0008] 在折叠电动车主体1后侧的上部设有相互连接的车座基座19、车座连杆20和车座

体21，其中车座基座19的一端通过第三转轴22与折叠电动车主体1相铰接，车座基座19的另

一端通过第四转轴23与车座连杆20相铰接，车座连杆20与车座体21  之间通过第五转轴24

相铰接，通过相互折叠，车座连杆20能进入到车座基座19内，车座体21能转动至折叠电动车

主体1的上侧面位置处。

[0009] 在折叠电动车主体1的后侧还设置有斜面25，如图3所示，斜面25上设有相互连接

的后轮转座26、后轮连接套27、后叉28和后轮29，其中后轮转座26的一端通过第六转轴30与

斜面25相铰接，后轮转座26的另一端通过第七转轴31与后轮连接套27相铰接，第六转轴30

与第七转轴31相垂直设置，后轮连接套27通过第八转轴  32与后叉28相铰接，第八转轴32与

第七转轴31相垂直设置，第八转轴32与第六转轴30相平行设置，后叉28上安装后轮29，后轮

29和后叉28能转动至折叠电动车主体1的侧面位置处。

[0010] 所述车前挡板15上端通过第九转轴33铰接有前轮转座34，如图4所示，前轮转座34

的上端设有相互连接的车把基座35、车把转杆36和车把体37，其中车把转杆  36的一端通过

第十转轴38与车把基座35相铰接，车把转杆36的另一端通过第十一转轴39与车把体37相铰

接，车把转杆36能完全转动进入车把基座35内，使车把体  37位于前轮转座34的侧面位置

上。前轮转座34的下端设有相互连接的前轮连接套40、前叉41和前轮42，其中前轮连接套40

通过第十二转轴43与前叉41相铰接，前叉41  上安装前轮42，所述前叉41和前轮42能转动至

折叠电动车主体1的另一侧面位置处，与后轮29和后叉28的位置相对应。

[0011] 上述第一转轴16、第二转轴18、第三转轴22、第四转轴23、第五转轴24、第六转轴

30、第七转轴31、第八转轴32、第九转轴33、第十转轴38、第十一转轴39和第十二转轴43上均

安装有能自锁的驱动电机装置，通过驱动电机装置能使得各转轴转动到位并定位，完成折

叠。其中后轮29和前轮42上安装有电动车电机，用来作为动力驱动整个电动车的行进。

[0012] 为了使本发明所述的折叠电动车在展开的骑行状态时，车把体37能同步控制前叉 

41及前轮42转动，而在折叠后，车把体37能和前叉41各自分别转动，同时对车把体37进行限

位，所述前轮连接套40和车把基座35之间通过联动装置相连接，联动装置位于前轮转座34

内。

[0013] 如图5所示，所述联动装置包括安装框架101，安装框架101内安装有横向设置的安

装板102，安装板102上设有第一电机103和竖直设置的丝杆轴104，第一电机  103的输出轴

上安装第一齿轮105，丝杆轴104上端安装有与第一齿轮105相啮合的第二齿轮106，丝杆轴

104的下端配合安装有丝杆滑块107，丝杆滑块107能伸出安装板  102的底部，第一电机103

启动能带动丝杆滑块107在丝杆轴104上竖向升降。

[0014] 在丝杆滑块107的底部还通过轴承安装有第一中间轴108，第一中间轴108能跟随

丝杆滑块107竖向升降，所述第一中间轴108上安装有第三齿轮109和第四齿轮110。在安装
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框架101的底部安装有第二电机111和下输出轴113，所述下输出轴113与前轮连接套40相连

接并能带动前轮连接套40同步转动。第二电机111和下输出轴113  分别位于第一中间轴108

的两侧，第二电机111的输出轴上安装第五齿轮112，第五齿轮112与第四齿轮110相啮合，下

输出轴113的顶部安装有第六齿轮114，第六齿轮114与第三齿轮109相啮合，由于第四齿轮

110与第六齿轮114齿宽的设置，不论第一中间轴108处于怎样的竖直高度，第五齿轮112与

第四齿轮110始终相啮合，第六齿轮114与第三齿轮109始终相啮合。

[0015] 对应于第二电机111的位置，在安装框架101的上端设有上输出轴115，上输出轴

115的底部安装第七齿轮116和第一限位块117，上输出轴115与车把基座35相连接并能带动

车把基座35同步转动。安装框架101的侧壁上设有与第一限位块117相配合的第一挡  块

118，以限制上输出轴115以及车把体37的旋转角度。

[0016] 如图5所示，丝杆滑块107未下降时，第七齿轮116与第三齿轮109相啮合，丝杆滑块

107并不会妨碍第一限位块117的正常转动，当上输出轴115转动时，能依次经由第七齿轮

116、第三齿轮109和第六齿轮114的传动，带动下输出轴113同步转动，也就是车把体37通过

联动装置带动前叉41及前轮42同步转动。

[0017] 当需要折叠时，第一电机103启动带动丝杆滑块107下降，如图6所示，丝杆滑块107

同步带动第一中间轴108下降，下降的第三齿轮109不再与第七齿轮116相啮合，第二电机

111启动的话，只能经由第五齿轮112、第四齿轮110、第三齿轮109  和第六齿轮114带动下输

出轴113转动，来调节前叉41及前轮42相对于折叠电动车主体1的位置，而下降的丝杆滑块

107会对第一限位块117进行限位，进而在折叠后防止车把体37的转动。为了进一步保证骑

行以及折叠后的安全性，所述丝杆轴104  底部以及第一中间轴108的底部均安装有电磁制

动器119。

[0018] 如图14所示，电动车最终折叠后，所述车前挡板15能转动至折叠电动车主体1  的

上侧，车座体21能转动至车前挡板15与折叠电动车主体1之间，前轮转座34及车把体37能转

动至折叠电动车主体1的一端，后轮29和前轮42能分别转动至折叠电动车主体1的两侧位

置。

[0019] 为了便于对整体折叠电动车进行携带、转移等操作，如图7所示，所述折叠电动车

主体1内开设有滑槽2，滑槽2内配合安装有拉杆3，所述拉杆3的一端安装有齿条  4，折叠电

动车主体1内安装有与齿条4相啮合的驱动齿轮5，驱动齿轮5的转轴上安装有第三电机6，第

三电机6启动能依次通过驱动齿轮5和齿条4带动拉杆3进行伸缩。在拉杆3的另一端安装有

第二限位块7，折叠电动车主体1内开设有与第二限位块7相配合的限位槽8，限位槽8与滑槽

2相联通，所述第二限位块7能跟随拉杆3 的伸缩在限位槽8内进行移动。

[0020] 在平常骑行状态下，如图1所示，拉杆3位于滑槽2内，不会影响折叠电动车的正常

使用，当折叠完成之后，需要对其整体进行携带转移时，第三电机6启动带动驱动齿轮5旋

转，使齿条4在图7所示的方向上左移，拉杆3的端部也就逐渐伸出折叠电动车主体1，以便于

使用者进行抓握，并依靠折叠电动车主体1上的车轮来实现整体装置的拉动转移。其中当第

二限位块7移动至限位槽8远离驱动齿轮5的一端时，拉杆3便不再伸出滑槽2，避免拉杆3从

滑槽2内脱出，避免齿条4与驱动齿轮5脱离啮合。

[0021] 如图12‑图22所示，整个折叠电动车的折叠操作有如下过程：

[0022] 1.从如图1所示的骑行状态折叠至图12所示的状态：首先在图2所示的方向上逆时
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针转动车座基座19至折叠电动车主体1的上侧面，顺时针转动车座连杆20进入到车座基座

19内，并使车座体21同样位于折叠电动车主体1的上侧面位置处，使其成为图13所示的状

态。之后在图4所示的方向上逆时针转动车把转杆36，使车把转杆36进入到车把基座35内，

车把体37转动至位于车把基座35的一侧位置，使其成为图14所示的状态。

[0023] 2.从图12所述的状态折叠至图15所示的状态：在图3所示的方向上逆时针转动后

轮转座26至后轮连接套27的一端伸出斜面25，于此同时顺时针转动后叉28，使后叉28与后

轮连接套27垂直布置，后叉28与后轮29位于折叠电动车主体1的一侧位置处，使其成为图17

所示的状态。在图14所示的方向上逆时针转动车把基座35，使前轮连接套40的一端伸出车

前挡板15，于此同时顺时针转动前叉41，使前叉41与前轮连接套40垂直布置，前叉41与前轮

42位于折叠电动车主体1的另一侧位置处，使其成为图18所示的状态。

[0024] 3.从图15所述的状态折叠至图19所示的状态：在图16所示的方向上顺时针转动车

前挡板15向车座体21的上侧面靠近，于此同时后叉28和后轮29在图16所示的方向上逆时针

转动至贴近折叠电动车主体1一侧位置，使其成为图21所示的状态。

[0025] 4.从图19所述的状态折叠至图22所示的状态：在图20所示的方向上继续顺时针转

动车前挡板15至位于车座体21的上侧面，使车前挡板15和折叠电动车主体1  形成相对扁平

的箱体形状，而后调整两侧后叉28、前叉41的位置，使后轮29和前轮  42相对低于折叠电动

车主体1的高度位置，如图22所示，使整体装置处于一个倾斜状态，向斜上方拉出拉杆3，便

于使用者拉动拉杆3进行携带或转移。

[0026] 进一步地，如图8所示，所述能自锁的驱动电机装置包括第一安装壳体120，第一安

装壳体120上设有第四电机121、第二中间轴122和旋转输出轴123，其中第四电机121的输出

轴上安装第八齿轮124，第二中间轴122上安装有第九齿轮125和第十齿轮126，旋转输出轴

123上安装第十一齿轮127，第九齿轮125与第八齿轮124相啮合，第十齿轮126和第十一齿轮

127相啮合。在第二中间轴122上还设有第三限位块  128，第一安装壳体120上安装有与第三

限位块128相配合的第二挡块129和第三挡块  130，所述旋转输出轴123伸出第一安装壳体

120的一端与转轴相连接，可以通过设置第二挡块129和第三挡块130的不同位置来限定旋

转输出轴123的转动角度，确保进行折叠操作时，各相互铰接的部件能旋转到位并在到位后

停止转动。其中第一安装壳体120固定安装在相互铰接的一个部件上，旋转输出轴123所连

接的转轴与相互铰接的另一个部件相连接。第二中间轴122设置的作用是避免电机驱动的

轴直接与输出轴相接触，受到其刚性冲击而损坏。其中第十齿轮126和第十一齿轮127均可

以为不完全齿轮，在转动到位后，第十齿轮126及第十一齿轮127上的非齿轮部位相配合，即

第四电机121带动第二中间轴122空转，防止因齿轮啮合但无法传动导致发生电机卡死现

象。

[0027] 进一步地，所述车前挡板15和折叠电动车主体1之间通过锁定机构相固定连接，如

图9所示，所述锁定机构包括第二安装壳体131，第二安装壳体131上设置线圈132、导向杆

133和衔铁134，其中衔铁134套装在导向杆133上，衔铁134和线圈132之间的导向杆133外周

套装有弹簧135，弹簧135始终有使衔铁134远离线圈132的趋势，在衔铁134的端部固定有锁

定键136，线圈132通电能吸引衔铁134和锁定键136 同步压缩弹簧135移动。其中第二安装

壳体131固定在车前挡板15或折叠电动车主体  1上，若第二安装壳体131固定在车前挡板15

上，折叠电动车主体1上就开设有与锁定键136相配合的锁定孔，若第二安装壳体131固定在
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折叠电动车主体1上，车前挡板15上就开设有与锁定键136相配合的锁定孔。当需要解除车

前挡板15和折叠电动车主体1之间的锁定时，线圈132通电，吸引衔铁134靠近，于此同时锁

定键136也会和锁定孔相脱离，实现车前挡板15和折叠电动车主体1的解锁，当线圈132停止

通电，在弹簧135的弹力作用下，锁定键136会伸出进入到锁定孔内，实现车前挡板15  和折

叠电动车主体1的锁定。

[0028] 由于折叠电动车主体1两侧车轮的存在，在电动车折叠完毕之后整体处于一个较

为前倾的状态，为了避免拉杆3伸出的过程中与地面相碰撞，如图10所示，所述滑槽  2底部

的折叠电动车主体1内开设有安装槽9，安装槽9内铰接有旋转杆10，旋转杆  10的转轴上安

装有第五电机11，第五电机11启动时旋转杆10能转动移出安装槽9 并支撑折叠电动车主体

1，如图11所示，使折叠之后的折叠电动车主体1恢复至水平状态，拉杆3能水平伸出，避免与

地面发生碰撞。进一步地，为了在骑行状态时，避免拉杆3由于震动或其他原因从滑槽2内伸

出，如图10所示，所述安装槽9与滑槽2  相联通，旋转杆10上安装有定位块12，拉杆3的端部

安装有与定位块12相配合的定位孔13，当第五电机11控制旋转杆10进入到安装槽9内时，定

位块12旋转进入到定位孔13内，从而能限制拉杆3的横向移动，确保骑行过程中拉杆3不会

由滑槽2 内伸出。进一步地，为了减少旋转杆10在转动进出安装槽9过程中与地面之间的摩

擦力，所述旋转杆10的底部安装有滚轮14，滚轮14能进入到安装槽9内，在骑行状态下旋转

杆10和滚轮14均位于安装槽9内，不会影响电动车的正常骑行，需要拉杆  3伸出时，滚轮14

则替代旋转杆10与地面接触来减少摩擦力，提高旋转杆10的使用寿命，其中滚轮14可以作

为易损件及时进行更换，在一定程度上也降低了整体装置的维修成本。

[0029] 本发明的技术方案并不限制于本发明所述的实施例的范围内。本发明未详尽描述

的技术内容均为公知技术。
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