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(54) Rammschutztréger fiir Tiren und Seitenwiinde von Kraftfahrzeugkarosserien

(67) Rammschutztrager fir Titren und Seitenwénde von Kraftfahrzeugkarosserien, der wenigstens einen in
Langsrichtung verlaufenden Hohlraum aufweist, wobei der Druckgurt im Bereich zwischen Mittelzone und Enden
jeweils wenigstens eine zur Langserstreckung parallele Ausnehmung aufweist.
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Patentanspriiche:

1. Rammschutztréger fir Tiren- und Seitenwénde von Kraftfahrzeugkarosserien, der wenigstens
einen in Langsrichtung verlaufenden Hohlraum aufweist, dadurch gekennzeichnet, da der
Druckgurt (1) im Bereich zwischen Mittelzone und Enden jeweils wenigstens eine zur
Langserstreckung parallele Ausnehmung (6) aufweist. .

2. Rammschutztriger, dadurch gekennzelchnet, daB jeweils eine Ausnehmung (6) auf einer Seite zu
der ihr auf der anderen Seite der Mittelzone gegeniiberliegeriden, etwa die gleiche Ldngsachse hat.

3. Rammschutztriger, dadurch gekennzeichnet, daB das Hohlprofil zwei Stege (3) aufweist und die
Langsachse der Ausnehmung (6) im Schnitt der durch den Druckgurt (1) verlaufende
Trigheitshauptachse und dem Druckgurt (1) angeordnet ist.

Hierzu 3 Seiten Zeichnungen

Rammschutztrager fir Tdren und Seitenwande von Kraftfahrzeugkarosserien

Um einen besseren Schutz gegen Verletzungen der Insassen von Personenkraftwagen bei seitlichen Kollisionen zu erzielen, ist
es bekannt, Triger, Rohre, |-Profile oder sonstige Versteifungen in den Tiiren und/oder Seitenwénden der Fahrzeuge
anzubringen,

Diese Tréiger sind an den Tiirrahmenteilen oder dem Fahrzeugaufbauholmen befestigt und stiitzen die diinne AuBenverblechung
bei Belastung von auften ab. Bei Unfillen verformt sich der Tridger mit dor AuBenverblechung mit und leitet di auftretenden
Krifte in die mit ihm verbundenen Triiger des Tiirrahmens oder Wagenaufbaues weiter,

Um heute verlangte Sicherheitsnormen zu erfilllen, muR schon am Beginn der Verformung die Widerstandskraft des Trégers
nahe an der ertragbaren Belastung des Tiirrahmens bzw. der Aufbauholme sein, denn je groier die Widerstandskraft vom
Beginn der Varformunrg an ist, desto héher ist die geleistete Verformungsarbeit des Bauteiles Tiir oder Seitenwand.

Der Triiger soll aber wéhrand seines Verformens die Widerstandskraft nur gering erhéhen, um nicht die Festigkeit der
angrenzenden Trigerteile oder Rahmenteile vor vlliger Deformation der Tir oder Seitenwand zu Giberschreiten.
ErfindungsgemiB wird dies dadurch erreicht, daB der Druckgurt im Bereich zwischen Mittelzone und Enden jewails wenigstens
eine zur Langserstreckung parallela Ausnehmung aufweist,

Durch die vorhandenen Ausnehmungen im Druckgurt ist die Steifigkeit der Stege reduziert. Dadurch ist, obwohl die Spannungen
in diesen Teilen niedriger sind, als in der Mittelzone, beim Uberschreiten eines vorher durch Auslegung der Trdgergeometrie
gewlinschten Spannungswertes Ausknicken der Stege in diesem Bereich die Folge. So kann die Widerstandskraft des Trdgers
bei Verformung liber einen langen Weg etwa konstant gehalten werden. Nach dem ausgelegten Verformungsweg féllt die
Widarstandskraft ab. Somit ist sichergestelit, da@ die Holme nicht iiberlastet werden und der Rammschutztriiger nicht vorzeitig
aus diesen ausreift. Bei heute iiblichen Rammschutztrigern steigt die Widerstandskraft dagegen an.

Es sind Triger bekannt, bei denen die Wandstérken durch Lécher yeschwiicht sind, wodurch die Festigkeit des Trgers verringert
ist. Diese Triger halten jedoch ihre Festigkeitswerte lediglich durch die geringeren Querschnittfléchen.

In diesen Querschnitten erfolgt dann das FlieBen des Werkstoffes. Bei unserem Trger kommt es zu keinem FileBen durch hohe
Spannungen in den Querschnitten, wo im Druckgurt Schiitze oder Ausnehmungen angeordnet sind, sondern zum Ausknicken
durch mangelnde Stabilitat der Stege.

Im Bereich des geschlossenen Profils der Mittelzone unseres Rammschutztrégers tritt namlich eine Koppelung zwischen den
beiden Stegen auf, wodurch eine wesentlich hohere Knicksteifigkeit gegeben ist. In dieser Zone ist daher die ertragbare
Spannung fiir die Festigkeit des Trigers ausschlaggebend. In der geschlitzten Zone hingegen ist die Knicksteifigke:t der Stege
und nicht die Spannung fiir die Verformung ausschlaggebend. ,

In weiterer Ausgestaltung wird der Rammschutztriiger durch jeweils eine Ausnehmung auf einer Seite 2u derihr auf der anderen
Seite der Mitielzune gegeniibsiliegsnds, stwa dis gloicha Lingsechse hat, gekennzeichnet.

Dadurch kann eine gleichméBige Deformation des Trégers erreicht werden, und es erfolgt kein Verdrillen wihrend der
Verformung. .

Es ist besonders vorteilhaft, daB das Hohlprofil zwei Stege aufweist und die Lingsachse der Ausnehmung im Schnitt der durch
den Druckgurt verlaufende Triagheitshauptachse und dem Druckgurt angeordnet ist.

Diese Bauweise ist einfach herzustellen und auch bei an die FahrzeugauBenform angepaBten Druckgurt ist eine verdrillungsfreie
Veiformung gegeben, .

Die Erfindung wird anhand nachfolgender Zeichnungen erléutert.

Fig.1: zeigt einen erfindungsgemaBen Rammschutztrager in einer Tir in Ansicht von oben,

Fig.2: einen erfindungsgemaBen Rammschutztréger in Ansicht von Druckgurtseite,

Fig.3: einen erfindungsgemaBen Rammschutatrdger langs lll-lllin Fig.2,

Fig.4: einen erfindungsgemafien Rammschutztriger lings IV-1V in Fig.2,

Fig.5: einen erfindungsgeméRen Rammschutztrager in Belastung durch einen Priifstempel,

Fig.6: den deformierten Querschnitt langs VI-Vlin Fig.5,

Fig.7: Kraft-Weg-Diagramm eines erfindungsgeméBen lammschutztrégers im Vergleich zu einam Rammschutztrager ohne
Ausnehmungen.

Der Druckgurt 1 ist an den Enden im Bereich der Befestigung am Tiirrahmen 4 zuriickgeschnitten, wahrend der Zuggurt 2 iiber
die volle Linge verlauft. Die Ausnehmungen 6 sind zwischen der Mitteizone und den Enden im Druckgurt 1 angeordnet. Die
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Stege 3 sind ohne Schwiichung ausgefilhrt. Es wiire aber auch derkbar, in diese aus Gewichtsersparnissen Locher oder dgl.

ertlang der neutralen Zone anzuordnen.

Bei unserem Ausfiihrungsbeispie! ist der Rammschutztréger durch Schrauben 6 am Tilrrahmen 4 befestigt. Dar Prifstempel 7

istein bei den herkdmmlichen Prdfverfahren fiir Fahrzeugtilren ausgefihrte
der Mittelzone bulastend dargestelit.

rund istin der vorgeschriabenen Positionim Bareich

DerinFig.8 dargestelite deformierte Querschnitt zeigt das Auskaicken der Stege durch die in diesen Querschnitten angeordnete

Ausnehmung.
Das dargestelite Beispiel ist nur eine mégliche Ausfihrungsvariante. Es ist

auch denkbar, den Rammschutatriiger in den

Tiirrahmen elnzustecken oder mittels umgebogener Enden In einer anderen beliebigen Weise anzubringen.
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