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Urzadzenie do hamowania torped zrzucanych z samolotow.

Zgloszono 9 pazdziernika 1929 r.
Udzielono 10 marca 1932 r.

Samolot posiada zwykle szybkosé od
130 do 185 kilometréw na godzine, podczas
gdy maksymalna szybko$é spadania torpe-
dy wynosi od 73 do 82,5 kilometréw.

Jezeli wyrzuca si¢ torpede z samolotu,
wéwczas z powodu wyzej wspomnianej réz-
nicy szybkosci po wpadnieciu do wody
przez pewien czas bedzie ona mocno
wstrzymywana, W tym okresie sterownicze
wahadlo glebokoéci odchyli si¢ ku przodo-
wi, co spowoduje przestawienie steru po-
ziomego do biegu ku gorze, wskutek czego
torpeda wyskoczy i zostanie Zle nakierowa-
na w poczatku biegu, poza tem zachodzi
niebezpieczeristwo polamania si¢ maszyny
poruszajacej torpede¢ przy pracy sruby w
powietrzu, '

W celu zapobiegnigcia tym niedogodno-
$ciom prébowano przytrzymywaé ster po-
ziomy (zamykaé). Jednak sposob ten nie
deje zadowalajacego wymiku, poniewaz do
wysokodci spadku nalezy stosowaé odpo-

‘'wiednie zamknigcie steru, co nie moze by¢

uskuteczniane podcras lotu.

Wynik wiec jest zupelnie zly i nie daje .
zadnej pewnosci w kierowaniu torpeda,
przyczem o ile nie zastosuje si¢ specjainych
urzqdzed, to maszyna poruszajaca torpede
zostaje wuruchomiona, jak tylko torpede
wpadnie do wody, wskutek crego okres o-
poiniania jest bardzo diugi.

Niniejszy wynalazek ma na celu usunig-
cie tych brakéw przez raptowne zahamo-
wanie torpedy po wpadrigciu jej do wody,
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przez opéznienie puszczenia w ruch maszy-
ny potuszajacej torpede az do korca o-
kresu hamowania i przez zapobieganie zby-
tecznym  wychyleniom torpedy na po-
wierzchnie podczas okresu hamowania.

Hamowanie torpedy osiaga si¢ wedlug

wynalazku przez to, ze do ogona torpedy
przymocowane jest urzadzenie oporowe,
ktére odrywa sie od ogona po przejséciu
przez torpede w wodzie pewnego odcinka
drogi. Umocowanie uskutecznione jest za-
pomoca $ruby wkrecanej do nakretk1, znaj-
dujacej sie w ogonie torpedy lub w pokry-
ciu potaczonem z ogonem. Sruba ta zostaje
wykrecana z nakretki przez to, ze urza-
dzenie oporowe polaczone ze $ruba posia-
da taki ksztalt lub tez zaopatrzone jest w
skrzydetka, ze przy ruchu pod woda za-
czyna sie obracaé. Urzadzenie oporowe mo-
7e byé zwolnione zapomoca urzadzenia po-

taczonego z walem maszyny z chwila, gdy

ten ostatni wskutek nacisku wody (ale nie
powietrza w czasie spadku) na $rube zacz-
nie sie obracaé. Urzadzenie oporowe zo-
staje w tym celu uksztaltowane jako cylin-
der zaopatrzony w srubowe topatki lub ze-
berka.

Poza tem urzadzenie oporowe zostaje
tak przymocowane do torpedy, ze podczas
ruchu moze sie ustawiaé wedlug stycznej
do drogi torpedy.

Zawoér puszczajacy w ruch maszyne po-
ruszajaca torpede jest polaczony z urza-
dzeniem oporowem, np. zapomoca linki 13-

czacej dZwignie rozruchowa i urzadzenie o-

porowe tak, iz przy oderwaniu si¢ urza-
dzenia oporowego maszyna zostaje pu-
szczona w ruch.

Zapobieganie zbytecznemu wychylaniu
sie torpedy na powierzchni¢ wody osiaga
sie przez to, Ze urzadzenie oporowe przy-
mocowane jest do ogona torpedy, silne za$
pociaganie jej przez to urzadzenie tlumi
kazde wychylanie sie torpedy. '

Azeby na wszelki wypadek zapobiec
skierowaniu sie torpedy do dna, miejsce u-

mocowania urzadzenia oporowego znajduje
si¢ wyzej podluznej osi torpedy.
Na rysunku przedstawiono schematycz-

‘nie dla przyktadu forme wykonania wyna-

lazku. Do ‘torpedy T przymocowane jest u-
rzadzenie oporowe M zaopatrzone w $rubo-
we zeberka V tak, ze przy ruchu pod wo-
da urzadzenie to obraca sie. Potaczenie u-
rzadzenia oporowego M z torpeda usku-
tecznione jest zapomoca $ruby S, przymo-
cowanej na stale do urzadzenia M i wkre-
cone; do nakretki, znajdujacej si¢ w czesci

‘B, osadzonej przegubowo zapomoca czopa

C na torpedzie I, Pomigdzy urzadzeniem
oporowem a dZwignia rozruchowa I znaj-
duje sig sznur L, ktéry przy oderwaniu sig
urzadzenia oporowego od torpedy zostaje
naciagniety i pociaga za soba dZWIgle roz-
ruchowa.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do hamowania torped
zrzucanych z samolotéw, znamienne tem, ze
sklada si¢ z urzadzenia oporowego przy-
mocowanego do ogona torpedy tak, iz sa-
moczynnie odrywa sie, gdy torpeda przej-

‘dzie pewien odcinek drogi w wodzie.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze przymocowane jest do tor-
pedy w ten sposéb, ze ustawia sie wedlug
stycznej do drogi torpedy. :

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienne tem, ze jest przymocowane do
torpedy zapomoca sruby, ktéra po przej-
$ciu przez torpede pewnego oznaczonego
odcinka drogi zostaje wykrecona przez to,
Ze to urzadzenie posiada taki ksztatt lub
zaopatrzone jest w Srubowe tlopatki lub
zeberka, iz przy ruchu pod woda zostaje
wprawione w ruch obrotowy.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1—3,
znamienne tem, Ze zostaje zwalniane z po-
taczenia z torpeda zapomoca urzadzenia
polaczonego z watem maszyny poruszaja-
cej torpede w chwili, gdy ten ostatni zosta-



nie wprawiony w ruch przez cisnienie wo-
dy na skrzydta sruby.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1—4,
znamienne tem, ze jest polaczone z zawo-
rem rozruchowym maszyny poruszajacej
torpede np. zapomoca sznura lub podobne-
go polaczenia, przyczepionego do dzZwigni
rozruchowej tak, Ze maszyna zostaje pu-
szczona w ruch (dopuszczanie powietrza)

w chwili, gdy urzadzenie oderwie si¢ od

torpedy.
6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1—5,
znamienne tem, Ze umieszczone jest wyzej

podluznej osi torpedy.

Johan Andreas Bull
Zastepca: 1. Myszczynski,

rzecznik patentowy.

Druk L. Boguslawskiego i Ski, Warszawa.
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