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s4) MOTOR DE CURENT CONTINUU

(57) Rezumat: inventia se refera la un motor de
curent continuu, autoventilat, ce are aplicatii in
domenii cum sunt masini unelte, masini si utilaje
pentru industria chimica, transport si automatizari
diverse etc. Maotorul conform inventiei este alcatuit
din reperele utilizate la fabricatia motoarelor
asincrone normale, ce cuprinde o carcasa (1) in
care este presat pachetul de tole (2) ce are
crestaturile prevazute cu infasurarea de excitatie,
comutatie si, eventual, compensatie. In interiorul
carcasei (1), se introduce un subansamblu rotor
foarmat dintr-un ax (4) pe care se fixeaza niste tole
rator [B) intre douad bucse de strangere (6),
presate la cald pe ax (4), si ale céror crestaturi
sunt ocupate de o infasurare rotorica (7), ce este
conectatd la lamelele colectorului (8), si alimentate
cu tensiune prin intermediul periilor (9) montate n
portperiile (10) ce sunt fixate de un cilindru (11)
situat intre carcasa {1) si un scut de tractiune
(12}. Reglarea perilor (8) In zona neutrd a masinii
electrice se realizeaza prin sladbirea unar suruburi
(13) si rotirea pe amzat a cilindrutui (11). Aerul de
racire este antrenat de un ventilator (14) si dirijat
de capotd (15) pe exteriorul carcasei (1).
Verificarea periilor (9) si portperilor (10) se
efectueaza prin desfacerea capotelor (16).
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Figuri: 1
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Inventia se refera la un motor de curent continuu, autoventilat, ce are aplicatii in
domenii, cum sunt masini unelte, masini si utilaje pentru industria chimica, transport si
automatizari diverse etc.

Sunt cunoscute motoare de curent continuu, al carui stator este realizat dintr-un
cilindru masiv, pe care sunt fixati, cu suruburi, polii principali si de comutatie, prevazuti
cu infasurarile respective, sau din tale rectangulare, prinse intre doud flanse carcase,
consolidarea mecanica obtindndu-se, dupa presarea tolelor pe o presa, prin sudarea a
patru placi dreptunghiulare atat de tole, cat si de cele doua flanse carcase, aerul de
racire fiind introdus prin zona crucii portperii si evacuat, cu ajutorul unui ventilator radial,
montat pe ax, pe partea opusa colectorului.

Aceste farme constructive ale motorului de curent continuu prezinta dezavantajul
ca ingreuneaza tehnologia de executie a statorului si, in special, operatia de bobinare a
statorului, necesitda executia de poli, respectiv tole stator, rectangulare, precum si
marirea nejustificatd a greutatii masinii electrice.

Inventia de fatad inlaturd aceste dezavantaje, prin aceea cd motorul electric de
curent continuu este derivat din reperele utilizate in fabricatia masinilor asincrone,
normale, crestaturile statorice, respectiv rotorice, fiind ocupate de cétre infdsurarile de
excitatie, comutatie si eventual compensatie, respectiv inf&surarea rotoricd
corespunzatoare, ce este alimentatd cu tensiune, prin intermediul periilor montate in
suportii portperii, ce sunt fixati de un cilindru situat intre carcasa si scutul de tractiune.

Motorul potrivit inventiei prezintd urmatoarele avantaje:

- nu necesitd scule noi, pentru obtinerea tolelor stator-rotor;

- reducerea greutatii motorului;

- imbunatatirea racirii, prin prezenta nervurilor pe carcasa masinii electrice;

- implic& asimilarea unui minim de repere noi;

- prezinta o tehnologie de fabricatie relativ simpla;

- acces rapid la perii, 1n cazul interventiilor de intretinere.

Se d3, in continuare, un exemplu de realizare a unui motor de curent continuu,
potrivit inventiei, n legdturd cu figura ce reprezintd o sectiune longitudinald, prin
ansamblul motorului.

Motorul conform inventiei este conceput, asa cum rezultd si din figurd, din
reperele utilizate |a fabricatia motoarelor asincrone normale, ce cuprinde o carcasa 1
n care este presat pachetul de tole 2 ce are crestdturile prevazute cu infisurarea de
excitatie, comutatie si eventual compensatie 3.

Tn interiorul carcasei 1, se introduce un subansambiu rotor, format din axul "4(pe
care se fixeaza niste tole rotor 5, intre doud bucse de strangere 6, presate, la cald, pe
axul 4, si ale céror crestaturi sunt ocupate de infasurarea rotorica 7, ce este conectata
la lamelele calectarului 8 si alimentate cu tensiune, prin intermediul periilor 9 mantate
in portperile 10 ce sunt fixate de cilindrul 11 situat intre carcasa 1 si scutul de
tractiune 12.

Reglarea periilor 9, 1n zona neutrd a masinii electrice, se realizeaza prin slabirea
suruburilor 13 si ratirea pe amzat a cilindrului 11.

Aerul de racire este antrenat de catre ventilatorul 14 si dirijat de catre capota
15, pe exteriorul carcasei 1.
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Verificarea periilor 9 si portperiilor 10 se efectueaza prin desfacerea capotelor
16.

Revendicare

Motor de curent continuu, realizat din reperele utilizate la fabricarea motoarelor
asincrone normale, caracterizat prin aceea ca are niste crestiruri statorice, prevazute
cu o infasurarea de excitatie, comutatie si eventual compensatie (3), in interiorul unei
carcase (1) se introduce un subansamblu rotor format dintr-un ax (4) pe care se fixeaza
niste tole rotor (5), ntre doud bucse de strangere (B), presate, la cald, pe axul (4), si
ale caror crestaturi sunt ocupate de o infasurare rotorica (7) ce este conectata la
lamelele colectorului (8] si alimentate cu tensiune, prin intermediul unor perii (8) mantate
in niste portperii (10), ce sunt fixate pe un cilindru (11) situat intre carcasa (1) si un
scut de tractiune (12), cilindru (11) ce permite reglarea periilor (9), in zona neutra a
masinii electrice, prin sldbirea unor suruburi (13) si rotirea pe amzatul carcasei (1),
respectiv verificarea periilor (9] si portperiilor (10), prin desfacerea unor capote (16),
aerul de racire fiind antrenat de catre un ventilator (14) si dirijat de cétre o capota (15),
pe exteriorul carcasei (1).

Presedintele comisiei de examinare; ing. Cojocaru Lavinia
Examinator: ing. Enea Florica
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