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HAJTASSAL RENDELKEZO FUTOMU

(57) KIVONAT

A taldlméany targya dllithat6 nyomtava, kiegyenlits- d4shiivelyen (44) vannak megvezetve, amely bor-
miivel és bolygémiives hajt4ssal rendelkezs fut6- d4shivellyel (44) szemben a féltengelyen (4) axid-
mf. A futémii futémGhézban elrendezett fékszer- lisan mozgathaté kapcsol6hiively (47) van elren-
kezetének trcsaalakt sGrlédéelemei vannak, ame- dezve, amelynek kiils végéhez kapcsolévilla csat-
lyek a kiegyenlitSm(h4zat (3) fékezik, A fékszerke- lakozik.
zetnek korgyfirdl alakG fékhengere és dugattytja A futémf radtengelyeinek (14) hidhizba benyd-
(27) van. A fut6mf cstszéskorldtozd szerkezete a 16 végén kiils6-bels6 bordazattal ellétott hively
kiegyenlitém{ihdz (3) egyik féltengely (4) irdny4ban (13) van rogzitve, amely hiively (13) kiils6 bord4za-
nyitott kamr4jdban elrendezett lamellds szerkezet, ta laz4n van a bolyg6mf bolyg6keréktart6jaban (6)
amelynek bels6 4tmérén megfogott lamelldi bor- kialakftott bord4zatba illesztve. (1. 4bra)
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A bejelentés targya sllithaté nyomtsvi, kiegyen-
litdmiivel és bolygémiives hajt4ssal rendelkez5 fu-
tom{, amely futém fékszerkezetének legalabb egy
tircsa alakf forgé strlédéeleme van, amelyet leg-
aldbb két trcsaalakd 4ll6 strlédéelem fog kozre,
amely strl6d6elemek futém(ihézzal vannak kény-
szerkapcsolatba, és amelyek egyike fékmiikodtetd
rendszerre csatlakozé fékhenger dugattytja 4ltal
van megtdmasztva,

A bejelentés tirgya tovabbi 4llithaté nyomtsvd,
kiegyenlitGmiivel és bolygémiives hajt4ssal rendel-
kez6 futémf, amelynek eldfeszitett rugéval terhelt
lamella-kétegb6l all6 cstiszdskorlatozd szerkezete
van, amelynek kiilsG keriiletén megfogott lamelldi a
kiegyenlit6mihéz bels6 bords feliiletével vannak
kényszerkapcsolatban, ahol a futémii hidhdzba
ny(l6 végii ridtengelyekkel rendelkezik.

Az erGgépekben alkalmazott futémfvek koziil
az 4llithaté nyomt4va — vagy mésképpen az Ggyne-
vezett rid tipusfi - futémiiveknek kell kielégiteniiik
alegdsszetettebb és sokszor egymésnak ellentmon-
d6 kovetelményeket.

A legszembeotlSbb ellentmond4s az, hogy a szé-
les nyomt4v szolid féltengelycket & hozzatartoz6
nagy teherbfrést, tokéletesen beéllitott csapégya-
zést kivén, ugyanakkor a keskeny nyomt4v a lehetd
legkisebb helyigényl kozéprészt kivinja meg, ami
rontja a széles nyomt4vhoz tartoz6 feltételek meg-
valGsfthat6s4git.

Az fvelt fogazasti kip-tdnyérkerékparral hajtott
differencidlm(vet kovetSen a belss féltengelyekkel
egy darabot képez§ napkerekek hajtjik meg a hid-
h4z kdzéprész oldalai mellett elhelyezett bolygé-
miiveket. A belsd bord4zattal ell4tott bolygétarték
kozvetleniil meghajtjdk a kiilsS radtengelyeket,

Kerékagy hajtisok hidny4dban a fékszerkezeteket
csak a hidh4zakban lehet elhelyezni - ezek az figy-
nevezett belss vagy nedves fékek — de ez amegoldés
mind a keskeny, mind pedig a széles nyomt4v meg-
val6sithat6sagén ront, mivel noveli a kozéprészszé-
lességét és egyidejiileg csokkenti a kihajt6 tengely-
ek csapdgyazdséra rendelkezésre 4116 helyet.

A mezSgazdasigi erSgépekben alkalmazott fu-
témivek korszerfi tipusaiban kapcsolhat6, korl4to-
zott cs(isz4st differencidlmiivekre van sziikség. Te-
kintve, hogy a riid-tfpusa futémivekben ,minden”
a kozéprészen helyezkedik el és ,,minden” forog,
kapcsol6-villdt nem lehet beépiteni. Kiiléndsen
igaz ez akkor, ha a fatém{vet a hidh4zakban elhe-
lyezkedG belsG fékszerkezettel is el kell 14tni, Fen-
tick miatt a legmegbizhat6bbnak tartott mechani-
kus miikodtetésd korldzott cstszdsti kiegyenlits-
mfivek alkalmazésa ismeretlen,

Az gltaldban hidraulikusan mikédtetett belsd
tércsafélbdl oldalanként egy-egy egységet a hidhdz
kozéprész €s a bolygémiivek kozé helyeznek el Ggy,
hogy az aktiv forgé tdrcsak a napkerék fogazattal
vannak kapcsolatban. Ismert olyan megoldés, is,
amikor a forgé tércsdk a bolyg6tartoval - tehat a
legnagyobb nyomatéka hajtds elemmel - yannak
kapcsolatban.

A felsorolt kovetelményeknek a jelenleg ismert
konstrukci6k csak funkciondlisan tesznek eleget —
tehét természetesen miikddSképesek és megbizha-
téak —, de val6jaban nem oldj4k meg az ellentmon-
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désokat, nem keresik meg ezekhez a hagyoményo-
saktol eltérd konstrukci6s megolddsokat. A kézen-
fekvs és kinalkozé megolddsokat valasztva tulaj-
donképpen belenyugszanak abba, hogy a fut6mi-
vek miiszaki paraméterei olyanok, amilyeneket
ezek a hagyoményos megold4dsok eredményeznek.
Ennek tudhaté be, hogy az 4ltaldnosan ismert 4llit-
hat6 nyomtavi futémiivek (John-Deere, Massey-
Ferguson, Steyr stb.) tervezési alapelvei kozel azo-
nosak és csak konstrukci6s részmegolddsokban tér-
nek el egym4st6l.

Egy vagy tobb oszt6sikkal rendelkez§ differen-
cisdlmiihdzban konvenciondlis ktpkerekes differen-
cidlmfivet alkalmaznak. A korl4tozott cssz4st ef-
fektust Ggy érik el, hogy ezt a hagyoményos diffe-
rencidlmiivet kiegészitik vagy egy hidraulikusan
miikodtetett vagy pedig rugberdvel elSfeszitett la-
mella-koteggel, vagy pedig a differencidlmi nyo-
matékéval aranyos m6don ~ pl. nagy kapcsol6szogii
homlokfogazott tircsa kozbeiktatisdval - hozzik
létre a kiporgést megakadalyoz6 novelt belsd str-
16d4st.

Az US 4 245 525 sz. szabadalmi lefrisban cst-
szé&skorlatozéval ellatott differencidlm@ van ismer-
tetve, amelyben a cstiszdskorl4toz6 a zért kiegyen-
litémiih4zban van elrendezve és bord4shiively kiil-
s6 bordas feliletén ill. a kiegyenlitdm{héz belsé
bord4s felilletén elforduldsmentesen rogzitett la-
melldkbél 4ll, ahol a lamellakdteget rugéd tartja
Osszenyomott dllapotban.

A megoldés hidnyossiga, hogy a cstiszaskorl4to-
z6 nem iktathat6 ki, az el6feszités mértéke nem
allithat6, a lamellakoteg kopasa befoly4solja a ki-
egyenlitdm{ mikodését.

A jelenleg alkalmazott tervezési alapelvekbdl
szdrmaz6 negativumok a kovetkezsk:

A hidh4z kozéprész mellett az oldalanként elhe-
lyezett egy-egy tarcsafék egység tetemes helyet igé-
nyel. Abban az esetben, ha a felhasznél6k nem
belsé nedves féket, hanem pl. kiils6 karddnféket
rendelnek, akkor a megmaradé6 kihaszn4latlan iires
hely rontja a futémiivek paramétereit. Ez abbél
kdvetkezik, hogy a viszonylag alacsony futémf da-
rabszdmok miatt nem gazdasigos Kiilon-kiilon
konstrukciét kialakitani a kiils, illetve bels6 fékes
igények kielégitésére.

Azismertszerkeztekben a tarcsafék aktiv tarcs4i
4ltaldban a napkerék fogazattal, vagy az onbe4llo
(Ggynevezett ,,isz6”) belss féltengelyeken kialaki-
tott bordazattal vannak kapcsolatban. Ellentmon-
dasos, és mindkét fGegységet — féket és bolygémii-
vet egyardnt — zavar megold4s, hogy a j6 vezetést
kivin6, nyomatékkal terhet forg6 féktarcsak az on-
bedlloképességet megkovetels napkerekekkel vagy
a belsé féltengelyekkel vannak kapcsolatban,

A tényérkerék csapigyazésa, valamint a hidh4z
kozéprész oldalai mellett elrendezett fékegységek
gyakorlatilag kiz4rjak azt, hogy mechanikusan md-
kodtetett, kapcsolhat6 kiviteld korlatozott cstiszdst
differencidlmiivet alkalmazzanak. A hidraulikus
miikddtetésti lamella-kotegek koltségesebbek és
kevésbé megbizhat6k, a rugderével dllandéan el-
Gfeszitett, kapcsolhatatlan kiviteld lamella-kdtegek
pedig hitranyosan tGlterhelik a meghajt4srend-
szert és kptatjak a gumiabroncsokat, ha az er8gép
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j6 talajviszonyok mellett — pl. betontton — kozleke-
dik. A nyomatékkal arényositottan novelt strl6dési
tényezdjil differencidlmivek (pl. a nagy kapcsolé-
szogii homlokfogazott tarcsdk kozbeiktatdsdval és
lamella-kéteg alkalmaz4saval kombindlt differen-
cidlmfivek) pedig 4ltaldban csak akkor hatékonyak,
ha éppen a célként megkivant magas nyomaték mér
rendelkezésre 4ll.

Az, X" elrendezésii tanyérkerék-differencidlmi
csap4gyaz4st kiegyenlit6hazak oldalr6l zértak, fgy
a sziikséges energia-clnyels képességli — azaz ele-
gends térfogatti — lamella-koteg beépitése céljabol
4ltaldban 1-nél tobb osztésikot kell alkalmazni a
differenciflmfi h4zakban, Ez kényszer(ien noveli a
koltségeket.

Az 4llithaté nyomtava futémiivek rGdtengelyei
merev beépitésiiek, csapigyazdsuk hézagmentesre
besllitott, nagy teherbirasti csapagyakkal torténik.
A kihajt6 rdtengelyek kozvetleniil a bolyg6tart6k-
kal kapjak a hajtést, bord4skotésen keresztill. Ezt a
kapcsolatot az ismert gyakorlatban Ggy valésitjék
meg, hogy a bolygétarték bordézott egyrésze a rad-
tengely belss kapgorgds csapégya és egy Ggyneve-
zett tAmaszt6lap kozrefogdsaba keriil ugyancsak
mereven, mert a bolyg6tart6 agyrésze is részt vesz
a csap4gyak kitdmasztis4ban. A bolyg6tarté merev
befogésa miatt korldtozott a fogaskerckek onbedllé
képessége. Igy a fogaskerekek jérulékos terhelése-
ket kapnak, ugyanis a terhelt radtengelyek defor-
mé4ci6i 4tad6dnak a bolygémivekre, végeredmény-
ben csokkentve azok élettartamét. Tehat a bolyg6-
miivek €s a rdtengelyek csapigyazisa egymaést za-
vard kolcsonhat4sban van.

A taldlmény szerinti konstrukci6 célja az, hogy
feloldja a fentickben ismertetett ellentmond4sokat
és megmutassa azokat a hagyoméanyosaktol eltér§
megoldésokat, amelyekre szilkség van az olyan fu-
témivekben, amelyeknek a feladata, funkcitja is
eltér a hagyoményostol.

ulA talslmanyunk a kbvetkezs felismeréseken ala-
pul. .
Az els6 az, hogy az 4llithaté nyomtava futémi-
vekhez is elegend6 egy kozponti, de a futémibe
beépitett Ggynevezett nedves fekszerkezet.

Az §llithat6 nyomtavir futémfivek kozéprészé-
ben a behajté kpkerék mellett — de a tanyérkerék-
kel szemben fekvé oldalon — rendelkezésre 4ll a
célszer hely a kdzpontositott fékszerkezet beépi-
tésére. Ha itt helyezziik el a kézpontositott féket,
akkor nincs szitkség a futémi kdzéprészének széle-
sftésére, mivel a tényérkerék-fel6li helyigénye a
meghatdroz6. Az éltaldnosan ismert gyakorlat sze-
rint kialakitott futém@vekben a jorm( hossztenge-
lyéhez viszonyitott szimmetrikussdg miatt (pl. 4lta-
14ban a két hidhéz teljesen megegyez5 darab) a
tanyérkerékkel szembeni oldal kihasznélhatatlan.
A taldlmény szerinti kdzponti elhelyezéssel a fék-
szerkezet a kiegyenlitémihdz takardsdba keriilt,
aktiv tércs4i a kiegyenlitém@h4zzal vannak kapcso-
latban.

Akovetkez6 felismerés azvolt, hogy ahhoz, hogy
lehetSvé tegyiik a korlatozott cstiszdsa differencial-
m{i mechanikus kapcsolhat6ségat, oldalirdnyb6l
hozz4férhetSvé kellett tenni a kiegyenlitdmiih4zat.
Ez meg is tortént, mivel a fékszerkezet a kiegyenlf-
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t&mii £51é keriilt. A hozzaférhetSség feltétele az is,
hogy a kiegyenlitémiih4z oldalr6l nyitott legyen. Ez
a feltétel gy teljestthetd, hogy a kiegyenlitdmii-ta-
nyérkerék egységet ,terpesz-elrendezésben” csa-
pagyazzuk, amivel tovabbi jarul€kos elonyoket biz-
tosftunk. El§szor is a ,terpesz-elrendezésd” csapa-
gyazés azonos helysziikséglet mellett lényegesen
nagyobb effektiv csapagybézist ad az 4ltaldnosan
alkalmazott ,X” elrendezésnél, mésodszor pedig
lehetdvé teszi, hogy kiviilr&l szerelhet§ az elegend
térfogatii — azaz kell§ encrgiaclnyelSképességgel
rendelkezs — lamella-koteg. Tovabbi elonydket je-
lent az is, hogy a kiegyenlitémiih4zhoz nincs sziik-
ség egynél tobb osztéstkra, valamint hogy a korl4-
tozott csszést biztosité lamellakoteg — amely a
hagyomé4nyos ktpkerekes differencidlmivet egé-
sziti ki — a felhaszn4l6 kivinsdgéra egyszeriien el-
hagyhat6 a differenci4lmii egység megbontésa nél-
kiil,

Ezen megold4sok bevezetésével a futémi ko-
zéprészénck tanyérkerékkel szembeni oldala mel-
lett megvalésitottuk a kapcsol6 villa beépitésének
feltételeit, létrehoztunk egy kdzpontositott fékszer-
kezettel és korlatozott csisz4st kapcsolhat6 kivite-
16i differenci4lmiivel ellstott kombinalt f6hajtémi-
egységet.

Végill a talilmanyhoz vezet§ felismerés az is,
hogy a bolygémfvek fiiggetlenithetSk, ha a ridten-
gely és a bolygokeréktarté kozott egy kiviil-beliil
bordazott hiivelyt alkalmaznak,

A taldlmény szerinti megolddsban a fékszerke-
zet forg6 strl6d6 eleme a futémihazban csapégya-
zott kiegyenlitdmfihdzzal van kény-
szerkapcsolatban és annak a kiegyenlitomi meg-
hajt6 kipkerekéhez képest a kiegyenlitom( tanyér-
kerekével ellentétes oldalén van elrendezve, ahol az
egyik 4116 strl6d6 elem egy ezzel koncetrikus gyiird
alakt térben tomitetten elrendezett gyiiril alaka
dugattyt 4ltal van megtimasztva.

A forg és 4116 strlédéelemek nedves fékhez
kialakitott féklamellak.

Eldnybsen a fékmiikddtetd rendszerre csatlako-
26 gytir(i alakd tér a futém(ih4z oldallapjshoz rog-
zitett konzolban van kialakitva, amely konzolban
tovibb4 a kipkerék hengergorgls csapégya van
4gyazva.

A talalmény szerinti megoldésban a ktipkerekes
kicgyenlitémiivet tartalmaz6, a futém@hézban csa-
pagyazott osztott kiegyenlitGhaz tinyérkerékkel el-
lentétes oldal4n féltengelyt koriilvevd, axidlis irdny-
b6l nyitott kamréval rendelkezik, a cstiszdskorléto-
z6 szerkezet kiils6 keriiletén megfogott lamelli a
kiegyenlit5miih4z oldalt nyitott kamr4jiban, a nyi-
tott kamra belsé bord4s felilletével kapcsol6dva
vannak elrendezve, mig a bels6 4tmér6n megfogott
lamell4i az egyik féltengelyen elforgathat6an elren-
dezett bordas hiivelyen vannak megvezetve, amely
bord4shiivellyel szemben a féltengelyen axidlisan
mozgathat6 kapcsol6hiively van elrendezve, amely
kapcsol6hiively és a bordéshiively egyméssal kap-
csol6d6 homlokfeliiletein kapcsol6 fogazat van ki-
alakitva és amely kapcsol6hiively 4tnyfilik a fut6-
mih4znak a kiegyenl{tdm{i gordilScsapégyénak
belss gyfirdjét tart6 furatos csapjan és kinyGl6 ré-
szével kapcsolévilla van dsszekapcsolva.
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A rtdtengelyek végén kiilsG-belsé bordézattal
ellatott hiively van rogzitve, amely hiively kiilsé bor-
d4zata lazén van a bolygémii keréktart6jiban kiala-
kitott bordézatba illesztve.

A talflmény részletesebben néhény kiviteli pél-
da alapj4n, a mellékelt rajzok segftségével ismerhe-
t6 meg, ahol

az 1. 4bra a taldlmény szerinti futémd metszete,

a 2. dbra a taldlmany szerinti futémd fék nélkiili
véltozatdnak részmetszete,

a 3. fbra a taldlméany szerinti futémi fék és csii-
széskorlatoz6 szerkezet nélkiili vdzlatinak rész-
metszete,

a 4. dbra a cstiszdskorl4tozo szerkezet kapcsol6-
szerkezetének nézete.

Az 1, 4brén 14that6 futémi mez6gazdasigi von-
tat6khoz késziilt, amelynek merevségét, azaz a hid-
rendszert 10 futém{haz, a két oldalrél hozz4 rdgei-
tett 11 hidhézak és az ezekb6l kinytil6 14 radtenge-
lyek egyiittesen adjsk. A futémiiben az erditvitel
egy kiegyenlitém(ibsl és két lassité 4ttételt ado
bolyg6émiibal 4ll.

A behajtast az ismert médon 1 kipkerék adja,
amely 3 kiegyenlitémiih4dzban rogzitett 2 t4nyérke-
rékbe kapcsol6dik. Az 1 kdpkerék a 10 futémiih4z-
ra szerelt 56 csapagyfedélben 57 kiipgorgSs csap4-
gyak segitségével, a végén pedig 51 konzolban 29
hengergdrgds csapégy segitségével van rogzitve.

A 3kiegyenlitomiih4z a konnyebb szerelhetGség
érdekében egy 3a €s egy 3b kiegyenlitémi-hazfél-
bél 4ll. Az osztéstk a kiegyenlitémi 52 bolyg6kere-
kei 53 tengelycsapjainak a skja.

A 3 kiegyenlitomih4znak a 2 tdnyérkerék mind-
két oldalén csGszeri kiképzése van. Az 1 ktipkerék
tengelyéb6l nézve a 2 tnyérkerékkel ellentétes ol-
dalon a 3 kiegyenlitdmiih4z kiils§ feliiletén bordak
vannak kialakitva. Ezekre eltolhat6an 24 forg6 str-
16d6elemek illeszkednek, amelyek kialakit4sukat
tekintve egy nedves lamell4s fék lamell4i. Az ugyan-
ilyen lamellaként kialakitott 25 4116 sirléd6elemek
a 10 futdmfihazhoz rogzitett 26 fékhaz belss feliile-
tén levd borddk kapcsolédnak. A 26 fékhaz a
konnyebb gyirthat6sdg miatt kiildn van a 10 fut6-
mithdzra 28 csavarokkal felszerelve, de m4s megol-
désndl egy darabban is késziilhet azzal.

A 26 fékhézban az egyik sz&1s8 25 4116 strl6doe-
lem a 10 futémiihiz megfelelGen kialakitott feliile-
tének tdmaszkodik, a m4sik sz&ls6 25 4116 starl6do-
elem pedig egy 27 dugattyd homlokfelilletének. A
27 dugattyti a 26 fékhézban levs 58 gyiirti alaka
térben mozoghat. Tomitettségét 30 és 31 tomits-
gytrik biztositjik. Az 58 gylirialaki tér egy 32 iire-
ges toldatot a 33 rogzitGesavar biztositja a 10 futé-
miihézban, és tomitettségét a 34 tomitSelem bizto-
sitja. A 32 iireges toldathoz 35 iireges csavar segit-
ségével egy 36 csGesatlakozdsti csonk van rogzitve,
amely az 58 gyiirfialaka teret a jorm{i nem 4brézolt
fékrendszerébe koti.,

Ennél a kivitelnél az 51 konzol a 26 fékh4zon van
kialakitva,

A 3 kiegyenlitdm(ih4znak ugyanebben a csGsze-
ri részében a belsS felilletén is borddk vannak
kiképezve. Ebbe egy - 1ényegében a nedves lamel-
las tengelykapcsol6kéval azonos — lamellakoteg
kiils6 4tmér6n megfogott 42 lamellsi kapcsoléd-
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nak. A lamellakoteg bels§ 4tmér6n megfogott
43 lamell4i egy 44 bordés hiivelybe kapcsol6dnak.
A lamellakoteget egy 37 nyométdrcsan keresztiil a
3 kiegyenlitomiihazban levs fészkekbe tdmaszkod6
39 nyomoérugdk egy 38 tdimasztotarcsdnak nyomjak.
A 38 tdmaszt6tarcsét egy 40 rogzitdgyiird rogziti a
3 kiegyenlitémiih4zban, Ez a 39 nyomérugéval ter-

helt lamellakoteg a cstszaskorlitoz6 szerkezet. A
csfiszds mértékét vagy a lamellapdrok szdméval,
vagy a 37 nyomotarcsa vastagsdgéval lehet beallita-
ni.

A 44 bordéshiively belss 4tmérSje nagyobb, mint
a rajta atnydlé 4 féltengelyé. Megvezetése a ki-
egyenlitdmii 45 napkerekének az agyrészén €s egy
46 koztpontosité hiivelyen torténik,

A 4 féltengelyen a 44 bordéshiively szomszéds4-
géban van kialakitva a bord4zat, amelyen axidlisan
mozgathat6an helyezkedik el egy 47 kapcsol6hii-
vely. A 46 kozpontosft6hiively a 47 kapcsol6hiively-
ben levs furaton illeszkedik.

A 44 bord4shiivelynek és 47 kapcsol6hiivelynek
az egymés felé néz6 homokfelilletitkkon egymaésba
ill§ kapcsol6kdrmik vannak kialakitva.

A 3 kiegyenlitémiihdz csGszerdl kialakitdsdnak
két végébe van a 21 és 23 klpgorgls csapagy kiils6
gylirije beillesztve. A 21 és 23 klpgdrgSs csapigy
belsé gyliriije egy-egy 201ill. 22 furatos csapraillesz-
kedik. Ez a 20 ill. 22 furatos csap szerkezetileg a
10 futémihéz szerves részének tekinthetd. Termé-
szetesen a gydrthat6sdg miatt killon vannak az
54 fedélbe, illetve a 10 fut6mith4zba rogzitve.

A 20, illetve 22 furatos csap furatén 4t nytilik ki
a kiegyenlitém{ibél a 4, illetve az 59 féltengely. A
22 furatos csap furatén 4tnyilik ezen kiviil a 4 fél-
tengelyen levS 47 kapcsol6hiively is. A 47 kapcso-
16hiively kinyil6 részén gyiird alakd kapcsol6ho-
rony van kialakitva, amelybe a 4. dbrén l4that6é
médon egy 50 kapcsolévilla illeszkedik. Az 50 kap-
csol6villa a 48 tartéban a 49 csap koriil elforgatha-
t6an van rogzitve, mig a 48 tart6 a 10 futémihézra
van szerelve. Az 50 kapcsolévilla miikddtets karja
atnyilik a 10 fut6miih4z fal4n és kiviilr6l miikdtet-
hetd.

A 4 és az 59 féltengely egy-egy bolygémiivon 4t
adja le a forgatényomatékot a 14 ridtengelynek. A
bolygémii felépitése a kovetkezd:

12 fogaskoszorti 11 hidh4zzal egyiitt csavarokkal
van a 10 futémiihazra rogzitve, A 12 fogaskoszor(-
ba kapcsolédnak 5 napkerekek, amelyck 8 tigorg6s
csap4ggyal vannak 7 csapra illesztve. A 7 csapok
6 bolyg6keréktartoban vannak rogzitve. A 6 boly-
keréktartdk a gydrthat6sig miatt természetszeriileg
egy-egy 6a és 6b bolygbkeréktart6félbsl vannak
Osszeépitve.

A 6 bolyg6keréktart6 kozponti furatdban egy
bord4zat van kialakitva, amelybe jatékkal illeszke-
dik egy 13 hiively kiilsG feliiletén kialakitott bord4-
zat. A 13 hiively bels6 feliiletén is van bord4zat, ez
a 14 rddtengely végén levG bord4zatra szorosan
illeszkedik. A 14 rddtengely a 15 és 16 kiipgorgds
csapaggyal van megfogva a 11 hfdh4zban. A 15 és
16 kiipgorgds csapigy a 14 ridtengelyen két oldal-
r6l egyrészt S5 véllal, misrészt a 13 hiivellyel vannak
rogzitve. A pontos helyzetbe 4llitds a 13 hiivelyt
rogzit6 18 tdmasztotdresa és a 14 radtengely vége
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kozé helyezett 19 hézagold6lemezekkel torténik. A
18 tamaszt6tarcsa 17 fejescsavarral van a 14 riidten-
gelyre rogzitve.

A 9 bolygokerekek az 5 napkerékbe kapcsoldd-
nak. Az 5 napkerék a4 és 59 féltengely kiilsG végére
van bordaskotéssel rogzitve.

A futémil mikddés nem igényel magyarazatot.
Ink4bb azt célszerdi bemutatni, hogy a taldlmany
szerinti megoldésok eldnyei hogyan érvényesiilnek.

Lithat6, hogy a fékszerkezet j6l elfér a 10 fut6-
miih4zban a 2 tdnyérkerékkel szimmetrikus elren-
dezésben. De nem egyszeriien csak kedvezs hely-
kihaszn4l4srél van sz6, hanem arr6l is, hogy a 24
forgé strl6déelemek olyan alkatrészen — a 3 ki-
egyenlitdmhédzon — vannak megvezetve, amely a
futémii legjobban csapégyazott alkatrésze.

A 47 kapcsol6hiivelynek a kiegyenlitSmiib6l val6
kivezetésével a cstiszdskorldtozd szerkezet is egy-
szeriien kapcsolhat6va vilt, az 50 kapcsolvilldval
konnyen el lehet tolni a 47 kapcsol6hiivelyt a 4 fél-
tengelyen. Ekkor a 47 kapcsol6hiively merev kap-
csolatot hoz létre a csGszést korlatozd szerkezet
44 bord4shiivelye és a 4 féltengely kozott, Ossze-
kapcsolt 4llapotban a kerekek csak meghatarozott
nyomaték felett tudnak kiporogni.

Mint mér emlitettilk, a bolygémii elemeinek on-
beéllasi lehetGsége fontos az élettartam szempont-
jab6l. Mivel a 6 bolyg6keréktart nincs szorosan
illesztve a 13 hiivelykiils§ bord4zatara, ez tokéletes
onbe4ll4st biztosft a9 bolygbkerekek részére. Ezzel
a bolyg6mi fiiggetlenttve van a 14 ridtengelyt ér6
csGhatésokt6l.

Nem mindig sziikséges a fékszerkezetet a futé-
miih4zban elhelyezni. Ilyen megold4s l4that6 a 2.
4brén, L4that6, hogy a3 kiegyenlitom@héz csGszerd
kialakit4sa és a 21 és 23 kiipgorgds csapagyak talal-
mény szerinti elrendezése a csiisz4s korl4tozo6 szer-
kezet kiils§ miikodtetése miatt mégis elényds. Ilyen
kialakftést az 51 konzolt kozvetleniil a 10 fut6mii-
hézra kell szerelni.

Végiil ezekb6l az alkatrészekbdl olyan futémii is
felépithets, amelynél se fékszerkezet, se csliszés-
korl4toz6 szerkezet nincs. Ilyen kivitelt mutat a 3.
4bra. A 13 kiegyenlitdmiith4z talalmény szerinti csa-
pagyazésinak még iylen esetben is van el6nye, a 4
és 59 féltengely megfogdsa fgy ugyanis jobb dnbe-
4ll4st biztosit a bolygémfinek.

SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Allithaté nyomt4vi, kiegyenlitGmfvel és boly-
gémiives hajtdssal rendelkez futémi, amely fu-
témmi fékszerkezetének legaldbb egy tércsa alaki
forg6 sirl6déeleme van, amelye(ke)t legalabb két
t4rcsaalaki 4116 strl6déelem fog kozre, amely 4ll6
strlédéelemek futomdhizzal vannak kény-
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szerkapcsolatban €s amelyek egyike fékmiikddtets
rendszerre csatlakoz6 fékhenger dugattyGja 4ltal
van megtimasztva, azzal jellemezve, hogy a forg6
sirléd6elem (24) a futémiihdzban (10) csapégya-
zott kiegyenlitdmih4zzal (3) van kény-
szerkapcsolatban és annak a kiegyenl{témd meg-
haijté kiipkerekéhez (1) képest a kiegyenlitomi té-
nyérkerekével (2) ellentétes oldalén van elrendez-
ve, ahol az egyik 4116 strl6d6elem (25) egy ezzel
koncentrikus gyiird alaka térben (58) tomitetten
elrendezett gyir alak dugatty (27) éltal van
megtiamasztva.

2. Az 1.igénypont szerinti fut6md, azzal jellemez-
ve, hogy a forgé stirlédéelem (24) és 4116 stirlédbe-
lem (25) nedves fékhez kialakitott féklamellakbol
4ll.

3. Az 1. vagy 2. igénypont szerinti futémf, azzal
jellemezve, hogy a fékmiikodtets rendszerre csatla-
koz gyiirii alaki tér (58) a futémfihéz (10) oldal-
lapjéhoz rogzitett konzolban (51) van kialakitva,
amely konzolban (51) tovdbb4 a kipkerék (1) hen-
gergorgls csapigya (29) van dgyazva.

4. Allithat6 nyomtava, kiegyenlitmiivel és boly-
gémfives hajtéssal rendelkezd futémi, amelynek
el6feszitett rugéval terhelt lamella-koteghSl 4ll6
cstiszaskorlatozd szerkezete van, amelynek kiilsd
keriiletén megfogott lamellsi a kiegyenlitém{h4z
belsé bordis feliiletével vannak kény-
szerkapcsolatban, azzal jellemezve, hogy a kipkere-
kes kiegyenlitémiivet tartalmaz6, a futém@héizban
csapAgyazott osztott kiegyenlitdm{h4z (3) tdnyér-
kerékkel (2) ellentétes oldalén féltengelyt (4) ko-
riilvevs, axidlis irAnyb6l1 nyitott kamraval rendelke-
zik, a cstszéskorlatoz6 szerkezet kiils§ keriiletén
megfogott lamell4i (42) a kiegyenlitém{ih4z (3) ol-
dalt nyitott kamr4jsban, a nyitott kamra belsS bor-
dés felilletével kapcsol6dva vannak elrendezve, mig
a belsd 4tmérén megfogott lamelli (43) az egyik
féltengelyen (4) elforgathat6an elrendezett bordés
hiivelyen (44) vannak megvezetve, amely bord4shii-
vellyel (44) szemben a féltengelyen (4) axidlisan
mozgathat6 kapcsolohiively (47) van elrendezve,
amely kapcsol6hiively (47) és a bordéshiively (44)
egyméssal kapcsol6dé homlokfelilletein kapcsolé
fogazat van kialakitva, és amely kapcsol6hiively
(47) 4tnyilik a futémihéznak (10) a kiegyenlitGmd
kiipgdrgds csapagyanak (23) bels6 gytrdjat tartd
furatos csapjén (22) és kinytl6 részével kapcsol6-
villa (50) van 6sszekapcsolva.

5. Allithat6 nyomtavi, kiegyenlitémiivel és boly-
gbmiives hajtssal rendelkezd futémi hidhdzba
nyGl6 végi radtengelyekkel, azzal jellemezve, hogy
a radtengelyek (14) végén kiils§-bels6 bordézattal
ellstott hiively (13) van rogzitve, amely hiively (13)
kiilsé bord4zata laz4n van a bolygémii bolygéke-
réktart6jan (6) kialakitott bord4zatba illesztve.

5.
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