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(54) SCHUBLADENFUHRUNG

(57) Die Erfindung betrifft eine Schubladenfihrung
mit einer Korpusschiene (1) einer
Schubladenschiene (3) und gegebenenfalls
einer Mittelschiene (2) und mindestens einem
zwischen den jeweiligen Schienen (1,2,3)
befindlichen Laufwagen (13,14) und mit
mindestens einer Korrekturvorrichtung
(6,10,11) zur Korrektur des Lauffehlers bzw.
des Relativstellungsfehlers der Schienen
(1,2,3) zueinander, wobei die
Korrekiurvorrichtung (6,10,11) ausschlief3lich
mittelbar oder unmittelbar an den Schienen
(1,2,3) positioniert ist und zwischen diesen
durch Kopplung oder Blockierung von zwei der
Schienen (1,2,3) nur Uber einen Teilbereich
des Fahrweges wirkt. Der Vorteil liegt darin,
dass Fehlbewegungen (Schlupf) zwischen den
Schienen (1,2, 3) des Schienensystems, also
eine falsche Relativstellung der Schienen
zuverldssiger und genauer in einer bestimmten
Stellung der Schienen kompensiert werden
durch Synchronisation / Zwangsteuerung der
Schienen der Schubladenfihrung.
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft eine Schubladenfiihrung mit einer Korpusschiene, einer
Schubladenschiene und gegebenenfalls einer Mittelschiene und mindestens einem
zwischen den jeweiligen Schienen befindlichen Laufwagen, und mit mindestens einer
Korrekturvorrichtung zur Korrektur des Lauffehlers bzw. des Relativstellungsfehlers
der Schienen zueinander, wobei die Korrekturvorrichtung ausschlieBlich mittelbar
oder unmittelbar an den Schienen positioniert ist und zwischen diesen durch
Kopplung oder Blockierung von zwei der Schienen nur Uber einen Teilbereich des
Fahrweges wirkt. Der Vorteil liegt darin, dass Fehlbewegungen (Schlupf) zwischen
den Schienen des Schienensystems, also eine falsche Relativstellung der Schienen
zuverlassiger und genauer in einer bestimmten Stellung der Schienen kompensiert
werden durch  Synchronisation / Zwangsteuerung der Schienen der

Schubladenfihrung.



Schubladenfiihrung

Die Erfindung betrifft eine Schubladenfihrung mit Korrekturvorrichtung eines
Lauffehlers bzw. Relativstellungsfehlers der Schienen nach dem Oberbegriff des
Schutzanspruchs 1.

Derartige Lauffehler in Schubladenfihrungen werden durch den Schlupf zwischen
den Laufrollen der Laufwagen und den Schienen verursacht. Ohne
Korrekturvorrichtung ist nicht gewéhrleistet, dass beim Ein- und Auszug einer
Schublade die Schienen immer den gleichen Weg zuriicklegen und somit die
Frontblende der Schublade zum Mébelkorpus einen variablen Spalt aufweist, der
nicht erwlinscht ist und der durch derartige Korrekturvorrichtungen kompensiert oder

gar vermieden werden soll.

Aus der DE 203 02 122 U1 ist eine Korrekturvorrichtung fur Schubladen bekannt
geworden, die Lauffehler zwischen den Schienen Uberhaupt vermeidet durch
standige Kopplung der Schienen Uber den gesamten Einzugs- und Auszugsweg
mittels Seilzigen und Umlenkrollen. Nachteil ist, dass diese Korrekturvorrichtung in
Herstellung, Montage und Wartung kompliziert ist und daher kostenintensiv ist.
Zudem ist die Zuverlassigkeit fraglich.

Aus der AT 006 364 U1 ist eine Schubladenfiihrung fir Schubladen offenbart, welche
eine Korpusschiene, Schubladenschiene und einen dazwischen liegenden
Laufwagen mit Laufrollen aufweist. An dem Laufwagen ist ein Arretiermittel
angeordnet, welches als doppelarmige Hebel mit an seinen freien Enden
ausgebildeten Haken ausgebildet sind, welche mit einer Druckfeder beaufschlagt
sind. Daruber hinaus weisen die Korpus- und Schubladenschiene einen Anschlag
auf, welcher in Richtung der freien Enden der Haken ausgebildet ist. Beim
Einschieben der Schublade in den Mébelkorpus wird der Laufwagen mitbewegt, bis
das freie Ende des Hebels am Anschlag der Korpusschiene anschlagt und diesen
arretiert, wahrend die Schubladenschiene weiter in den Mobelkorpus hineinbewegt

wird. Trifft das obere Ende des Hebels auf den an der Schubladenschiene



angeordneten Anschlag, wird der Hebel im Uhrzeigersinn gekippt, die Arretierung
des Laufwagens geldst, und der Laufwagen verfahrt zwischen Korpus- und
Mdbelschiene in seine Endstellung. Diese Korrektur des Laufwagens ist fiir
sogenannte ,vorlaufende® und ,nachlaufende* Laufwagen durchfiihrbar. Der Nachteil
ist, das eine Korrektur lediglich in Einschubrichtung der Schublade durchgefthrt
werden kann. Dariiber hinaus ist die Anordnung von zwei Hebeln, zur Korrektur von
,vor- und nachlaufenden® Laufwagen konstruktiv schwierig und stéranfallig, da die
Federkraft der Federn sehr instabil ist und somit eine einwandfreie Funktion nicht

gewahrleistet ist.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine einfachere, kostengiinstigere und
ggf. zuverlassigere Korrekturvorrichtung bereit zu stellen, zur Korrektur des
SchlieBfehlers einer Schublade, d.h. Abweichung der Endposition der Schublade im

geschlossenen und/oder gedffneten Zustand.

Die Losung der gestellten Aufgabe ist in den Merkmalen des Schutzanspruchs 1

angegeben.

Wesentlich dabei ist, dass die Korrekturvorrichtung ausschlieBlich mittelbar oder
unmittelbar an den Schienen positioniert ist und zwischen diesen durch Kopplung
oder Blockierung von zwei der Schienen nur Gber einen Teilbereich des Fahrweges

wirkt.

Der Vorteil liegt darin, dass Fehlbewegungen (Schiupf) zwischen den Schienen des
Schienensystems zuverléassiger und genauer vermieden werden durch Kopplung
oder Blockierung von zwei der Schienen der Schubladenfiihrung Uber einen Teilweg
der Schienen beim Einziehen und/oder beim Ausziehen der Schublade aus dem

Maébelkorpus.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den Unteranspriichen aufgefiihrt.

Die Schienen (Mittelschiene und Korpusschiene und Schubladenschiene) werden in

einem Teilbereich ihres Fahrweges gekoppelt (beim Aus- und/oder Einziehen).



Wenn eine Schiene in diesem Teilbereich nicht richtig positioniert ist, wird nicht die
ganze Flhrung weiter aus- bzw. eingezogen werden, sondern nur ein Teil der
Fahrung. Die Schiene (Mittelschiene bzw. Schubladenschiene), die ,Vorsprung* hat,
wird gebremst, die andere Schiene (Schubladenschiene bzw. Mittelschiene) gleitet

solange, bis inre Position ausgeglichen ist.

Vorzugsweise werden die Schienen beim Ausziehen der Schublade gekoppelt, weil
der Benutzer fast nicht splrt, dass er zuséatzliche Kraft braucht, um die Position der
zu korrigierenden Schiene auszugleichen.

Beim Einziehen der Schublade kénnte die Einzugsautomatik zu wenig Kraft haben,
so dass wahrend die Einzugsautomatik bevorzugt die Korrekturvorrichtung nicht

wirkt.

Man konnte sich auch vorstellen, dass ein System SchlieBfehler sowohl beim Ein- als

auch beim Ausziehen korrigiert.

Zu einem bestimmten Zeitpunkt (vorzugsweise am Anfang des Offnungsvorgangs)
bringt ein zusatzliches Bauteil, im folgenden Keil genannt, bestimmte Punkte der
Schienen auf eine gerade Linie.

Beispielweise ist der Keil auf der Mittelschiene (egal wo) drehbar gelagert.
Vorzugsweise ist der Keil nur in eine Richtung drehbar (so dass der Ausgleich beim
Aus- oder Einziehen wirkt). D.h., dass es z.B. einen Federmechanismus auf dem Keil
geben kann, der verhindert, dass der Keil sich in die andere Richtung drehen kann.
Natirlich kann der Keil auch lediglich durch Eigenschwerkraft an einem rackwartigen

Drehen gehindert werden, so dass der Keil wieder nur in einer Richtung dreht.

Es ist denkbar, dass fiir eine Schubladenfiihrung ohne Mittelschiene (nur mit Korpus-
und Schubladenschiene mit mindestens einem Laufwagen) der Keil auf einem

Laufwagen drehbar gelagert ist.

In einer zweiten Variante der vorliegenden Erfindung bestimmt die ausschlieBlich

mittelbar oder unmittelbar an den Schienen positionierte Korrekturvorrichtung die ein-
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und/oder ausgezogene Position der Schienen. Die Laufwagen laufen zwischen
Stopps der Schienen, wobei die zugeordneten Stopps zwischen den Schienen immer

ein Spiel zu den Laufwagen aufweisen.

Die Anschléage sind beim Ein- und Ausziehen der Schienen mitteloar oder unmittelbar
zwischen den Schienen, vorzugsweise zwischen der Korpusschiene und der
Schubladenschiene uber einen Kunststoffteil positioniert und bestimmen die
eingezogene und/oder ausgezogene Position der Schublade. Dazu weisen die
Laufwagen ein Spiel (GréBeordnung z.B. 2 bis 8 mm) in ein- und ausgezogene
Positionen zwischen den Stopps auf, damit die Verstimmung der Laufwagen (und

dadurch den Schlupf) nicht bemerkbar wird bzw. sich ausgleichen kann.

Fir diese Variante ist es nicht auszuschlieBen, dass die Schubladenfliihrung aus zwei
Schienen, Korpusschiene und Schubladenschiene, und mindestens einem

Laufwagen besteht.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand von mehrere Ausflihrungswege
darstellende Zeichnungen néher erlautert. Hierbei gehen aus den Zeichnungen und
ihrer Beschreibung weitere erfindungswesentliche Merkmale und Vorteile der
Erfindung hervor.

Es zeigen:
Figur 1. Eine Seitenansicht einer ersten Ausfihrungsform der Erfindung der
Korrekturvorrichtung der Relativstellung der Schienen zueinander zu

Beginn der Korrektur;

Figur2:  Die Korrekturvorrichtung nach Figur 1 bei weiter ausgezogener
Schublade;

Figur 3:  Die Korrekturvorrichtung nach Figur 2 bei weiter ausgezogener
Schublade;



Figur 4:

Figur 5:

Figur 6:

Figur 7:

Figur 8:

Figur 9:

Figur 10:

Figur 11:

Figur 12:

Figur 13:
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Die Korrekturvorrichtung nach Figur 3 bei weiter ausgezogener
Schublade im vollkommen korrigierten Zustand der Relativstellung der

Schienen zueinander;

Die Korrekturvorrichtung nach Figur 4 bei weiter ausgezogener

Schublade wahrend des Aufereingriffkommens;

Die Korrekturvorrichtung nach Figur 5 bei weiter ausgezogener
Schublade im entkoppelten Zustand der Korrekturvorrichtung von den

Schienen;

Die Korrekturvorrichtung nach Figur 6 bei weiter ausgezogener

Schublade mit geringfligig weiter gedrehtem Keil;

Eine Variante der ersten Ausfihrungsform der Erfindung der
Korrekturvorrichtung der Relativstellung der Schienen zueinander zu
Beginn der Korrektur nach den Figuren 1-7;

Die Korrekturvorrichtung nach Figur 8 bei weiter ausgezogener
Schublade;

Die Korrekturvorrichtung nach Figur 9 bei weiter ausgezogener
Schublade;

Die Korrekturvorrichtung nach Figur 10 bei weiter ausgezogener
Schublade im vollkommen korrigierten Zustand der Relativstellung der

Schienen zueinander;

Die Korrekturvorrichtung nach Figur 11 bei weiter ausgezogener

Schublade wahrend des AuBereingriftkommens;

Die Korrekturvorrichtung nach Figur 12 bei weiter ausgezogener
Schublade im entkoppelten Zustand der Korrekturvorrichtung von den

Schienen;



Figur 14: Die Korrekturvorrichtung nach Figur 13 bei weiter ausgezogener

Schublade mit geringflgig weiter gedrehtem Keil;

Figur 15: Eine Seitenansicht im Schnitt einer zweiten Ausflihrungsform der
Erfindung der Korrekiurvorrichtung der Relativstellung der Schienen
zueinander mit richtig positionierten Laufwagen im geschlossenen
Zustand der Schublade;

Figur 16: Die Korrekturvorrichtung nach Figur 15 mit zueinander verstellten

Laufwagen im geschlossenen Zustand der Schublade;

Figur 17: Die Korrekturvorrichtung nach Figur 16 bei ca. 50% ausgezogener
Schublade;

Figur 18: Die Korrekturvorrichtung nach Figur 17 bei geéffneter Schublade mit

zueinander versteliten Laufwagen;

Figur 19: Die Korrekturvorrichtung nach Figur 17 bei geéffneter Schublade mit
richtig positionierten Laufwagen.

In allen Figuren 1-19 ist ein Vollauszugs-Schienensystem fiir Schubladen dargestellt,
mit einer an einem Mdbelkorpus befestigten Korpusschiene 1, einer mittels
Laufwagen 13 darauf langsverschieblich gelagerten Mittelschiene 2 und einer
wiederum mittels Laufwagen 14 darauf langsverschieblich  gelagerten
Schubladenschiene 3. Die Schubladenschiene 3 und die Mittelschiene 2 sind in
Auszugsrichtung 4 mit der nicht dargestellten Schublade aus dem nicht dargestellten
Mébelkorpus ausziehbar und in diesen in Einschubrichtung 5 einschiebbar bzw.

werden durch eine Einzugsautomatik (nicht dargestellt) eingezogen.

In den Figuren 1-14 ist eine erste Korrekturvorrichtung fir den Schienenlauffehler
dargestellt, in Form eines Keils 6, 6a, der mit Kurvenziigen 10 (A-C) und 11 (D-F) auf
den Schienen 1 und 3 zusammenwirkt, um eine Kompensation der Lauffehlers der

Schienen 1-3 relativ zueinander an einer vorbestimmten Stelle zu korrigieren. Die



Figuren 1-7 zeigen dabei eine erste Keilform 6 ohne Federnasen, die Figuren 8-14
zeigen eine zweite Keilform 6a mit Federnasen 12, damit der Keil 6a sich lediglich in

eine Richtung dreht.

In den Figuren 15-19 ist eine zweite Korrekturvorrichtung fiir den Schienenlauffehler
dargestellt, in Form von Anschlagen 23-25 auf den Schienen 1-3, die zwischen den
Schienen 1-3 wirken.

In den Figuren 1-14 ist der Keil 8, 6a auf einer Keilachse 9 auf der Mittelschiene 2
drehbar gelagert und kann mit seinen beiden Nocken G und H jeweils auf den
Kurvenziigen 10 und 11 der Schubladenschiene 3 und der Korpusschiene 1
abgleiten und sich in Drehrichtung 8 in deren Ausbuchtungen B und E drehen, und
damit die Korrektur des Lauffehlers der Schienen 1-3 voliziehen und somit eine
Kompensation der Relativstellung zueinander durchfiihren. Die beiden Nocken G, H
schlieBen dabei einen Winkel von 180° ein und haben einen gréBeren Abstand
voneinander als die anderen beiden Erhebungen |, J des Keils 6, die ebenfalls 180°

zueinander versetzt sind.

In der geschlossenen Position der Schublade (Fig. 1) liegt der Keil 6 zwischen der
Kante C der Schubladenschiene 3 und der Kante D der Korpusschiene 1. Die Kanten
C und D kénnen beliebig lang sein, missen aber in etwa gleich lang, was abhéngig
von der Weglange ist, in der die SchlieBfehler korrigiert werden sollen. Die Kanten C
und D sind von den AuBenkonturen A und F der Schienen 1, 3 etwas weg vom Keil 6
gesetzt, so dass der Keil 6 eine leichte Vordrehung bereits besitzt und immer in einer
Richtung 8, hier die Uhrzeigerrichtung, dreht, niemals aber zurick in

Gegenuhrzeigerrichtung.

Bei Offnen laufen Mittelschiene 2 und Schubladenschiene 3 in Pfeilrichtung 4 und

der Keil 6 gleitet auf den riickversetzten Kanten C und D.

Wenn kein SchlieRfehler passiert ist, dreht sich der Keil 6 gleichzeitig in die zwei

Ausbuchtungen B der Schubladenschiene 3 und E der Korpusschiene 1 (Fig. 3).
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Wenn ein SchlieBfehler passiert ist, trifft der Keil 6 die Ausbuchtung B oder E einer
Schiene 1 oder 3, liegt aber immer noch auf der Kante C oder E der anderen

Schiene 3 oder 1.

In Fig. 2 war z.B. die Schubladenschiene 3 zu langsam im Vergleich zu der
Mittelschiene 2 und der Keil 6 hat die Uberhdhung E’ der Ausbuchtung E der
Korpusschiene 1 getroffen, liegt aber immer noch auf der Kante C der

Schubladenschiene 3.

Als Konsequenz daraus wird bei weiterem Ausziehen der Schubladenschiene 3, die
Mittelschiene 2 gebremst (weil der Keil 6 in der Ausbuchtung E blockiert ist) und da
die Schublade noch weiter gedffnet wird, wird die Schubladenschiene 3 ausgezogen
(sie gleitet auf den Rollen der Laufwagen — nicht dargestellt), bis der Keil 6 an der

Uberhohung B’ der Ausbuchtung B der Schubladenschiene 3 anschlagt (Fig. 3).

Dann erst kann sich der Keil 6 in die Ausbuchtungen B und E drehen. In Fig. 4 haben
die drei Schienen 1-3 (Korpus-, Mittel- und Schubladenschiene) ihre
Ausgleichposition erreicht, wenn der Keil 6 mit seinen Nocken G, H senkrecht in den

Ausbuchtungen B und E steht.

Der Keil 6 dreht sich weiter in Drehrichtung 8 und verlasst die Ausbuchtungen B und
E (Fig. 5) durch Anlage der sich gegeniiberliegenden parallelen Seitenkanten 7 des
Keils 6 an den beiden Uberhéhungen B’ und E’ der Schienen 1, 3, bis der Keil 6 etwa
um 180° gedreht ist (Fig. 7) der dann keinen Kontakt mehr mit den Korpus- 1 und
Schubladenschiene 3 hat bzw. mit minimaler Reibung an den Kanten A und F gleitet.

Die Spitzen | und J des Keils 6 berihren die Kanten A der Schubladenschiene 3 und
F der Korpusschiene 1 nicht oder nur mit minimaler Reibung, im Gegensatz zu dem
in den Figuren 8-14 dargestellte Federmechanismus 12, der auf diesen Kanten A
und F gleitet, damit der Keil 6a sich nicht weiter dreht oder dass der Keil 6a beim

Retourdrehen nicht in die Ausbuchtungen B, E einfahrt.

Am Ende des SchlieBvorganges gleitet der Keil 6 wieder auf den zu den Konturen A

und F der Schienen 1, 3 rickversetzten Kanten C und D, aber mit einer Umdrehung



von 180°. D.h., dass die Spitze G des Keils 6 nicht mehr auf der Schubladenschiene
3 liegt, sondern auf der Korpusschiene 1 und die Spitze H liegt jetzt auf der

Schubladenschiene 1.

Wenn die Schubladenschiene 3 zu schnell im Vergleich zu der Mittelschiene 2 wére,
wirde der Keil 6 die Uberhdhung B’ der Ausbuchtung B der Schubladenschiene 3
zuerst treffen, gleitet auf die Kante D der Korpusschiene 1 bis er die Uberhéhung E’
der Ausbuchtung E der Korpusschiene 1 trifft (weil die Mittelschiene 2 und die

Schubladenschiene 3 miteinander blockiert sind). Somit ist der Ausgleich moglich.

Die Kanten C und D miissen tiefer sein als die Kanten A und F, also die Schienen 1
und 3 in diesem Bereich schmaler. Die Ausbuchtungen B und E sind noch tiefer als
die Kanten C und D (vorzugsweise doppelt so tief), so dass die Schienen 1 und 3

dort am schmalsten ausgebildet sind.

Der Abstand zwischen den AuBenkonturen A bzw. F zu den riickversetzten Kanten C
bzw. D ist bevorzugt etwa halb so groB, wie der Abstand zwischen den
AuBenkonturen A bzw. F zum tiefsten Punkt der rickversetzten Ausbuchtungen B
bzw. E. D.h. von den AuBenkonturen A bzw. F gehen die Kurvenziige 10 und 11 in
zwei etwa gleich tiefen Stufen zuriick zunachst auf die rickversetzten Kanten C bzw.

D und danach auf den tiefsten Punkt der riickversetzten Ausbuchtungen B bzw. E.

Die Kurvenziige 10 und 11 kénnen direkt im Material der Schienen 1 und 3
eingeformt sein, z.B. ausgestanzt, eingefrast etc. oder aber in einem separaten
Bauteil (nicht dargestellt), welches auf den Seitenschenkeln der Schienen 1 und 3
befestigt sind. Es ist also nicht zwingend notwendig die Kurvenziige 10 und 11 in das

Material der Schienen 1 und 3 einzubringen.

Diese Losung kann kleine Lauffehler, die sich sonst bei mehrfachen Offnen und

SchlieBen summieren wirden, korrigieren.

Sinngeman gilt die Beschreibung der Figuren 1-7 auch fir die Figuren 8-14, mit

Ausnahme, dass die Federnasen 12 an den kleinen Spitzen |, J des Keils 6a auf den



Schienen 1, 3 gleiten. Die Federnasen 12 sorgen immer dafir, dass der Keil 6a sich

immer in einer Drehrichtung 8 dreht.

Im folgenden wird die zweite Variante der Erfindung nach den Figuren 15-19

beschrieben.

Die Anschlage 23-25 beim Ein- und Ausziehen der Schublade, werden mittelbar oder
unmittelbar zwischen den Schienen 1-3 (vorzugsweise zwischen Korpusschiene 1
und Schubladenschiene 3 iber ein Kunststoffteil) positioniert. Die Form der
Anschlage 23-25 spielt hierbei keine Rolle und kann stiftiérmig, gabelférmig,
kammférmig oder plattenfdrmig etc. sein und richtet sich in erster Linie nach der

Anordnung der Anschlage 23-25 an den Schienen 1-3.

Es ist nicht auszuschlieBen, dass der Anschlag 25 zweiteilig ausgebildet sein kann,
wobei der erste Teil mit dem Anschlag 23 wirkt und wobei der zweite Teil mit dem
Anschlag 24 wirkt.

Die ein- und ausgezogene Position der Schublade wird durch diese Anschlage 23-25
bestimmt. Die eingezogene Position der Schublade ist erreicht, wenn der Anschlag
23 auf dem Anschlag 25 liegt, unabhangig von der Position der Laufwagen 13 und 14
zwischen den Stopps 16, 17 und 20, 21 (Fig. 15 und Fig. 16). Die ausgezogene
Position der Schublade ist erreicht, wenn der Anschlag 24 auf dem Anschiag 25 liegt,
unabhangig von der Position der Laufwagen 13 und 14 zwischen den Stopps 15, 18
und 19, 22 (Fig. 18 und Fig. 19).

Dazu haben die Laufwagen 13, 14 in ein- und ausgezogenen Positionen z.B. ca. 2
bis 8 mm Spiel zwischen den Stopps 15-22, damit die Verstmmung der Laufwagen
13, 14 (und dadurch den Schlupf) nicht bemerkbar wird bzw. sich ausgleichen kann.
Dieses richtige Spiel von ca. 2 bis 8 mm ist in den Figuren 15 und 19 gezeigt. Ein zu
groBes Spiel X auf einer Seite des Laufwagens 13, 14 zu den Stopps 16 bzw. 21 ist
in Figur 16 zu sehen, oder aber in Figur 18 zu den Stopps 15 bzw. 22.

Das Prinzip von dem Spiel zwischen den Laufwagen 13, 14 und den zugeordneten

Stopps 15-22 kann in die Variante 1 einbezogen werden.
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Beim Stand der Technik waren die Anschlage fir die ein- und ausgezogene Position
nur von den Stopps 15-22 fiir die Laufwagen 13, 14 bestimmt, oder mindestens fur

die eingezogene Position.

Die Laufwagen 13, 14 kénnen in allen Varianten der Figuren 1-19 mit der
Mittelschiene 2 zwangsgesteuert sein z.B. (ber eine Ritzel-Zahnstangen-
Synchronisierung oder Reibrad-Synchronisierung, oder eine Kombination davon.
Eine derartige Synchronisierung der Laufwagen 13, 14 mit der Mittelschiene 2 ist

aber nicht 16sungsnotwendig.
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Figurenlegende

N

Korpusschiene

Mittelschiene

Schubladenschiene

Auszugsrichtung Schublade bzw. Schienen 1-3
Einschubrichtung Schublade bzw. Schienen 1-3
Keil, 6a

parallele Seitenkanten des Keils

Drehrichtung des Keils

© ® N O O A WD

Achse des Keils
10.Kurvenzug A-C in 3
11.Kurvenzug D-F in 1
12.parallele Seitenkanten des Keils
13. Laufwagen zwischen 1 und 2
14.Laufwagen zwischen 2 und 3
15.Vorderer Stopp in 1 fur 13
16.Hinterer Stopp in 1 fir 13
17.Vorderer Stopp in 2 fur 13
18. Hinterer Stopp in 2 fiir 13
19.Vorderer Stopp in 2 fir 14
20.Hinterer Stopp in 2 fur 14
21.Vorderer Stopp in 3 flr 14
22.Hinterer Stopp in 3 fur 14
23.Vorderer Anschlag auf 3

24 Hinterer Anschlag auf 3
25.Vorderer Anschlag auf 1

A: AuBenkontur von 3

B: Ausbuchtungin 3

B’: Uberhéhung von B in 3

C: Ruckversatzin 3

D: Riickversatz in 1

E: Ausbuchtung in 1

F: AuBenkontur von 1
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G: erste groBe Nocke von 6, 6a

H: zweite groBe Nocke von 6, 6a

|I: erste kleine Spitze von 6, 6a

J: zweite kleine Spitze von 6, 6a

X: verstellter Abstand zwischen 13, 14 und 15-22
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Schutzanspriiche

. Schubladenfiihrung mit einer Korpusschiene (1), einer Schubladenschiene (3)
und gegebenenfalls einer Mittelschiene (2) und mindestens einem zwischen
den jeweiligen Schienen (1-3) befindlichen Laufwagen (13, 14), und mit
mindestens einer Korrekturvorrichtung (6, 10, 11) zur Korrektur des
SchlieBfehlers der Schublade bzw. des Lauffehlers/Relativstellungsfehlers der
Schienen (1-3) zueinander, dadurch gekennzeichnet, dass die
Korrekturvorrichtung (6, 10, 11) ausschlieBlich mittelbar oder unmittelbar an
den Schienen (1-3) positioniert ist und zwischen diesen durch Kopplung oder
Blockierung von zwei der Schienen (1-3) nur Gber einen Teilbereich des

Fahrweges wirkt.

. Schubladenfilhrung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Korrekturvorrichtung (6, 10, 11) mindestens einen Keil (6) beinhaltet, der an
der Mittelschiene (2) drehbar um eine Achse (9) positioniert ist, und der Keil
(6) mit je einem Kurvenzug (10, 11) auf der Korpusschiene (1) und auf der

Schubladenschiene (3) wahrend des Korrekturvorganges zusammenwirkt.

. Schubladenfiihrung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass
mehrere Kurvenzige (10, 11) auf der Korpusschiene (1) und auf der
Schubladenschiene (3) vorgesehen sind, die mit einem oder mehreren Keil/en

(6) wahrend des Korrekturvorganges zusammenwirkt/en.

. Schubladenfiihrung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass
der Keil (8) zwei Nocken (G, H) beinhaltet, die dort am Umfang um 180°
zueinander versetzt angeordnet sind und die mit den Kurvenziigen (10, 11)
auf der Korpusschiene (1) und auf der Schubladenschiene (3) wahrend des

Korrekturvorganges zusammenwirken.

. Schubladenfihrung nach Anspruch 2-4, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kurvenziige (10, 11) auf der Korpusschiene (1) und auf der

Schubladenschiene (3) je einen Riickversatz (C, D) von der Konturkante (A, F)
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zur Langsachse der Schienen (1, 3) aufweisen, an welche Ruckversétze (C,
D) sich Ausbuchtungen (B, E) anschlieBen, die noch weiter von der
Konturkante (A, F) zur Langsachse der Schienen (1, 3) riickversetzt sind, an

welche Ausbuchtungen (B, E) sich Uberhéhungen (B’, E’) anschlieBen.

6. Schubladenfiihrung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Uberhdhungen (B, E') auf den Konturkanten (A, F) oder zu diesen weiter
hinausversetzt im Bezug zur LAngsachse der Schienen (1, 3) liegen.

7. Schubladenfiihrung nach Anspruch 2-6, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kurvenziige (10, 11) auf der Korpusschiene (1) und auf der
Schubladenschiene (3) zu den L&ngsachsen der Schienen (1-3)

punktsymmetrisch angeordnet sind.

8. Schubladenfihrung nach Anspruch 4-7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Nocken (G, H) des Keils (6) vor Beginn des Korrekturvorganges auf den

Ruckversatzen (C, D) gleiten.

9. Schubladenfiihrung nach Anspruch 4-8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Nocken (G, H) des Keils (6) vor und/oder nach Ende des Korrekturvorganges
weder auf der Korpusschiene (1) noch auf der Schubladenschiene (3) gleitet
und diese nicht berthrt.

10.Schubladenflihrung nach Anspruch 4-9, dadurch gekennzeichnet, dass eine
der Nocken (G oder H) des Keils (6) zu Beginn des Korrekturvorganges auf
die Uberhohung (E’) der Korpusschiene (1) bzw. die Uberhéhung (B’) der
Schubladenschiene (3) auffahrt, wodurch die Mittelschiene (2) =zur
Korpusschiene (1) bzw. zur Schubladenschiene (3) blockiert wird und nur
noch die Schubladenschiene (3) bzw. die Mittelschiene (2) weiter ausgezogen
werden kann, bis die andere Nocke (H oder G) auf die Uberhéhung (B’) der
Schubladenschiene (3) bzw. auf die Uberhéhung (E’) der Korpusschiene (1)
auflauft und die Nocken (G, H) im vollkkommen korrigierten Zustand der
Relativpositionen der Schienen (1-3) zueinander in Ausbuchtungen (B, E) der

Korpusschiene (1) und der Schubladenschiene (3) eingreifen und der Keil (6)
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dann etwa senkrecht zu den Langserstreckungsachsen der Schienen (1-3)
steht.

11.Schubladenfithrung nach Anspruch 4-10, dadurch gekennzeichnet, dass
sich nach Ende des Korrekturvorganges der Keil (6) Uber seine Seitenkanten
(7) auf den Uberhdhungen (B, E’) in Drehrichtung (8) abwalzt.

12.Schubladenfihrung nach Anspruch 4-11, dadurch gekennzeichnet, dass um
etwa 90° zu den Nocken (G, H) des Keiles (6, 6a) gedreht am Umfang Spitzen
(1, J) angeordnet sind.

13.Schubladenfiihrung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass an
den Spitzen (1, J) des Keiles (6a) Federnasen (12) positioniert sind, die nach
erfolgtem Korrekturvorgang auf den Konturen (A, F) der Schienen (1, 3) leicht
federnd aufliegen und wahrend des Ausfahrens der Schienen (2, 3) dort

gleiten.

14.Schubladenfiihrung nach Anspruch 2-12, dadurch gekennzeichnet, dass der
Keil (6a) um seine Drehachse (9) nur in eine Drehrichtung (8) drehbar ist,
namlich in Uhrzeigerrichtung oder in Gegenuhrzeigerrichtung, nicht aber in

beide Drehrichtungen.

15.Schubladenfiihrung mit einer Korpusschiene (1), einer Schubladenschiene (3)
und gegebenenfalls einer Mittelschiene (2) und mindestens einem zwischen
den jeweiligen Schienen (1-3) befindlichen Laufwagen (13, 14), und mit
mindestens einer  Korrekturvorrichtung  (23-25) zur Korrektur des
SchlieBfehlers der Schublade bzw. des Lauffehlers/Relativstellungsfehlers der
Schienen (1-3) zueinander, dadurch gekennzeichnet, dass die
ausschlieBlich mittelbar oder unmittelbar an den Schienen (1-3) positionierte
Korrekturvorrichtung (23-25) die ein- und/oder ausgezogene Position der
Schienen (1-3) bestimmt und/oder dass die Laufwagen (13, 14) zwischen
Stopps (15-22) der Schienen (1-3) laufen, wobei die zugeordneten Stopps (16,
17; 20, 21, 19, 22; 15, 18) zwischen den Schienen (1, 2 und 2, 3) immer ein

Spiel zu den Laufwagen (13, 14) aufweisen.
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16.Schubladenfiihrung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass auf
der Schubladenschiene (3) mindestens zwei in Langsachse bzw.
Bewegungsrichtung der Schubladenschiene (3) voneinander beabstandete
Anschlage (23, 24) vorhanden sind, welche mit mindestens einem Anschlag
(25) auf der Korpusschiene (1) zusammenwirken.

17.Schubladenfiihrung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass das
Spiel zwischen den Laufwagen (13, 14) und den zugeordneten Stopps (16,
17; 20, 21, 19, 22; 15, 18) zwischen ca. 2 mm und 8 mm liegt.

18. Schubladenfiihrung nach Anspruch bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass
die Anschlage (23, 24) der Schubladenschiene (3) je am vorderen und am

hinteren Ende der Schubladenschiene (3) angeordnet sind.

19. Schubladenfihrung nach Anspruch 15 bis 18, dadurch gekennzeichnet,
dass die Anschlage (23, 24) der Schubladenschiene (3) Uber die Langsachse
der Mittelschiene (2) hinaus sich in Richtung Korpusschiene (1) erstrecken.

20.Schubladenfihrung nach Anspruch 15 bis 19, dadurch gekennzeichnet,
dass der Anschlag (25) der Korpusschiene (1) sich nicht Gber die Langsachse
der Mittelschiene (2) hinaus erstreckt.

21.Schubladenfihrung nach Anspruch 15 bis 20, dadurch gekennzeichnet,
dass die Anschlage (23, 24) der Schubladenschiene (3) und der Anschlag (25)
der Korpusschiene (1) sich etwa vertikal zur Langsachse der Mittelschiene (2)

arstreckt.

22.Schubladenfihrung nach Anspruch 15 bis 21, dadurch gekennzeichnet,
dass die Anschlage (23-25) stiftformig, fingerférmig, gabelférmig, kammférmig

oder plattenférmig ausgebildet sind.
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