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Wagon wywracalny.

Zgloszono 5 lipca 1923 r.
Udzielono 14 lipca 1926 r.
Pierwszenstwo: 28 lipca 1932 r. (Wielka Brytanja).

Wynalazek niniejszy dotyczy udosko-
nalen w budowie wagonéw wywracalnych,
zwlaszcza za§ udoskonalefi samego mecha-
nizmu wywrotowego,

Wynalazek ma na celu gléwnie wagon
o wiecej niz jednym kierunku przechylania,
uruchomiany tlokiem pracujacym w odpo-
wiednim cylindrze, W urzadzeniach tego
rodzaju, ustawiano cylinder zawsze w ten
spos6b, ze musiat sie pochylaé w miare wy-
wracania wagonu. Tymczasem dla przy-
czyn latwo zrozumialych podobne ruchy
cylindra nie sa bynajmniej pozadane., Zna-
ne sg rowniez konstrukcje, w ktorych cy-
linder spoczywa w podwoziu sztywnie, nie
zmieniajac wzgledem niego swego poloze-
nia, przyczem tloczysko posiada na kaz-
dym swym koricu sprzegto typu zatyczko-

wego, W takim ukladzie cylinder pozosta-
je w spoczynku wzglednem, przechylania
za§ dokonywa jego thok,

Wynalazek niniejszy znamionuje sie
przedewszystkiem tem, ze cylinder jest u-
mieszczony sztywnie na nieruchomem pod-
woziu wagonu, a trzon jego tioka jest po-
taczony z wywracalng platforma wagonu
ogniwem o ruchu uniwersalnym, Takie sa-
mo sprzeglo uniwersalne znajduje si¢ na
drugim koncu trzonu ttokowego.

W ten sposéb ruchomg platforme wa-
gonu mozna obracaé okoto ktérejkolwiek
z jej osi przechylenia bez wywolywania ru-
chu cylindra wzgledem podwozia do kt6-
rego jest umocowany.

Inne znamie wynalazku polega na tem,
ze potaczenie pomigdzy trzonem ttokowym



i platformg f'pi'zeohylna‘ wagonu znajduje
si¢ ponizej lub w; przyblizeniu ponizej §rod-
ka ciezkosci tej platformy, gdy jest nala-
dowana, Ulatwia to obrét tej platformy o-
koto ktérejkolwiek z przewidzianych dla
obrotu osi.

Wynalazek nadaje sie szczegolnie do
wagonéw, w ktérych wywracalna platfor-
ma moze sie cbracaé i badz naokoto osi po-
przecznej umieszczonej ku tylowi wagonu,
badz tez okcto dwu osi podiuznych po je-
go bokach, ale daje sie réwniez zastosowaé
1 do Jnnych typow wagonéw wywracal-
nych., !

Do 1laénne;sz'.ego wytlomaczenia wyna-‘

‘ lazku stuzy ponizszy opis wraz z zataczo-
nym rysunkiem, ktére nie wyczerpuja jed-
nakowoz istoty wynalazku, ale przedsta
wiajg tylko dwa przyktady wykonania wy-
nalazku,

Na zalaczonym rysunku fig, 1 uwidacz-
nia zboku czesciowo za§ w przekroju plat-
forme przechylna o trzech osiach obrotu.
Na figurze tej wiele czesci wagonu jest po-
minietych, a linje przerywane wskazuja
jedno z polozeni wagonu podczas jego wy-
wracania,

Fig. 2 przedstawia widok ztylu, przy-
czem linje kreskowane wskazuja dwa inne
potozenia wagonu podczas wywracania.

Fig. 3 i 4 podaja widok boczny i plan
innego przyktadu wykonania wagonu, w
skali zmniejszonej,

W wykonaniu wedtug fig. 1 i 2 rucho-
ma platforma 70 wagonu jest zaopatrzona
w przednim koficu po obu swych bokach
w widly 12 zapadajace za czopy 13, umo-
cowane w nieruchomej cze$ci wagonu 11.
Wpoblizu tylnego swego korica, platforma
10 posiada réwniez widty podwéjne 14, o-
bejmujace po obu bokach wagonu czopy
koficowe 15 wspornika zZbudowanego w na-
stepujacy sposob.

Czopy 15 stanowia jednclita cze§¢ pro-
stokatnej poprzeczki 16 zaopatrzonej w
‘wydtuzony otwér 17, w ktéry zachodzi ko-

niec 19 czopa 18 umocowanego do nieru-
chomego podwozia wagonu,

Czopy 19 stanowig 0§ obrotu platformy
10 .przy przechylaniu jej ku tylowi, jak to
wskazujg linje kn'es‘kowamo - kropkowane
na fig, 1.

Nagrubek 20 natozeny na koricu czopa
19 utrzymuja czesci 15 i 16 na czopie 19.
0$ czopéw, 15 znajduje sie na przediuze-
niu odpowiedniego czopa 13, i wywracanie
poprzeczne odbywa sig¢ okolo tych dwu c-
si 13 i 15 biegnacych wzdluz bokéw wago-
nu (fig. 2). Dla umocowania obracalnej
platformy 10 na nieruchomem podwoziu 11
stuza odpowiednie (na rysunku pominiete)
ciggna lub klamry, ktére luzujemy, skoro
zajdzie potrzeba wywrdécenia wagonu,

Na mieruchomem podwoziu 11 umccc-
wany jest cylinder 21, cze$ciowo zamknie-
ty zgéry wygieta kryza 22 i zaopatrzony w
kryze zewnetrzna 23 do umocowania go na
miejscu.

Koniec dolny cylindra zamyka dno 24.
W cylindrze pracuje tlok 25 zaopatrzony
w tulejke 26, w ktérej mieszczy, sie panwie
27 obejmujace kulista piete 28 trzonu 29.
Trzon ten posiada na przeciwleglym swo-
im korficu taka sama piete 30, obracajaca
si¢ w panwiach 37 spoczywajacych w tulei
32 wiszacej we wsporniku 33 umocowanym
w ruchomej czesci platformy.

Najkorzystniej jest zastosowaé jeden
tylko cylinder z ttokiem, jak to opisano po-
wyzej, mieszczac go poérodku wagonu tak,
by mégt stuzyé do przechylania jego plat-
formy we wszystkich trzech kierunkach,
nic jednak nie stoi na przeszkcdzie zasto-
sowaniu w tym celu wigeej niz jednego cy-
lindra.

Ogélny schemat uruchomiania platfor-
my nie rézni si¢ wogéle cd tych, jakiemi
postugujemy si¢ w konstrukcjach stosowa-
nych cbecnie, wszelako urzadzenia opisane
powyzej posiada te zaletg, ze cylinder po-
zostaje zawsze nieruchomym wzgledem
podwozia wagonu, co utatwia doprowadze-



nie i uszczelnienie przewodoéw dla plynu
roboczego.

Rzecz prosta, ze wynalazek nie ograni-
cza si¢ do wagonu o trzech kierunkach
przechylania, jak to wskazuje fig. 1 i 2,
lecz madaje si¢ réwniez dobrze do wagonu
o innych osiach przechylenia, W wykona-
niu wedlug fig. 3 i 4 na nieruchomem pod-
woziu 17 umccowany jest pierscien 36, po
ktérym tocza sie kotka 37 osadzone w: gor-
nej platformie 10; kétka te sa umocowane
w wozkach 38, obracajacych si¢ dokota o-
si 29, 4

Cze$¢ ruchoma platformy obraca sie na
lozyskach 40, okolo osi 39 przesuwajacej
si¢ wraz z woézkiem 38,

Obracajac wiec wézki 38 po szynie 36
mozna nadaé¢ osi 39 dowolny kierunek, a
tem samem — wybraé¢ dowolnie kierunek
wytadowania, Jak to jasno wynika z fig, 4,
cylinder 21 mieéci si¢ posrodku pierscienia
36, figura za§ 3 wskazuje sposéb polacze-
nia kulowego tloka 25 z ruchomg platforma
wagonu,

|.SaJmo przez sie rozumie sig, ze wynala-
zek powyzszy nie ogranicza sie do szcze-
gotéw podanych powyzej, jak naprzyktad
nie jest koniecznem stosowanie kulowych

polaczen na koncach trzonu 29, mozna je
bowiem zastapi¢ innego rodzaju tacznikiem
uniwersalnym,

Zastrzezenia patentowe.

1. Wagon wywracalny o wigcej niz
jednej osi przechylania, uruchomiany za-
pomocy ttoka pracujacego w  cylindrze,
znamienny tem, 2ze cylinder umocowany
jest w nieruchomej czesci podwozia wago-
nu, podczas gdy tlok tego cylindra jest
sprzezony z wywracalna platforma wago-
nu-zapomoca trzonu (29), zaopatrzonego u
obu swych koric6w w. uniwersalne potacze-
nie obrotowe (27, 28, 30, 31).

2. Wagon wedlug zastrz, 1, znamien-
ny tem, ze polaczenie pomiedzy tlokiem i
ruchoma platforma wagonu miesci sie po-
nizej lub mniej wigcej ponizej $rodka ciez-
kosci tej platformy, gdy ona jest natado-
wana,

The ,Sentinel” Waggon
Works (1920) Limited.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy,
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.
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