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(54) VORRICHTUNG ZUM UNTERBRECHEN DER STROMVERSORGUNG EINES
KRAFTFAHRZEUGES

(57) Vorrichtung zur Unterbrechung des Stromflus-
ses in einem von der in einem Kraftfahrzeug
angeordneten Batterie zu einem im Kraftfahr-
zeug angeordneten elektrischen Verbraucher,
wie dem Starter, dem Motor u. dgl., flihrenden
elektrischen Kabel (4) mittels einer zwei Kon-
taktelemente enthaltenden Einrichtung (3), der-
en Kontaktelemente mittels eines durch einen
Erschiitterungssensor auslésbaren pyrotech-
nischen Treibsatzes voneinander elektrisch
trennbar sind. Dabei ist ein elastisch verform-
barer, elektrisch leitender Bligel (33) vorge-
sehen, der mit einem seiner beiden Enden an
den Batteriepol elektrisch anschlieBbar ist und
an dessen anderes Ende eines der beiden
Kontaktelemente (35) angeschlossen ist, ist
weiters an das andere Kontaktelement (36) das
elektrische Kabel (4) angeschlossen, ist das
eine Kontaktelement (36) durch eine an ihrer
einen Stirnflache geschlossene Hiilse und das
andere Kontaktelement durch einen in diese
Hlse (36) einsetzbaren zylindrischen Korper
(35) gebildet und befindet sich der pyrotech-
nische Treibsatz zwischen der geschlossenen
Stirnflache der Hilse (36) und dem zylindri-
schen Korper (35), wobei sémtliche diese Bau-
teile so dimensioniert sind, dass sie innerhalb
der Polnische (10) der Batterie (1) angeordnet
werden kénnen.
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ZUSAMMENFASSUNG

Vorrichtung zur Unterbrechung des Stromflusses in einem von der in einem Kraftfahr-
zeug angeordneten Batterie zu einem im Kraftfahrzeug angeordneten elektrischen Ver-
braucher, wie dem Starter, dem Motor u.dgl., fithrenden elektrischen Kabel (4] mittels
einer zwei Kontaktelemente enthaltenden Einrichtung (3), deren Kontaktelemente mit-
tels eines durch einen Erschiitterungssensor auslésbaren pyrotechnischen Treibsatzes
voneinander elektrisch trennbar sind. Dabei ist ein elastisch verformbarer, elektrisch
leitender Btigel (33) vorgesehen, der mit einem seiner beiden Enden an den Batteriepol
elektrisch anschlieBbar ist und an dessen anderes Ende eines der beiden Kontaktele-
mente (35) angeschlossen ist, ist weiters an das andere Kontaktelement (36) das elek-
trische Kabel (4) angeschlossen, ist das eine Kontaktelement (36) durch eine an ihrer
einen Stirnfléiche geschlossene Hiilse und das andere Kontaktelement durch einen in
diese Hiilse (36) einsetzbaren zylindrischen Kérper (35) gebildet und befindet sich der
pyrotechnische Treibsatz zwischen der geschlossenen Stirnfliche der Hiilse (36) und
dem zylindrischen Korper (35), wobei samtliche diese Bauteile so dimensioniert sind,
dass sie innerhalb der Polnische (10) der Batterie (1) angeordnet werden kénnen.

(Fig. 2a)
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Die gegenstéindliche Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Unterbrechung des Strom-
flusses in einem von der in einem Kraftfahrzeug angeordneten Batterie zu einem im
Kraftfahrzeug angeordneten elektrischen Verbraucher, wie dem Starter, dem Motor
u.dgl., fiihrenden elektrischen Kabel durch eine zwei Kontaktelemente enthaltende Ein-
richtung, deren Kontaktelemente mittels eines durch einen Erschiitterungssensor aus-
18sbaren pyrotechnischen Treibsatzes voneinander elektrisch trennbar sind.

Es besteht die Forderung, in einem Kraftfahrzeug eine Vorrichtung vorzusehen, durch
welche bei einem Unfall der StromfluB von der Batterie zu an diese angeschlossene
Verbraucher, insbesondere dem Starter, unterbrochen wird. Der Grund hierfiir liegt
darin, dass durch unfallbedingte Beschadigungen der stromfiihrenden Kabel Kurz-
schliisse bedingt werden kodnnen, durch welche Bréinde und Explosionen verursacht

werden kénnen.

Aus der EP 889804 Bl ist eine Vorrichtung bekannt, welche aus einem mit einer zylin-
drischen Ausnehmung versehenen Geh#use, welches aus zwel gegeneinander isolierten,
jeweils eine Anschlussklemme aufweisenden Gehiuseteilen, und einem in diesem Ge-
hiuse verstellbaren zylindrischen Kontaktelement besteht, wobei das Kontaktelement
im Gehiuse durch Reibungsschluss gehalten ist. An die beiden Anschlussklemmen sind
das von der Batterie herfithrende Kabel und das zu Verbrauchern wegfiihrende Kabel
angeschlossen. Weiters befindet sich im Gehéuse ein Treibsatz in Form eines pyrotech-
nischen Elementes, welches durch einen Erschiitterungssensor ausldsbar ist.

Bei einem Unfall wird vom Sensor an den Treibsatz ein Impuls abgegeben, wodurch
dieser geztindet wird. Durch den hierdurch erzeugten Gasdruck wird das innerhalb des
Gehiuses befindliche Kontaktelement verstellt, wodurch die zwischen der Batterie und
den Verbrauchern bestehende elektrische Verbindung unterbrochen wird. Obgleich
durch diese bekannte Vorrichtung den bestehenden funktionellen Erfordernissen ent-
sprochen wird, wird sie deshalb nur beschrénkt zum Einsatz gebracht, da sie ein zu-
sitzliches Gerit darstellt, fiir welches in einem Kraftfahrzeug der hierfiir erforderliche
Platz zur Verfligung stehen muss.

Der gegenstindlichen Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, eine derartige Vor-
richtung so auszubilden, dass durch deren Unterbringung im Kraftfahrzeug keine
Schwierigkeiten bedingt werden. Dies wird erfindungsgem# dadurch geldst, dass ein
elastisch verformbarer, elektrisch leitender Biigel vorgesehen ist, der mit einem seiner
beiden Enden an den Batteriepol elektrisch anschlieSbar ist und an dessen anderes
Ende eines der beiden Kontaktelemente angeschlossen ist, dass an das andere Kontak-
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telement das elektrische Kabel angeschlossen ist, dass das eine Kontaktelement durch
eine an ihrer einen Stirnfliche geschlossene Hiilse und das andere Kontaktelement
durch einen in diese Hiilse einsetzbaren zylindrischen Kérper gebildet ist und dass sich
der pyrotechnische Treibsatz zwischen der geschlossenen Stirnfliche der Hiilse und
dem zylindrischen Kérper befindet, wobei sémtliche diese Bauteile so dimensioniert
sind, dass die innerhalb der Polnische der Batterie angeordnet werden kénnen.

Vorzugsweise befindet sich diese Vorrichtung innerhalb eines Gehéuse, welches in der
Polnische der Batterie angeordnet werden kann. Weiters ist vorzugsweise ein erstes
Kontaktelement innerhalb der Polnische fest angeordnet, wogegen das zweite Kontakte-
lement innerhalb der Polnische beweglich ist, wobei dem zweiten Kontaktelement ein
Rastelement zugeordnet ist, durch welches es in seiner vom ersten Kontaktelement ge-
trennten Stellung verrastbar ist. Insbesondere ist das erste Kontaktelement im Gehéuse

unverstellbar gehalten.

Nach einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist das Gehéduse zweiteilig ausgebildet, wobel
es einen Bodenteil und einen Deckelteil aufweist, wobei das erste Kontaktelement im
Bodenteil unverstellbar gehalten ist sowie der Bodenteil mit einem von diesem in den
Stellweg des zweiten Kontaktelementes einragenden Federelement ausgebildet ist. Wei-
ters kann der Bodenteil mit Querstegen ausgebildet sein, in welchen das erste Kontakte-
lement gehalten ist.

Nach einer bevorzugten Ausfithrungsform ist der elastisch verformbare Biigel durch
einen steifeleastischen, aus einer Vielzahl von Litzen bestehenden elektrischen Leiter
gebildet, welcher den Polzapfen halbkreisférmig umschlielt. Vorzugsweise ist der ela-
stische Biigel in einem ersten Bereich als Rundleiter und in einem zweiten Bereich als
Flachleiter ausgebildet. Weiters kénnen die beiden Geh&duseteile miteinander form-
schliissig verbunden sein. Zudem kann der elastisch verformbare Bligel mittels eines
Klemmringes am Polzapfen befestigbar sein und kann der Klemmring mit einer Befesti-
gungsdse fiir das Gehéuse ausgebildet sein. '

Der Gegenstand der Erfindung ist nachstehend anhand eines in der Zeichnung darge-

stellten Ausfilhrungsbeispieles niher erldutert. Es zeigen:

Fig.1 eine Batterie fiir eine Kraftfahrzeug mit einer erfindungsgeméfen Vorrichtung,
in axonometrischer Darstellung;

Fig. la ein Detail der Vorrichtung der Fig. 1, im Schnitt;

Fig. 1b die Vorrichtung gem#8 Fig. 1, welche durch ein Detail ergénzt ist, in axonome-
trischer Darstellung;
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die Fig. 2 und 2a die erfindungsgeméBe Vorrichtung, in zwei unterschiedlichen Be-
triebsstellungen und in axonometrischen Darstellungen;

die Fig. 3 und 3a ein Detail der erfindungsgemiBen Vorrichtung in zwei unterschiedli-
chen Betriebsstellungen, jeweils in axialem Schnitt; und

Fig. 4 einen Bestandteil der erfindungsgeméfen Vorrichtung in Seitenansicht.

In Fig. 1 ist eine Batterie 1 fiir eine Kraftfahrzeug darstellt, welche an ihrer Oberseite
mit einer Polnische 10 und mit einem in dieser befindlichen Polzapfen 11 ausgebildet
ist. Auf den Polzapfen 11 ist eine Klemmeinrichtung 2 aufgesetzt, welche aus einem
Klemmring 21, einer Spanneinrichtung 22 fiir den Klemmring 21 und einer Klemmbhiil-
se 23 fiir den Anschluss eines elektrisch leitenden Biigels 33 besteht. Der Biigel 33 bil-
det einen Bestandteil einer Vorrichtung 3 zur Unterbrechung des Stromflusses von der
Batterie 1 zu im Kraftfahrzeug befindlichen elektrischen Verbrauchern. Die Vorrichtung
3 befindet sich innerhalb eines zweiteiligen Geh#duses 31, dessen unterer Teil 31a dar-
gestellt ist.

Die Vorrichtung 3 ist weiters mit einer Anschlussfahne 41 fiir ein zu im Kraftfahrzeug
befindlichen Verbrauchern, wie dem Starter, dem Motor, Heizeinrichtungen u.dgl., ftih-
rendes Kabel 4 ausgebildet. Weiters ist der Klemmring 21 mit einer Ose 24 ausgebildet,
welche zur Befestigung des Gehduses 31 dient und an welche ein weiteres Kabel 25
angeschlossen ist, durch welches durch die Batterie 1 eine unmittelbare Versorgung
von im Kraftfahrzeug befindlichen, zwingend erforderlichen elektrischen Verbrauchern,
wie der Steuerungsanlage, der Lichtanlage, der Notstromversorgung u.dgl. erfolgt.

Wie dies aus Fig. la ersichtlich ist, ist in der Ose 24 ein Bolzen 26 angeordnet, welcher
den unteren Gehiuseteil 31a in einer Bohrung durchsetzt und an welchem das An-
schlusselement 25a des Kabels 25 mittels einer aufgeschraubten Muttér 27 befestigt ist.
Mittels des Bolzens 26 und der Mutter 27 ist der untere Geh&useteil 31 liber die
Klemmeinrichtung 2 am Batteriepol 11 befestigt.

Wie dies aus Fig. 1b ersichtlich ist, besteht das Gehduse 31 fur die Vorrichtung 3 aus
zwei Gehiuseteilen 31a und 31b, innerhalb welcher sich die erfindungsgeméfe Vorrich-
tung befindet. Der obere Geh#useteil 31b ist am unteren Geh#useteil 31a formschliissig
befestigt.

Die erfindungsgemiBe Vorrichtung ist nachstehend anhand der Fig. 2 und 2a ndher
erldutert:
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Der elastisch verformbare Bligel 33, ist mit einem ersten Abschnitt 33a, welcher als
Rundkabel ausgebildet ist, an der Klemmbhiilse 23 befestigt. An diesen Abschnitt 33a
schlieft ein bogenformig gekriimmter zweiter Abschnitt 33b an, welcher als Flachkabel
ausgebildet ist. An das frele Ende des zweiten Abschnittes 33b ist ein Sockel 34 ange-
schlossen, von welchem ein zylindrischer Koérper 35 abragt, welcher in eine zylindri-
sche Hiilse 36 einragt. An der zylindrischen Hiilse 36 ist die Anschlussfahne 41 befe-
stigt. Die zylindrische Hiilse 36 ist innerhalb des unteren Gehiuseteiles 31a dadurch
gehalten, dass sich der die zylindrische Htilse 36 umgebende Teil der Anschlussfahne
41 zwischen zwei im unteren Geh#useteil 31a vorgesehenen vertikalen Stegen 32 befin-
det. Innerhalb der zylindrischen Hiilse 36 befindet sich ein pyrotechnischer Treibsatz,
welcher iiber eine Leitung 51 an einen im Kraftfahrzeug befindlichen Erschiitterungs-
sensor angeschlossen ist. Die zylindrische Hiilse 36 ist gegeniiber dem Gehduse 31
nicht beweglich. Demgegeniiber sind der Sockel 34 und der von diesem abragende zy-
lindrische Korper 35 gegentiber der zylindrischen Hiilse 36 bzw. gegeniiber dem Ge-
hiuse 31 in Langsrichtung des zylindrischen Kérpers 35 bzw. der zylindrischen Hiilse
36 verschiebbar, was dadurch erméglicht wird, dass der Bligel 33 elastisch verformbar
ist. Zudem ist der untere Geh#useteil 31a mit einer elastisch verstellbaren Rastnase 37
ausgebildet, welche mit dem Sockel 34 zusammenwirkt.

Aus den Fig. 3 und 3a ist weiters der innerhalb der zylindrischen Hiilse 36 befindliche
pyrotechnische Treibsatz 38 und ein innerhalb der zylindrischen Hiilse 36 befindliches
Kontaktelement 39, durch welches die elektrische Verbindung der Hiilse 36 mit dem in
diese einragenden zylindrischen Kérper 35 bewirkt wird, dargestellt. Dieses Verbin-
dungselement 39, welches in Fig. 4 dargestellt ist, ist als eine mit einer Vielzahl von
Lamellen versehene, kifigartige Hiilse ausgebildet. Durch diese Ausbildung sind einer-
seits elne niederohmige elektrische Verbindung der Hiilse 36 mit dem zylindrischen
Kérper 35 und andererseits eine gute Verstellbarkeit des zylindrischen Koérpers 35 ge-
gentiber der Hiilse 36 gewéhrleistet.

In den Fig. 2 und 3 ist diejenige Betriebslage der Vorrichtung 3 dargestellt, in welcher
der zylindrische Korper 35 in die zylindrische Hiilse 36 einragt, wodurch das Kabel 4
iiber den Batteriepol 11, den Klemmring 22, die Klemmbhtilse 23, den Btigel 33, den
Sockel 34, den zylindrischen Kérper 35, die zylindrische Hiilse 36, das Kontaktelement
39 und die Anschlussfahne 41 an die Batterie 1 angeschlossen ist, wodurch die an die

Batterie 1 angeschlossenen elektrischen Verbraucher mit Strom versorgt werden.

Sobald der im Kraftfahrzeug befindliche Erschiitterungssensor anspricht, wird liber die
Leitung 51 dem in der Hiilse 36 befindlichen pyrotechnischen Treibsatz 38 ein elektri-
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scher Impuls zugefiihrt, wodurch der Treibsatz 38 gezlindet wird. Hierdurch wird der
zylindrische Kérper 35 aus der zylindrischen Hiilse 36 hinausgeschoben, wodurch die
Vorrichtung 3 in die in den Fig. 2a und 3a dargestellte Betriebsstellung iibergefiihrt
wird, in welcher der StromfluB zu den iber das Kabel 4 angespeisten Verbrauchern
unterbrochen ist. Der Sockel 34 wird mittels der Rastnase 37 in dieser den Stromflu

unterbrechenden Lage gehalten.

Die Bestandteile der Klemmeinrichtung 2 bestehen vorzugsweise aus verzinntem Mes-
sing. Der Bligel 33 besteht vorzugsweise aus Kupfer. Der Sockel 34, der zylindrische
Korper 35, die Bestandteile der zylindrischen Hiilse 36 und die Anschlussfahne 41 be-
stehen vorzugsweise gleichfalls aus verzinntem Messing. Das Gehduse 31 besteht vor-
zugsweise aus einem Kunststoffmaterial. |

MaRgeblich fur die gegensténdliche Erfindung ist der Sachverhalt, dass der elastisch
verformbare Biigel 33 vorgesehen ist, an welchem der bewegliche Kontaktteil 35 der
Vorrichtung 3 zum Unterbrechen des Stromflusses angeordnet ist, wodurch diese Vor-
richtung eine sehr einfache konstruktive Gestaltung aufweist. Da sie hierdurch einen
sehr geringen Platzbedarf erfordert, kann sie innerhalb der Polnische der im Kraftfahr-

zeug befindlichen Batterie angeordnet werden.
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1. Vorrichtung zur Unterbrechung des Stromflusses in einem von der in einem Kraft-
fahrzeug angeordneten Batterie (1) zu einem im Kraftfahrzeug angeordneten elektri-
schen Verbraucher, wie dem Starter, dem Motor u.dgl., fiihrenden elektrischen Ka-
bel (4) mittels einer zwei Kontaktelemente enthaltenden Einrichtung (3), deren Kon-
taktelemente mittels eines durch einen Erschiitterungssensor auslésbaren pyro-
technischen Treibsatzes (38) voneinander elektrisch trennbar sind, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein elastisch verformbarer, elektrisch leitender Biigel (33) vorgesehen
ist, der mit einem seiner beiden Enden an den Batteriepol (11) elektrisch an-
schlieBbar ist und an dessen anderes Ende eines der beiden Kontaktelemente (35)
angeschlossen ist, dass an das andere Kontaktelement (36) das elektrische Kabel (4)
angeschlossen ist, dass das eine Kontaktelement (36) durch eine an ihrer einen
Stirnfliche geschlossene Hiilse und das andere Kontaktelement durch einen in diese
Hiilse (36) einsetzbaren zylindrischen Kérper (35) gebildet ist und dass sich der py-
rotechnische Treibsatz (38) zwischen der geschlossenen Stirnfliche der Hiilse (36)
und dem zylindrischen Korper (35) befindet, wobei simtliche diese Bauteile so
dimensioniert sind, dass sie innerhalb der Polnische (10) der Batterie (1) angeordnet

werden kénnen.

2. Vorrichtung nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sie sich inner-
halb eines Gehiuse (31) befindet, welches in der Polnische (10) der Batterie (1) ange-
ordnet ist.

3. Vorrichtung nach einem der Patentanspriiche 1 und 2, dadurch gekennzeichnet,
dass ein erstes Kontaktelement (36) innerhalb der Polnische (10) fest angeordnet ist,
wogegen das zweite Kontaktelement (35) innerhalb der Polnische (10) beweglich ist,
wobei dem zweiten Kontaktelement (35) ein Rastelement (37) zugeordnet ist, durch
welches es in seiner vom ersten Kontaktelement (36) getrennten Stellung verrastbar
ist.

4. Vorrichtung nach einem der Patentanspriiche 2 und 3, dadurch gekennzeichnet,
dass das erste Kontaktelement (36) im Gehiuse (31) unverstellbar gehalten ist

5. Vorrichtung nach einem der Patentanspriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
das Gehiuse (31) zweiteilig ausgebildet ist, wobei es einen Bodenteil (31a) und einen
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Deckelteil (31b) aufweist und dass das erste Kontaktelement (36) im Bodenteil (31a)
unverstellbar gehalten ist.

6. Vorrichtung nach einem der Patentanspriiche 3 und 4, dadurch gekennzeichnet,
dass das Geh#use (31) zweiteilig ausgebildet ist, wobei es einen Bodenteil (31a) und
einen Deckelteil (31b) aufweist.

7. Vorrichtung nach Patentanspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Bodenteil
(31a) mit elnem von diesem in den Stellweg des zweiten Kontaktelementes (35) ein-
ragenden Rastelement (37) ausgebildet ist.

8. Vorrichtung nach einem der Patentanspriiche 5 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass
der Bodenteil mit Querstegen (32) ausgebildet ist, in welchen das erste Kontaktele-
ment (36) gehalten ist.

9. Vorrichtung nach einem der Patentanspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass
der elastisch verformbare Biigel (33) durch einen steifeleastischen, aus einer Viel-
zahl von Litzen bestehenden elektrischen Leiter gebildet ist.

10. Vorrichtung nach einem der Patentanspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass
der elastisch verformbare Biigel (33) den Polzapfen (11) halbkreisférmig umschliet.

11. Vorrichtung nach einem der Patentanspriiche 8 und 10, dadurch gekennzeichnet,
dass der elastische Biigel (33) in einem ersten Bereich (33a) als Rundleiter und in ei-
nem zweiten Bereich (33b) als Flachleiter ausgebildet ist.

12. Vorrichtung nach einem der Patentanspriiche 5 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
dass die beiden Gehéuseteile (31a, 31b) miteinander formschliissig verbunden sind.

13. Vorrichtung nach einem der Patentanspriiche 2 bis 12, dadurch gekennzeichnet,
dass der elastisch verformbare Biigel (33) mittels eines Klemmringes (21} am Polzap-
fen (11) befestigbar ist und dass der Klemmring (21) mit einer Befestigungsése (24)
fiir das Gehéduse (31) ausgebildet ist.
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Fig. 1b










6/7

I/’———“zz;:__é::::::::::%;:,._J 2213 E
TN

51 8 39 32 41 32 3a 37

36 34 33b




m

w
OGO
wOen

e

& @
GO

©
&
&

(<X X<}

39

&

wOY

XX X-]

66 ecge see
&

717

e6

090
LR 4%

ee
@@

oG w

Fig. 4




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

