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Przedmiot wynalazku stanowi sposob elektro-
hydraulicznego sterowania suwakowego wielo-
stopniowych przekladni, zwlaszcza przekladni
typu Fottingera, charakteryzujacy sie tym, ze
przelacznik przekladni olejowej, majacy postaé
suwaka obrotowego, jest uruchamiany za pomocy
silnika elektrycznego. Ruch suwaka jest zatrzy-
mywany samoczynnie przez oddzielny narzad
stykowy obracajacy si¢ wspé6lnie z nim. Wigcza-
nie i wylaczanie silnika napedowego moze by?
przeprowadzane samoczynnie lub recznie za po-
mocg odpowiedniej dzwigni,

Na rysunku uwidoczniono tytulem przykladu
odnoéne urzgdzenie przy czym fig. 1 przedstawia
wielostopniowa przekladnie typu Fottingera
w przekroju wraz z urzgdzeniem wedlug wyna-
lazku, fig. 2 za§ — uklad polaczen napedowego
silnika elektrycznego i suwaka obrotowego wraz
2z podlaczonym regulatorem samoczynnym i na-
rzqdami do sterowania recznego.

Na fig. 1 liczbg 10 oznaczono wal napedzajacy,
sprzegnigly z silnikiem, liczbg 11 wal napedzany
(np. sprzggnigty z osiag napgdowa pojazdu), liczba
12 — przetwornicq Féttingera, w ktérej wirnik
pompy 13 jest zamocowany na wale 10, wirnik
turbiny 14 jest polgczony poprzez beben 15 z wa-
lem 16, a wirnik gléwny 17 moze byé zwolniony
lub zahamowany dzigki dzialaniu hamulca ole-
jowego 18. Wal 10 moze byé polgczony mecha-
nicznie z walem 16 turbiny za poSrednictwem
sprzegla tarczowego 19, ktére jest umieszczone
wewnatrz bgbna 15 turbiny i ktére moze byé
wlaczane przez tloczek 20, dzialajacy pod wply-
wem cisnienia oleju. Doplyw oleju do tloczka 20
nastepuje przez przewoéd 21, ktory jest podiaczo-
ny poprzez przelgcznik 22 do przewodu ci$nienio-
wego 23 pompy trybowej 24. Pompa 24 czerpie
naped z walu 10 za posrednictwem np. przekta-
dni tafcuchowej. Pompa ta uzupeilnia poprzez
przewod 26 i otwory 27 w walku obieg tlejowy



w przetwornicy 12. Nastepnie dostarcza ona réw-
niez oleju poprzez przewody 28 do hamulca kola
gléwnego 18. W koficu pompa 24 zaopatruje po-
przez przelacznik 22 i przewody 29 i 30 takze
sprzegla 31 i 32 przekladni zgbatej 33, ktéra daje
dwa biegi wprzéd i jeden w tyl. Odpowiednio
do wlgczania obu tych biegéw uzyskuje sie przy
wlgczeniu sprzegla 31 bieg terenowy, a przy wia-
czeniu sprzegla 32 bieg drogowy. Jako przelacz-
nik 22 przewidziany jest suwak obrotowy, nape-
dzany przez maly silnik elektryczny 34. Stero-

wanie silnika 34 odbywa si¢ za poSrednictwem

przelacznika tarczowego 35 obracajacego sie wraz
z nim, Przelacznik ten jest podlaczony za pomoca

przewodéw 36 i 37 do samoczynnego regulatora

38 napedzanego przez watl turbiny 16. W ten spo-
s6b dzialanie regulatora jest uzaleznione od wyj-
Sciowej liczby obrotéw, a tym samym od szyb-
kosci pojazdu, :

Miedzy przewody 36 i 37 jest wlgczony prze-
Iacznik reczny 39, ktéry umozliwia sterowanie,
niézalezne od regulatora 38. Jak wynika z sche-
matu polaczen na rys. 2 silnik elektryczny 34

ze¢bata, wlaczona przez sprzeglo 31; dla bezpo-
Sredniego biegu terenowego przeniesienie mocy
dokonuje sie przy wylgczonym hamulcu olejo-
wym 18 poprzez sprzeglo bezpoSrednie 19 i po-
przez terenowa przekladnie zebaty, wlaczong
przez sprzeglo 31; wreszcie dla biegu terenowego
z hamulcem hydrauliczne hamowanie uzyskuje
sie przy wlaczonym hamulcu 18, bezposrednim
sprzegle 19 i sprzegle 31.

Kontaktom sterujgcym 50, 51, 52, 53, 54 i 55
podporzadkowane s3 odpowiednie przewody ste-
rujace 56, 57, 58, 59, 60, 61 i 62, ktére prowadza
do wlacznikéw obslugiwanego .recznie przetacz-
nika sterujacego 39 i dalej poprzez ten przelacz-
nik moga by¢ polaczone z prowadzacym od aku-
mulatora przewodem zasilajacym 63. W podanym
rozwiazaniu sterujacy przelgcznik elektryczny 39
jest wykonany jako przelacznik walcowy z seg-

‘'mentami 64, 65, 66, 67, 68, 69 i 70. Regulator 38;

posiada dwa uzwojenia, a mianowicie uzwojenie

prawe 40 oraz uzwojenie lewe 41. Uzwojenie
prawe 40 jest przylaczone za posrednictwem
przewodéw 42 do kontaktu §lizgowego 43, podob-
nie uzwojenie lewe 41 — przewodami 44 do
kontaktu $lizgowego 45. Obydwa kontakty sliz-
gowe 43 i 45 §lizgaja sie po pierScieniach 46 i 47,
ktére. sa. przymocowane do obracajacej si¢ wraz
z silnikiem 34 tarczy kontaktowej 35 i odizolo-
wane od siebie szczelinami powietrznymi 48 i 49.
Zamiast pier§cieni mozna réwniez zastosowa¢ np.
odcinki kontaktowe, PierScienie kontaktowe 46
i 47 sa poza tym polaczone z kontaktami steru-
jacymi 50, 51, 52, 53, 54 i 55. Liczba tych kon-
taktow zalezy od zadanej liczby blegow Jak ‘wy-
nika z oznaczenh 11terowych podanych na sche-
macie na fig. 2, rozwiazanie konstrukcyjne
wedtug fig. 1 dostarcza l_nlku mozliwo$ci prze-
Iaczenn oméwionych nizej,

Dla biegu drogowego z przetwornica przenie-
sienie mocy dokonuje sie przy wlaczonym ha-
mulcu olejowym 18 poprzez przetwornice 12
i poprzez przekladnie zebata, wlaczong przez
sprzeglo 32; dla bezpoéredmego biegu drogowego,
przeniesienie mocy dokonuje sie¢ przy wylaczo-
nym hamulcu olejowym 18 poprzez wlaczone
sprzeglo 19 i poprzez przekladnig zebats, wigczo-
ng przez sprzeglo 32; dla biegu drogowego z ha-
mulcem hydrauliczne hamowanie uzyskuje sie
przy wlaczonym hamulcu olejowym 18, sprzegle
bezposrednim 19 i sprzegle 32; dla biegu tereno-
wego z przetwornica przeniesienie mocy doko-
nu]e sie przy wlaczonym hamulcu olejowym 18
poprzez przetwornice 12 i poprzez przekladnie

12 lub bieg bezpoSredni.

2

sluzagcy do samoczynnego sterowania, posiada
dwa polaczenia wilaczajace, w ktérych zamyka
on lub otwiera kontakty 71, 72, 73 i 74. Podstawa
75 tarczy sterujacej 22, zamocowanej wsp6tosio-
wo z tarczg 35, posiada podlaczenia do réznych-
przewodow sterujacych, a mianowicie, jak wy-
nika z fig. 1 do przewodéw 21, 28, 29, 30. Poza
wymienionymi podlaczerniami przewiduje sig¢ inne
dodatkowe podlaczenia do przelacznika hydrau-
licznego 23. Na.schemacie na fig. 2. przelacznik
sterujacy 39 jest wlaczony w polozenle ,bieg
drogowy“., W tym polozeniu sterowanie suwaka
obrotowego jest przekazane regulatorowi 38 i to
w ten spos6b, ze moze on wlgczyé przetwornice
Z przewodu 69 prad
plynie poprzez segment kontaktu 70 i przewéd
61 do wlaczonej przez regulator pary kontaktéw
72, 73, a stamtagd do kontaktu sterujacego 53.
Naprzeciw kontaktu sterujacego 53 lezy wéwezas
szczelina powietrzna 49. Na skutek tego zaden
z obu pierScieni kontaktowych 46, 47 nie- jest
dolaczony do przewodu zasilajacego 63, a wiec
i oba uzwojenia 40 i 41 silnika 34 pozostaja
w stanie bezprgdowym. Gdy poczatkowa liczba
obrotéw, a tym samym i predko$é pojazdu odpo-
wiednio wzroénie, woéwczas regulator 38 otworzy
pare kontaktéw 72, 73 i w ten sposéb zamknie
pare kontaktéw 71, 74. Przew6d 61, polaczony
przez segmenty kontaktu 70 z przewodem zasila-
jacym 63, moze wtedy byé polaczony przez pare
kontaktéw 71, 74 réwniez z kontaktem steruja-
cym 50. Wymieniony kontakt sterujacy 50 jest
polaczony z pierScieniem kontaktowym 46. Do
pierscienia 46 podlaczone jest poprzez kontakt
§lizgowy 43 i przewody 42 prawe uzwojenie 40
silnika sterujacego 34. Silnik rozpoczyna swoj
bieg i obraca tarcze kontaktows 35 w kierunku
wskazowek zegara tak dilugo, az szézelina po-



wietrzna 49 dojdzie do kontaktu sterujgcego 50
i w ten sposéb przerwany zostanie obwé6d pradu.
Przy tym ruchu suwak obrotowy 22 zostaje prze-
suniety i znajdzie si¢ w polozeniu, w ktérym
przerywa si¢ doptyw oleju do hamulca 18,
a wlacza sie sprzeglo bezposrednie 19. Chcac
przejs¢ z tego bezposredniego biegu z powrotem
na bieg pierwszy niezaleznie od polozenia regu-
latora 38 przelacza sie przelacznik sterujacy 39
tak, zeby segment kontaktu 68 zostat polaczony
z przewodem zasilajacym 63 poprzez przewdd 60.
Wtedy kontakt sterujacy 63 zostanie zasilony
bezposrednio z przewodu 60, ktéry obecn’e po-
przez pierSciefi kontaktowy 47, kontakt $lizgowy
45, przewdd 44 laczy ze zZrédlem pradu lewe
uzwojenie 41 silnika. Silnik 34 rozpoczyna obroty
w kierunku, przeciwnym do kierunku ruch:
wskazéwek zegara i obraca tarcze kontaktows 35
wstecz tak dlugo, dopdki szczelina powietrzna 49
- nie ustawi sie naprzeciw kontaktu sterujacego
59 i obwéd pradu nie zostanie przerwany. Wsku-
tek jednoczesnego przestawienia suwaka obroto-
wego 22 przerywa sie doplyw oleju do sprzegia
bezposredniego 19, a wzamian otwiera sig doptyw
oleju do hamulca 18, w zwiazku z czym wlgczona
zostaje przetwornica 12. W podobny sposéb prze-
lacznikiem sterujacym 39 mozna wlacza¢ bieg
terenowy z przetwornica, jak réwniez ustawiac
oba polozenia hamulca niezaleznie od ustawienia
regulatora 38. Wigczenie sprzegta bezposredniego
za pomoca przelacznika sterujacego 39 nie jest
przewidziane, Ze wzgledéw eksploatacyjnych ko-
rzystnie jest, aby to wljczanie pozostawi¢ wy-
tgcznie regulatorowi. Gdy silnik 34 na skutek
swej duzej bezwladnoSci przekreci tarcze kon-
taktowa poza polozenie zadane, woéwczas prze-
igcza sie on samoczynnie. Dla wyja$nienia tego
nalezy zauwazyé, ze tarcza kontaktowa 35 po-
winna byé przelaczona z kontaktu sterujacego 53,
ktéremu odpowiada pierwszy bieg drogowy, na
kontakt sterujacy 50, odpowiadajgcy bezposred-
niemu biegowi drogowemu. O ile przy tym tar-
cza kontaktowa zostanie tak szybko obrécona,
ze kontakt przeskoczy przez szczeline powietrzny

bez wylaczania silnika, to nastapi wtedy pola-
czenie z pierScieniem 47, ktéry zamknie obwéd
lewego uzwojenia, powodujac zmiane kierunku
obrotéw silnika, Silnik biegnie w przeciwnym
kierunku tak dlugo, dopéki szczelina powietrzna
49 nie ustawi si¢ naprzeciw kontaktu sterujacego
50. Jesli réwniez i teraz tarcza kontaktowa prze-
kreci sie zbyt daleko, to znéw zamkniety zostanie
obwdd prawego uzwojenia silnika i tak dalej az
do chwili osiggnigcia przez uklad sterujacy réw-
nowagi trwalej.

Zastrzezenia patentowe

1. Sposéb elektrohydraulicznego sterowania su-
wakowego przektadni wielostopniowych, zwla-
szcza przekladni typu Féttingera, znamienny
tym, ze obrotowy suwak sterujacy, stuzacy do
sterowania zaworéw, doprowadzajacych olej
do poszczegélnych mechanizméw przekladni,
jest uruchamiany przez silnik elektryczny,
przy czym ruch suwaka jest regulowany sa-
moczynnie przez poruszajaca sie wraz z nim
tarcze kontaktowa, sprzegnieta ze wspomnia-
nym silnikiem i sterujaca ten ostatni.

2. Urzadzenie do elektrohydraulicznego sterowa-
nia suwakowego sposobem wedlug zastrz, 1,
znamienne tym, ze tarcza kontaktowa posiada
narzady, ktére sprawiajg, iz silnik sterujacy,
przy obréceniu tarczy poza polozenie, odpo-
wiadajace zadanemu kontaktowi Slizgowemu,
az do sgsiedniego kontaktu, jest przelaczany
samoczynnie na bieg wsteczny, az do ustalenia
si¢ jego wlasciwego dla danego biegu polo-
Zenia.

3. Urzadzenie do elektrohydraulicznego sterowa-
nia suwakowego wedlug zastrz. 2, znamienne
tym, ze posiada samoczynny regulator do ste-
rowania silnika, napedzajgcego suwak obro-
towy, oraz regulator reczny, stuzacy do tego
samego celu i zastepujacy w razie potrzeby
regulator samoczynny. :
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Do opisu patentowego nr 34952
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Do opisu patentowego nr 34952

Ark, 2
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