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© (57) Die Erfindung betrifft einen elektromschen Wegstreckenzahler fiir Schmnenfahrzeuge mit autonomer oder
zentraler Energleversorgungsanlage msbesondere fiir Reisezugwagen. Das Ziel der Erfindung besteht darin, einen .

- Wegstreckenzahler zu' schaffen, der wmschaftllcher in seiner Herste“ung sowie einfacher in der Wartung. lst und

Vdaher eine groRere Betnebssncherhen der gesamten. ‘Einrichtung unter den robusten Bedingungen des
" gisenbahnbetriebes hervorruft. Nach der Aufgabe der Erfindung ist der Wegstreckenzéhler derart auszubllden daly er

L an das Vorhandensein von Impulsgeneratoren mit unterschiedlichen impulsfolgen pro Radumdrehung anpalsbar ist

© ynd sich auf aus verandernde Raddurchmesser entstehende Situationen einstellen 138t. Erfmdungsgemals wird diese
. Aufgabe dadurch gelost, daB die von einem Impulsgenerator erzeugte Wechselspannung belleblger Kurvenform und
- digitale |mpulse beliebiger Form {iber einen Impulsverstarker und einen Impulsformer einem ersten '
.-programmlerbaren Impulsteiler als Generator-Anpassungsstufe einem zweiten programmlerbaren Impulsteuler als
Rad-Anpassungsstufe, zugefiihrt wird und danach iber einen Impulsverstarker zur. Reg|str|erung und Spelcherung 2u
' ‘emem Zéhlwerk gele:tet wird. F|g 1 o
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Titel der Erfindung

Elektronischer Wegstreékenzéhler fﬁr Schienénfahizedga‘

'Anweﬁdungsgebieﬁ'der Erfindung-‘

Die Erflndung betrlfft elnen elektronlschen W@gqtreckenw"
zdhler fiir Schlenenfahrzeuge mit autonomer oder zentraler
Energlaversorgungsanlage, 1nsbesondere fir Re:sezugwagene

Charakteristik der békanntan technischen Losungen

Es sind bereits elektronische Wegstreckenzéhlef.fﬁr‘diavErm
fassung der Laufleistung von Fahrzeugen bekannt, Einé solcbe
Lésung wird (DD=-WP 133 584 - Kl. G 01 C, 22~OO) beschrleben.
Als Impulsgenerator dient ein am Fahrzeug vorhandener und-
fir die Stromversorgung des Fahrzeuges bestimmter Drehu,
stromgenerator. Zwischen dem Drehstromgenerator und einem

- vorgesehenen Impulsteiler ist ein auftretende Verzerrungen

des Wechselstromes des Drehstromgenerators korrlgierender

Impulsformer eingebunden, Der Impulsteller ist dem mitte

lerem zuldssigen Raddurchmesser des Fahrzeugrades entspre~
chend eingestellt, ‘
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' onhjenenfuhrzeuge zu schaffen, der w1rtschaftllcher in

, /S
Der Nachteil dleser Erfindung besteht darln, daB dexr Weg~

streckenzahler nur bei einer bestimmten Art von Impuls~~
',generatoren, dem Drehstromgenerator, elnsetzbar 1st. Im

Rahmen der Einfilihrung der zentralen Energleversorgung im
Zugverband 'sollen aber moderne Relsezugwagen nlcht mehr
mit Achsgeneratoren ausgeriistet werden, '

~ Bin weiterer Nachteil wird darin erkannt, daB die laufende l:

| Radschelbenabnutzung bei groBerer Abweichung von der Zlme
‘léssigen Fehlertoleranz und der mogllche Austausch des
Drehgestells und die damit verbundene sprunghafte Anderung

des Radschelbendurchmessers nlcht berucksmchtigt werden
kann, Eine" elnfache Elchmoglichkelt eines Wegstreckenzih=
lers soll -(DE-0S 2201251 Kl. G 01 ¢ 22=00) durch die Ver=

. wendung eines Potentiometers erreicht werden, Potentiometer

sind gedooh fiir den Einsatz in Schlenenfahrzeugen, bedingt
durch die auftretenden hohen mechanlschen Beanspruchungen

»ﬂund das gerlnge Langzeltverhalten, nicht geelgnet._

Ziel der Exfindung )

Der'nﬁtzliche Effékt bei der'Anwendung'der Erflnddngvbe-
gteht darin, einen elektronischen WegstreckenZahler fir

 ‘seiner Herstellung sowie einfacher in der Wartung ist und

 dabei eine ~groBere Betrleb551cherheit der gesamten Elnrlch-

tunb unter den robusten Bedlngungen des Elsenbahnbetrlebes

hervorruft.
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Darlegung des Weseng der Erfindung

- Die technische Aufgabe, die durch die Erfindung-gel&st

‘Der.Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen elektro=-

nischen Wegstreckenzahler fiir Schlenenfahrzeuge mit auto-
nomer oder zentraler Energleversorgungsanlage, 1nsbesondere

~ fiir Reisezugwagen_zu entwickeln, der mit einem geringen

schaltungstechnischen Aufwand an das Vorhandensein von Im-

" pulsgeneratoren mit untersohledllchen Impulsfolgen pro Rad~

undrehung anpaBbar ist und der sich auf aus verdndernde
Raddurchmesser entstehende Sltuatlonen mit. gerlngem Aufwand

‘ wirksam elnstellen 1HB%.

- Merkmale der Erfindung

‘Die gestellte Aufgabe wird gemdB der Erfindung bei einem

elektronischen Wegstreckenzihler der eingangs beschriebe
nen Art dadurch geldst, daB die von einem»ImpulsgéneratOr'
erzeugte Wechselspannung beliebiger Kurvenform und digitale
Impulse beliebiger Form iiber einen Impulsverstérker und

‘ginen Impulsformer einem ersten programmierbaren Impulsteis-

ler, der als Generator-Anpassungsstufe angeordnet ist, einem
zwelten programmierbaren Impulsteiler, der als'RaduAnpaSSQngs;_ _
stufe angeordnet ist, zugefﬁhrt'wird und danach ﬁber'éiﬁeh
Impulsverstdrker zu einem ZZhlwerk, belsplelswelse zZu. einem
an sich bekannten 6=stelligen elektromechanlschen Zahlwerk,
zZur heglltrlerung und Speicherung geleitet wird. :
Die Programmierbarkeit der Impulsteiler wird mittels an smoh
bekannter Vorwahldrehochalterblocke realisiert,.
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- Zur Uberwachung des Slgnalverlaufes und der Betrlebs-vf-"” ”' v }
spannung is% erflndungsgemaa eine Dlagnoseeinrichtung vor—, _‘ff?
gesehen, die mit dem Betrlebsspannungseingang des - elektro-‘ o
- nischen Wegstreckenzahlers, mit dem Slgnalausgang des Im-
pulsformers, mit dem Slgnalausgang der Generator-Anpassungs-*f"
 stufe und mlt dem Slgnalausgang der Rad—Anpassungsstufe ge~ e
schaltet ist. Die Diagnoseeinrlchtung ist vorzugsweise mlt ER
- LED ausgestattet. o ' s BRI
. Ein weiteres erfinderisches Merkmal hesteht darin, daB die
‘Schaltung mit der an sich bekannten C-MOS-Technik aufge- i

baut ist. o , :
Der in der erflndungsgemaaen Weise vergegenstandlichte

 e1ektronische Wegstreckenzahler bietet den Vbrteil, daB

als Impulsgenerator ein wechselstromgenerator mit belie-
bigen Impulsfolgen pro 'Radumdrehung elngesetzt werden kann

und da8 eine Anpassung des elektronlschen Wegstreckenzahlers"fiv

an. verschledene Raddurchmesser mogllch ist. e

Ausfuhrungsbelsgiel

Die Erfiondung soll nachstehend nahar erlautert werden. .
Die zeichnerlschen Darstellungen zeigen in -

Fig. 1 ein BIOckschaltblld der erflnderischen Losung ;
0 und v

‘Fig. 2 die Frontan81cht elnes elektronlschen Wegstrecken—

| zihlers.

Dle vom Impulsgenerator 1 erzeugte Wechselspannung wird

iber elnen Impulsverstarker 2.1 dem Impulsformer 3 zuge- .

fiihrte Im Impulsformer 3 wird die Wechselspannung in eine
dlgltalgerechte Impulsfolge umgewandelt. Diese Jjetzt zur

Verfiigung stehende Impulsfolge kann von. den elektronlschen
Impulstellern, der Generator-Anpassungsstufe 4 und der Rad—

'Anpassungsstufe 5 verarbeitet werden.
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Der erste elektrohisché Impulsteiler, die GenératornAnm'

passungsstufe 4 kann durch den VorwahldrehschalterhlockV

7 s0 programmlert werden, daB am Ausgang der Generator«
Anpassungsstufe 4 ein Impuls pro Radumdrehung Zur Vers -
fligung steht. Der zweite elektronische Impulsteller, die -

‘Rad-Anpassungsstufe 5, wertet die Impulse der Generatore
~ Anpassungsstufe 4 aus. Nach den erforderlichen  Radumdrehun= -

gen pro Kilometer, ginstellbar mit dem Vorwahldrehschalterw

‘block 8, gibt der elektronische Impulsteller, die RaduAnw
‘passungsstufe 5, elnen Impuls an den Impul verstarker 2, 2
" und dieser sbteuer® ein Zéhlwerk 6, heispielsweise oin 6=

stelliges elektromechanlsches Zghlwerk, an, Durch den Eine
satz eines elektromechanischen Zahlwerkes 6 ist gewahrw
lelsﬁet, daB bel Ausfall der BordsPannung des Relsezugwau

gens die Anzeige zeitlich unbegrenzt erhalten bleibt,

Die Stromversorgung erfolgt tber die ‘Batterie 10 des Reise=~ i

,zugwagensﬁ Um den Stromverbrauch gerlng zu halten, weréen

integrierte Schaltkreise in C-MOS~Techn1k eingesetzt, Mit
der Dlagnosaelnrlchtung 9 1st es mogllch, ‘den Slgnalver»
lauf im Gerdt zu verfolgen. Die Slchtbarmachung der Infor-
mationen erfolgt durch den Einsatz von Lichtemitterdleden M.
Die.Frontansicht des elektronischen Wegstreckenaahlers, in .
Fig. 2 dargestellt, zelgt folgende Elnstellungsvarlante:

. - Generator-Anpgssung° 60 Impulse pro Umdrehung den Rades.

~ Rad-Anpassungs 363 Undrehungen des Rades pro Kilo~,
' ' meter

Der Taster 12 dlent nach beendeter Programmlerung zum.

Setzen der elektronischen Impulsteiler, der Generator»Anu
passungsstufe 4 und der RaduAnpassungsstufe 5, auf die an
den Vorwahldrehschalterbldcken 7; 8§ eingestellten Daten.,

Die Dlagnoseeinrichﬁung 9 zelgt mit den Llchtemltterdioden

- Betrlebswpannung liegt an, Anschlquunkt 94

= Impulsgenerator 1 liefert die erforderliche Wechsel—

~ spannung, Impulsverstirker 2,1 und: Impulaformer 3 arbelten
ordnungsgemaa, Anschlquunkt 92 ‘ '



- Generahor-»Anpas"sung'sstufe 4, Anschlquunkﬁ 93'und 'Rédé )
Anpasaungsstu:fe 5, AnschluBpunkt 94 1iefern dle erfor-
derllchen Ausgangssn.gnale. ' -



' Erfindungsanspruch

1 Elektronlscher Wegstreckenzahler fur Schlenenfahrzeuge
" mit autonomer oder zentraler Enengleversorgungsanlages
© insbesondere fiir Reis ezugwagen, ~der im. wesentllchen aus -
 einem von der Fahrzeugachse angetriebenen Iﬁpulsgenerafor,
~ elnem die erzeugte Wechselspannung verarbeltenden Impulsm
j former, elnem die Impulse zu einer bestimmbten Wegstracke
_ins Verhi#ltnis setzenden Impulsteiler und einem den zue
;' riickgelegten Weg anzeigenden elektro»mechanlschen Zahlm
- werk besteht, dadurch gekennzelchnet daB ein Impulsgew )
- nerator (1) mit beliebigen. Impulsfolgen: pro_Rdddu:chmesser
_ einsetzbar ist, wozu die von dem Impulsgenerator (1§‘er-
. zeugte Wechselspannung belieblger Kurvenform und digitale
- Impulse belleblger Form Uber einen Impulsversbarker (2)
‘und einen Impulsformer (3) einem ersten programmlerbaren
- Impulsteiler,; der als Generator—Anpassungsstufe (4) ange-
ordnet ist, elnem zwelten programmierbaren Impulstsiler,
der als Rad-Anpassungsstufe (5) angeordnet ist, zugefﬁhrt .
wird und danach iiber einen Impulsverstirker (2, 2) zu einem
Zéhlwerk (6), beispielsweise zu einem an sich bekannteﬁ Gem
stelligen elektromechanlschen Zahlwerk goleitet wird,

2. Elektronischer Wegstreckenééhler nach Punkt 1, dadurdh'geu
kennzeichnet, daB der GeneratornAnpassungsstufe (4) und
der Rad-Anpassungsstufe (5) je ein Vorwahldrehschalter~
block (6; 7) beigeordnet 1st. : '



3. Elektronlscher WegstreckenZdhler nach Punkt 1, dadurch
gekennzelchnet, daB eine Diagnoseelnrlchtung (9) vorge-
sehen ist, die mit dem Betrlebsspannungseingang (91) des ;

- elektronlschen Wegstreckenzahlers, mit dem Signalausgang,,
(92) des Impulsformers (3), nit dem Slgnalausgang (93) |
der GeneratorvAnpassungssﬁufe (4) und mit dem Signalaus- .
gang (94) der Rad-Anpassungsstufe (5) geschaltet ists

. 4, Elektronischer Wegstreckenzshler nach Punkt 1 bis 3, da~

: durch gekennzelchnet daB die Diagnoseelnrlchtung (9)

'vorzugsweise mlt LED ausgestattet isto

5, Elektronischer Wegstreckenzahler nach Punkt 4 bis 4, da—;
durch gekennzelchnet, daB die Schalhung nit der an sich
bekannten C-MOS-Technlk aufgebaut iste IR
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