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(54) ANFAHRKOPF

(57) Bei einer StranggieBanlage bei der zusatzlich zu einer
oszillierenden Durchlaufkokilie 1 und dem nachfolgenden
Strangfahrungsgerust 11 noch ein Verformungsgerust 8 zwi-
schen Durchlaufkokille 1 und Strangfihrungsgerist 11 oder
innerhalb des Strangflhrungsgeristes 11 angeordnet ist,
ergeben sich durch die Formatanderung des GuBstranges
10 Probleme mit dem Ausfdrdern des Anfahrkopfes 13.

Um einen Anfahrkopf 13 auch unter solchen Bedingun-
gen ohne zusatzliche Verstellmanipulationen am Strangfth-
rungsgertst 11 ausfordern zu kdnnen, wird vorgeschlagen,
daR der Anfahrkop! 13 von einem Bodenteil 19 und einem
vom Bodenteil aufragenden Erweiterungsteil 20 gebildet ist,
wobei der Bodenteil 19 eine Dicke 22 aufweist, die im
wesentlichen der GieRstrangdicke 18 im Strangfihrungsge-
rust 11 entspricht und der Erweiterungsteil 20 den Form-
hohlraum 3 der Kokilile 1 ausgangseitig abschlieBt und als
deformierbarer AngieBtrichter ausgebildet ist.
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Die Erfindung betrifft den Anfahrkopf eines Anfahrstranges fiir eine StranggieBaniage mit einer oszillie-
renden Durchlaufkokille, deren Innenwénde den Formhohiraum fiir die Schmelze bilden, mit einem der
Durchlaufkokille nachgeordneten, den GuBstrang stitzenden Strangfiihrungsgerlist und mit einem Verfor-
mungsgerUst flr den teilerstarrten GuBstrang, welches dem Strangflihrungsgeriist vorgeordnet oder inner-
halb des Stranflihrungsgeriistes angeordnet ist, sowie ein Verfahren zum FEinleiten eines kontintierlichen
GieBprozesses an einer StranggieBanlage.

Zur Verbesserung der Qualitdt eines gegossenen Stranges ist es bekannt, diesen Strang unmittelbar
nach dem Austritt aus der StranggieBkokille - also in einem Bereich mit noch fllissigem Kern - einer
Dickenreduktion zu unterziehen. Zur Durchflihrung dieses Dickenreduktionsverfahrens wird an der Strang-
fuhrung ein keilfdrmiger Rollenspalt eingestellt, mit dem ein Strang beispielsweise von einer Dicke von etwa
70 mm auf eine Dicke von etwa 60 mm reduziert wird. Der Strang, der unmittelbar unter der StranggieBko-
kille nur eine diinne Strangschale aufweist, erfahrt hierdurch eine sanfte Dickenreduktion, eine gemis
Fachliteratur sogenannte "Liquid Softreduction”.

Zu Beginn des Gielvorganges muB der Formhohlraum der Durchlaufkokille mit einem in seinem
Querschnitt im wesentlichen dem Kokillenquerschnitt entsprechenden Anfahrkopf verschlossen werden,
damit die in die Durchlaufkokille eingebrachte Schmelze an diesem Anfahrkopf und den ihn umgebenden
Kokillenwanden erstarren und den Beginn des GuBstranges bilden kann. Der Anfahrkopf hingt an einem
Anfahrstrang, der von Treibrollen im Strangfiihrungsgerist angetriecben wird.

Probleme ergeben sich beim Ausférdern des Anfahrkopfes aus einer StranggieBanlage mit einem
Verformungsgerist zur Durchfiihrung der "Liquid Softreduction” dadurch, daB bei GieBbeginn die gesamte
Strangfiihrung dem Kokillenformat entsprechend ged&ffnet werden muB und erst in Abhingigkeit von der
Position des Anfahrkopfes, né@mlich seinem Vorbeibewegen am jeweiligen Strangfiihrungssegment, ein
Anstellen der einzelnen Strangflihrungssegmente auf das gewlinschte Zielformat des GuBstranges mé&glich
ist (DE-A 44 36 328). Dies bedingt eine komplexe Regelungstechnik und eine aufwendige Hard- und
Software zur Einstellung des Gieispaltes. Weiters kommt es durch das dickere Anfangsstlick zu erhhten
Ausbringungsverlusten, da das dickere Anfangsstlick Ublicherweise verschrottet werden mus.

Ein Anfahrstrangkopf, bei dessen Verwendung die zuvor beschriebenen die Probleme auftreten, ist aus
der DE-A 195 03 911 bekannt. Er besteht aus einer Bodenplatte, die in ihrem Querschnittsformat an den

_ ausgangsseitigen Querschnitt des Formhohlraumes der Durchlaufkokille mit geringem Spiel zu den begren-

zenden Wénden des Formhohlraumes angepaBt ist und einem topfartigen K&rper, der von der Bodenplatte
aufragt. Die an den Querschnitt des Formhohlraum angepaBte Bodenplatte ist nicht geeignet in einem der
Durchlaufkokille nachgeordneten VerformungsgerUst eine problemiose Dickenreduktion auf das im nachfol-
genden Strangflihriingsgerist eingestellite Strangformat zu erm&glichen, da in diesem Bereich die flir eine
problemlose Verformung notwendige Verformungtemperatur nicht erzielt wird. Zusitzlich sind die Wande
des topfartigen Kdrpers von UberflieB&ffnungen durchbrochen, durch die Schmelze in den Raum zwischen
den Kokillenwdnden und den Anfahrstrangkopf gewollt eindringt, wodurch eine schnelle Durcherstarrung der
Schmelze im gesamten Bereich des Anfahrkopfes herbeigefiihrt wird.

Die Erfindung bezweckt die Vermeidung dieser Nachteile und Schwierigkeiten und stellt sich die
Aufgabe, einen Anfahrkopf der eingangs beschriebenen Art und ein Verfahren zum Einleiten eines
kontinuierlichen GieBprozesses vorzuschlagen, mit dem es mdglich ist, die Rollenfiihrungen des Strangfiih-
rungsgerustes einer StranggieBanlage auch ohne zusitzliche Verstelimanipulationen der Rollenfiihrungen
auch in der Phase des GieBbeginnes zu durchfahren, in welcher das Querschnittsformat des Formhohi-
raums in der Durchlaufkokille gré8er ist als das Querschnittsformat des im Verformungsgerust verformten
und das nachfolgende Strangflihrungsgerlist durchwandernden GuBstranges.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemd8 dadurch gelst, daB der Anfahrkopf in an sich bekannter Weise
von einem Bodenteil und von einem vom Bodenteil aufragenden Erweiterungsteil gebildet ist, wobei der
Bodenteil eine Dicke aufweist, die im wesentlichen der Strangdicke im StrangfUhrungsgeriist entspricht und
der Erweiterungsteil den Formhohlraum der Kokille ausgangsseitig abschlieBt und als deformierbarer
AngieBtrichter ausgebildet ist. Dieser Anfahrkopf zeichnet sich dadurch aus, da8 er durch seine Formge-
bung und weiche Konstruktion beim Durchlauf durch den verformenden Abschnitt der Strangflinrung leicht
deformiert werden kann und die Verformungskréfte auf einen flir die Strangflhrung zuldssigen Bereich
begrenzt werden.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung ist der Erweiterungsteil von Winden gebildet, von denen zumindest
zwei einander gegenlberliegende Wiande Uber einen Teilbereich ihrer HShenerstreckung in an sich
bekannter Weise divergierend angeordnet sind. Die kontinuierlich zunehmende Strangdicke in diesem
Bereich ermdglicht die Ausbildung eines kontinuierlich dicker werdenden fliissigen Kernes im GuBstrang
und damit Verhdltnisse, die den notwendigen Verformungswegen entsprechen.
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ZweckmaBig sind zur leichten Deformierbarkeit des Anfahrkopfes zumindest die Winde mit divergieren-
den Teilbereichen als Doppelwédnde mit einer Luftkammer ausgebildet. Durch die Ausbildung einer Luftkam-
mer wird zusdtzlich Sicherheit gegen einen Schmelzendurchbruch erzielt, da bei Aufschmelzen der
Innenwand die Schmelze nur in die Luftkammer eintritt und nicht seitlich am Bodenteil vorbei in das
Verformungsgerlist bzw. das Strangfiihrungsgeriist austreten kann.

Eine Verbesserung der konstruktiven Ausgestaltung ergibt sich dadurch, daB zumindest die Winde mit

divergierenden Teilbereichen Verstdrkungsrippen aufweisen. Durch diese MaBnahme wird die Verformungs-
stabilitdt der divergierenden Winde verbessert, die durch die Erhitzung der Bauteile reduziert wird,
Ein optimal verformbarer Anfahrkopf ergibt sich dadurch, daB die gegenlberliegenden Wande mit divergie-
renden Teilbereichen durch Wénde mit einer Knickfalte verbunden sind. Durch diese MaBnahme wird das
Zusammenpressen der gegeniberliegenden divergierenden Wiande erleichtert und die Verformung der
Winde mit einer Knickfalte vorgegeben.

Ein Durchtritt von Schmelze zwischen den Kokillenwinden und dem Anfahrkopf wird dadurch verhin-
dert, daB zwischen den Winden des Erwsiterungsteils und den Innenwzinden der Durchlaufkokille eine
Dichtung, vorzugsweise eine Dichtschnur, angeordnet ist, die vorzugsweise an der oberen Berandung des
Erweiterungsteiles angeordnet ist. )

Um ein zu rasches Abkiihlen, insbesondere Durcherstarren der Schmelze im Kontaktbereich mit dem
Anfahrkopf zu verz&gern, wird nach einer weiteren Ausfiihrungsform vorgeschlagen, da8 der vom Bodenteil
und dem Erweiterungsteil gebildete KScher fiir die Schmelzenaufnahme an seiner Innenseite zumindest in
einem unteren Bereich eine Auskleidung aus Isolationsmaterial aufweist.

ZweckmiBigerweise ist zur Verbesserung der Verformbarkeit vorzugsweise mittig zwischen den aufra-
genden Wanden des Erweiterungsteils ein verformbarer Verdringungskrper angeordnet.

Nach einer Ausgestaltung der Erfindung weist der Bodenteil ein I&sbares Verbindungselement zum
Ankoppeln an den Anfahrstrang auf.

Durch diese MaBnahme ist es mdglich von GieBbeginn an einen GuBstrang mit der gewlinschten
Zieldicke zu produzieren. Der Trennschnitt zum Abschopfen des Anfahrkopfes kann direkt hinter diesem
angesetzt werden, wodurch sich eine wesentliche Minimierung des AusschuBanteils ergibt.

Ein Verfahren zum Einleiten eines kontinuierlichen GieBprozesses an einer StranggieBanlage, insbeson-
dere an einer Stahl-StranggieBanlage, mit einer oszillierenden Durchlaufkokille, welche vor GieBbeginn
ausgangsseitig von einem Anfahrstrang verschlossen wird, mit einem der Durchlaufkokille nachfolgenden
Strangflihrungsgerlist und einem dem Strangfiihrungsgerist vorgeordneten oder innerhalb des Strangfiih-
rungsgeriistes angeordneten Verformungsgeriist, in welchem der sich mit GieBbeginn bildende GuBstrang
nach dem Austritt aus der Durchiaufkokille in einem Bereich dickenreduziert wird, in dem er noch einen
flissigen Kern aufweist, ist dadurch gekennzeichnet, daB der deformierbare Anfahrkopf im Wirkungsbereich
des Verformungsgeristes zumindest abschnittsweise dickenreduziert wird.

Vorteithaft wird der einen Bodenteil und einen von diesem aufragenden Erweiterungsteil aufweisende
Anfahrkopt im Bereich des Erweiterungsteiles auf das MaB der Dicke des Bodenteiles dickenreduziert. Eine
Minimierung der Belastung des Verformungsgeriistes ergibt sich, wenn der Anfahrkopf in einem Bereich
dickenreduziert wird, in dem er noch einen filissigen Kern aufweist, oder in dem zwischen den aufragenden
Wanden des Erweiterungsteiles ein verformbarer Verdringungsk&rper angeordnet ist. ’

Im folgenden werden nicht einschrdnkende Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung anhand von Zeichnun-
gen ndher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer StranggieBanlage mit Kokille, VerformungsgerUst und Strang-
fihrung sowie den Anfahrstrang mit dem erfindungsgem4B8en Anfahrkopf in der Startposition,

Fig. 2 die StranggieBanlage gem&8 Fig. 1 wihrend des kontinuierlichen Giebetriebes,

Fig. 3 eine Ausfihrungsform des erfindungsgemaBen Anfahrkopfes in einem Langsschnitt,

Fig. 4 eine Ausfiihrungsform des erfindungsgemaBen Anfahrkopfes in einer Draufsicht,

Fig. 5 eine Ausfiihrungsform des erfindungsgemiBen Anfahrkopfes in einer zweiten Ausflihrungsform,
Fig. 6 eine Ausfiihrungsform des erfindungsgemiBen Anfahrkopfes in einer dritten Ausflhrungsform.

Eine StranggieBanlage zum GieBen eines GuBstranges, insbesondere eines Stahistranges mit Bram-
men- oder Dinnbrammenquerschnitt, wie sie andeutungsweise in den Figuren 1 und 2 dargestellt ist,
besteht aus einer oszillierenden Durchlaufkokille 1, deren aus Kupfer oder einer Kupferlegierung bestehen-
de Innenwédnde 2 den Formhohlraum 3 fiir die Aufnahme der von einem nicht dargesteliten Zwischengef4s
Uber ein GieBrohr 4 zugefiihrten Stahlschmelze 5 bilden und eine Strangfiihrung 6 bestehend aus einem
FuBrollengerlst 7, einem Verformungsgeriist 8, in welchem die Dicke des noch einen flussigen Kern 9
aufweisenden GuBstranges 10 reduziert wird und den daran anschlieBenden Strangfiihrungsgeristen 11,
von denen lediglich das erste Strangflihrungsgerist dargestelit ist. Das FuBrollengerlst 7, das Verformungs-
gerlst 8 und die Strangflhrungsgerliste 11 sind mit Strangfiihrungsrollen 12 bestiickt, die den GuBstrang
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im Bereich des FuBrollengerlistes 7 und der Strangflhrungsgeriiste 11 vorwiegend stiitzen und im Bereich
des Verformungsgerlistes 8 vorwiegend verformen. In Abweichung vom dargesteliten einstufigenVerfor-
mungsgerlst 8 ist eine mehrstufige Ausgestaltung des Verformungsgerlstes, beispielsweise gebildet von
mehreren Segmenten durchaus mdglich.

Zu Beginn des GieBvorganges ist die Durchlaufkokille 1 mit dem Anfahrkopf 13 eines Anfahrstranges 14
ausgangsseitig verschlossen und mit einer Dichtschnur 15 zu den innenwénden 2 der Durchlaufkokille 1
abgedichtet, um so den Austritt von Stahischmeize 5 zu verhindern. Diese Startposition ist in Fig. 1
dargestellt. Der Anfahrkopf 13 ist mit einem IGsbaren Verbindungselement 16, welches von ineinandergrei-
fenden Haken 17 gebildet ist, mit dem Anfahrstrang 14 I8sbar verbunden.

Die Strangflihrungsrollen 12 des FuBrollengerlistes 7 fluchten mit den Innenwénden 2 der Durchlaufko-
kille 1. Die Strangfiihrlingsrollen 12 des VerformungsgerUstes 8 und des Strangflihrungsgerlstes 11 sind an
den Anfahrstrang 14 bzw. den GaBstrang 10 anstellbar bzw. auf eine gewlinschte Giestrangdicke 18
einstellbar.

In Fig. 2 ist die StranggieBanlage im kontinuierlichen GieBbetrieb dargestelit. Der GuBstrang 10 wird mit
einem Rechteckquerschnitt in der Durchlaufkokille 1 gebildet und weist beim Austritt aus der Durchlaufkokil-
le einen fllissigen Kern 9 auf, der im Bereich des Verformungsgerlstes 8 kontinuierlich kleiner wird. Im
nachfolgenden Strangfiihrungsgeriist 11 erfolgt die Durcherstarrung des GuBstranges 10. Nach dem Austritt
aus der Durchlaufkokille 1 wird die AuBenkontur des GuBstranges 10 von den Strangflhrungsrollen 12
aufrechterhalten.

Der als SchweiBkonstruktion ausgebildete Anfahrkopf 13, wie er in einer ersten Ausfiihrungsform in den
Fig. 3 und 4 dargestellt besteht aus einem Bodenteil 19, der von einem starren metallischen Block gebildet
ist und einem von diesem Bodenteil 19 aufragenden Erweiterungsteil 20, der von metallischen, plattenf&rmi-
gen Winden 21 gebildet ist. Die Dicke 22 des Bodenteils 19 ist auf die GuBstrangdicke 18 abgestimmt, mit
der der GuBstrang 10 das Strangfihrungsgerlist 11 durchlduft und in seiner Breitenerstreckung aut die
GieBbreite des GuBstranges 10 abgestimmt, auf die der Formhohiraum 3 der Durchlaufkokille 1 eingestellt
ist. Der Erweiterungsteil 20 entspricht in seinem unteren Bereich dem Querschnitt des Bodenteils 19 und
ragt von diesem trichterférmig nach oben auf. Er ist von zwei einander gegenlberliegenden plattenf&rmigen
Winden 21 gebildet, die Uber einen Teilbersich 23 ihrer HEhenerstreckung 24 divergieren und in der
Durchlaufkokille 1 bis zu deren Innenwiinde 2 ragen. Zwischen den Wénden 21 sind Wande 25 einge-
schweiBt, die eine Knickfalte 26 aufweisen. Die Wi3nde 21, 25 sind unter Einwirkung der Strangflihrungsrol-
len 12 des Verformungsgerlstes 8 plastisch verformbar und aus Blechen mit geringer Wandstérke
hergestellt, wobei die Wandstirke so abgestimmt ist, daB ein Durchschmelzen der Wande 25 sicher
verhindert wird. )

In dem durch die Oberseite des Bodenteils 19 und den Wianden 21, 25 des Erweiterungsteiles 20
gebildeten K&cher 27, der zur Schmelzenaufnahme dient, ist ein Teilbersich 28 mit einer Auskleidung aus
Isolationsmaterial 29 ausgekleidet. Die Wand 21 ist mit einer Verstarkungsrippe 30 versehen.

Fig. 5 zeigt einen Anfahrkopf 13 mit einem mittig zwischen den Wénden 21 des Erweiterungsteils 20
vom Bodenteil 19 aufragenden verformbaren Verdrdngungskdrper 31, der mit seinem weichen Kern die
Verformbarkeit des Anfahrkopfes 13 verbessert. Dieser Verdrangungskdrper kann beispielsweise aus
porsem Feuerfestmaterial hergestellt werden.

Fig. 6 zeigt einen Anfahrkopf 13, bei dem die Winde 21 als Doppelwande mit einer Luftkammer 32
ausgestaltet sind.

Das Einleiten des kontinuierlichen GieBprozesses erfolgt folgendermaBen:

Der Anfahrstrang 14 mit dem angekoppelten Anfahrkopf 13 wird entweder von oben durch die Durchlaufko-
kille 1 oder von unten durch die StrangfUhrung in eine Position gebracht, bei der der Anfahrkopf 13 die
Durchlaufkokille ausgangsseitig verschlieBt. Der Spalt zwischen den InnenwZnden 2 der Durchlaufkokitle 1
und dem Anfahrkopf 13 wird mit einer Dichtschnur 15 abgedichtet. Durch das GieBrohr 4 wird Stahlschmel-
ze 5 von oben eingangsseitig in den Formhohiraum 3 der Durchlaufkokille eingebracht. Die Stahlschmelze
beginnt an den Innenwznden 2 und am Anfahrkopf 13 zu erstarren und bildet den Beginn des GuBstranges
10. Wenn die Durchlaufkokille ausreichend mit Stahlschmelze 5 gefiillt ist, wird der Anfahrstrang 14 nach
unten durch die Strangfiihrung abgezogen und zieht den GuBstrang mit. Im Bereich des Verformungsger-
Ustes 8 wird zuerst der vom Erweiterungsteil 20 gebildete Teil des Anfahrkopfes 13 auf das MaB der
gewlinschten GuBstrangdicke 18 dickenreduziert und im weiteren der nachfolgende GuBstrang 10. Der
Durcherstarrungspunkt 34 des GuBstranges wird regelungstechnisch liber die Kuhlintensitdt beeinfluBt. Im
Auslaufbereich der StranggieBanlage wird der Teil des GuBstranges 10, der den Anfahrkopf 13 enthit mit
einer Brennschneidemaschine abgetrennt.

Es liegt selbstverstdndlich im Schutzumfang der Erfindung, verschiedene verbessernde MaBnahmen,
die bei den einzelnen AUsfihrungsformen der Erfindung erwdhnt sind, miteinander in anderer Art zu
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kombinieren. Beispielsweise ist es mdglich, die Ausflihrungsform mit Doppelwanden zusitzlich mit einer
Auskleidung aus Isoliermaterial zu versehen. Auch ist es mdglich, die von den Doppelwdnden gebildete
Luftkammer teilweise oder zur Ginze mit Isoliermaterial oder einem verformbaren Verdrdngungskdrper zu
flllen.

Bezugszeichenliste:

Durchlaufkokille
Innenwidnde
Formhohlraum
GieBrohr
Stahlschmelze
Strangfiihrung
FuBrollengerist
Verformungsgerist
9 flissiger Kern

10 GuBstrang

11 StrangflihrungsgerUst
12 Strangfiihrungsrollen
13 Anfahrkopf

14 Anfahrstrang

15 Dichtschnur

16 I6sbares Verbindungselement
17 Haken

18 GieBstrangdicke

19 Bodenteilteil

20 Erweiterungsteil

21 Winde

22 Dicke

23 Teilbereich

24 H&henerstreckung

0O~NOGA W =

25 Winde

26 Knickfalte

27 Kocher

28 unterer Bereich
29 Isolationsmaterial

30 Verstéarkungsrippen

31 Verdrangungskdrper
32 Luftkammer

33 unterer Bereich

34 Durcherstarrungspunkt

Patentanspriiche

1.

Anfahrkopf (13) eines Anfahrstranges (14) fir eine StranggieBanlage mit einer oszillierenden Durchlauf-
kokille (1), deren Innenwinde (2) den Formhohlraum (3) flr die Schmelze bilden, mit einem der
Durchlaufkokille (1) nachgeordneten, den GuBstrang (10) stiitzenden StrangfihrungsgerUst (11) und mit
einem VerformungsgerUst (8) fur den teilerstarrten GuBstrang (10}, welches dem Strangfihrungsgeriist
(11) vorgeordnet oder innerhalb des Strangfiihrungsgerlstes (11) angeordnet ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Anfahrkopf (13) in an sich bekannter Weise von einem Bodenteil (19) und einem
vom Bodenteil aufragenden Erweiterungsteil (20) gebildet ist, wobei der Bodenteil (19) eine Dicke (22)
aufweist, die im wesentlichen der Strangdicke im Strangflihrungsgerlist (11) entspricht und der
Erweiterungsteil (20) den Formhohlraum (3) der Durchlaufkokille (1) ausgangseitig abschlieBt und als
deformierbarer AngieBtrichter ausgebildet ist.

Anfahrkopf nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Erweiterungsteil (20) von Wanden
(21, 25) gebildet ist, von denen zumindest zwei einander gegeniberliegende Winde (21) Uber einen
Teilbereich (23) ihrer Hohenerstreckung (24) in an sich bekannter Weise divergierend angeordnet sind.
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Anfahrkopf nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest die Winde (21} mit dwergle-
renden Teilbereichen als Doppelwénde mit einer Luftkammer (32) ausgebildet sind.

Anfahrkopf nach einem der Anspriiche 2 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest die Winde
(21) mit divergierenden Teilbereichen Verstirkungsrippen (30) aufweisen.

Anfahrkopf nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die gegeniberliegen-
den Winde (21) mit divergierenden Teilbereichen durch Winde (25) mit einer Knickfalte (26) verbun-
den sind.

Anfahrkopf nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den Winden
(21, 25) des Erweiterungsteils (20) und den Innenwinden (2) der Durchlaufkokille (1) eine Dichtung,
vorzugsweise eine Dichtschnur (15), angeordnet ist, die vorzugsweise an der oberen Berandung des
Erweiterungsteiles angeordnet ist.

Anfahrkopf nach einem der Anspriiche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der vom Bodenteil (19)
und dem Erweiterungsteils (20) gebildete K&cher (27) fiir die Schmelzenaufnahme an seiner Innenseite,
zumindest in einem unteren Bereich (28), eine Auskleidung aus Isolationsmaterial (29) aufweist.

Anfahrkopf nach einem der Anspriiche 2 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daf vorzugsweise mittig,
zwischen den aufragenden Wénden (21, 25) des Erweiterungsteils (20) ein verformbarer Verdrdngungs-
k&rper (31) angeordnet ist.

Anfahrkopf nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB der Bodenteil (19) ein
I8sbares Verbindungselement (16) zum Ankoppeln an den Anfahrkopf (13) aufweist.

Verfahren zum Einleiten eines kontinuierlichen GieBprozesses an einer StranggieBanlage, insbesondere
an einer Stahl-StranggieBanlage, mit einer oszillierenden Durchlaufkokille (1), welche vor GieBbeginn
ausgangsseitig von einem Anfahrkopf (13) verschlossen wird, mit einem der Durchlaufkokille nachfol-
genden Strangfihrungsgerlst (11) und einem dem Strangfiihrungsgeriist vorgeordneten oder innerhalb
des Strangflihrungsgerlstes angeordneten Verformungsgeriist (8), in welchem der sich mit Gieibeginn
bildende GuBstrang (10) nach dem Austritt aus der Durchlaufkokille in einem Bereich dickenreduziert
wird, in dem er noch einen flissigen Kern (9) aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB der deformier-
bare Anfahrkopf (13) im Wirkungsbereich des Verformungsgeristes (11) zumindest abschnittsweise
dickenreduziert wird.

Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB der einen Bodenteil (19) und einen von
diesem Aufragenden Erweiterungsteil (20) aufweisende Anfahrkopf (13) im Bereich des Erweiterungstei-
les (20) auf das MaB der Dicke (22) des Bodenteiles (19) dickenreduziert wird.

Verfahren nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, daB der Anfahrkopf (13) in einem
Bereich dickenreduziert wird, in dem er noch einen fliissigen Kern (9) aufweist.

Vertahren nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, daB der Anfahrstrang (13) in einem
Bereich dickenreduziert wird, in dem zwischen den aufragenden Winden (21) des Erweiterungsteils
(20) ein verformbarer Verdréngungsk&rper (31) angeordnet ist.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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