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69 Selbstfahrende Arbeitsmaschine mit Wechselaufbauten, insbesendere fiir die Landwirtschaft.

@ Die Arbeitsmaschine mit Wechselaufbau (2) weist

ein Fahrgestell (1) und einen Rahmen (14) auf, an
dem der Aufbau (2) 16sbar befestigt ist. Ferner ist eine
Antriebsverbindung (10, 11) von einer Zapfwelle (9) zu
einer Arbeitseinrichtung (53) am Aufbau (2) vorgesehen. 3 ===
Um beim Wechsel des Aufbaus (2) gleichzeitig und selbst-
titig die Entkupplung oder die Einkupplung der Gelenk-
welle (11) von bzw. mit der Zapfwelle (9) zu gewihrlei-
sten, ist die Gelenkwelle (11) als eine Verschiebegelenk-
welle vorgesehen, deren vorderes Gelenk federnd schwenk-
bar und vertikal begrenzt verschiebbar gelagert ist.
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PATENTANSPRUCHE
1. Selbstfahrende Arbeitsmaschine mit Wechselauf-

bauten, insbesondere fiir die-Landwirtschaft, bestehend aus
einem Fahrgestell mit nach hinten gerichteter Zapfwelle und
einem auf dem Fahrgestell gelagerten, abnehmbar befestig-
ten, beidseitig im vorderen und im hinteren Bereich je eine
Standstiitze aufweisenden und in der Arbeitsstellung durch
16sbare Anschlussglieder lagegerichteten Aufbau mit einer
nach vorne gerichteten Antriebswelle und einer die Zapfwel-
le des Fahrgestells mit der Antriebswelle des Aufbaus kraft-
schliissig verbindenden Gelenkwelle, dadurch gekennzeich-
net, dass den Anschlussgliedern eine den Aufbau (2) bei sei-
nem Aufsetzen oder Abstellen in Léngs- und Vertikalrich-
tung fithrende Leiteinrichtung zugeordnet ist, und dass als
Gelenkwelle (11) eine Verschiebegelenkwelle vorgesehen ist,
deren eine Kupplungsnabe (12) aufweisendes vorderes Ge-

lenk (13) im Aufbau (2) um eine die Zapfwellenachse recht- -

winklig kreuzende horizontale Achse (x) federnd schwenk-
bar und um eine die Zapfwellenachse rechtwinkelig schnei-
dende, horizontale Achse (y) frei schwenkbar sowie in einer
anndhernd vertikal stehenden Ebene (z) begrenzt verschieb-
bar gelagert ist.

2. Arbeitsmaschine nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Kupplungsnabe (12) in einem Ring (28),
der zwei Zapfen (29) mit gemeinsamer horizontaler Achse
(v) aufweist, drehbar gelagert ist, die Zapfen (29) in vertikal
verlaufenden Langléchern (30) einer Schwinge (31) gefithrt
sind und die Schwinge (31) in einer am Aufbau (2) befestig-
ten Konsole (32) schwenkbar gelagert ist, wobei eine Feder
(73) an der Schwinge (31) angreift und mit ihrem andern
Ende sich an der Konsole (32) abstiitzt.

3. Arbeitsmaschine nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die in den vertikalen Langlochern (30) gefiihr-
ten Zapfen (29) des vordern Gelenkes (13) der Verschiebege-
lenkwelle (11) federbelastete Reibelemente (34) aufweisen,
durch deren Reibungskrifte mindestens das Gewicht der
Verschiebegelenkwelle (11) auf die Schwinge (31) abgestiitzt
ist.

4. Arbeitsmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass auf der Zapfwelle (9) eine
Kupplungsmuffe (10) 16sbar befestigt ist.

5. Arbeitsmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass der vordere, dussere Gelenk-
korper (35) der Verschiebegelenkwelle mit der Kupplungs-
nabe (12) und deren hinterer, dusserer Gelenkkorper (36) mit
einer auf der Antriebswelle (37) 1osbar befestigten Flansch-
nabe (38) verschraubt und innenseitig mit einem Faltenbalg
(39) verbunden sind. -

6. Arbeitsmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass als Leiteinrichtung beidseitig
am Fahrgestell (1) je ein Gleitstiick (3) und je ein Fangmaul
(4) angeordnet sind, und dass der Aufbau (2) beidseitig je ei-
nen an einem Leitblech (6) befestigten und in das Fangmaul
(4) einhiingbaren Fangbolzen (5) aufweist, wobei je eine
Standstiitze (7, 48; 8) vor und hinter dem Fangbolzen (5)
vorgesehen ist. ,

7. Arbeitsmaschine nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die beiden Gleitstiicke (3) am Hinterende des
Fahrgestellrahmens (14) an der Aussenseite von Langshol-
men (15) befestigt und vorzugsweise als Konsole mit waag-
rechter Gleitplatte (16) ausgebildet sind (Fig. 3).

8. Arbeitsmaschine nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die beiden Fangméuler (4) in annéhernd
gleichem Abstand von der Lingsmittelebene der Arbeitsma-
schine auf Hinterachstrichtern (17) befestigt sind und die
Offnung eines jeden Fangmauls (4) nach hinten und schrig
nach oben weist, wobei seine einen spitzen Winkel einschlies-
senden Schenkel (18,19), deren oberer (18) ldnger ausgebil-
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det ist als der untere (19), am Grund der Offnung des Fang-
mauls (4) in eine zylindrische Lagerfiiche (20) fiir den Fang-
bolzen (5) iibergehen.

9. Arbeitsmaschine nach einem der Anspriiche 6 bis 8,

5 dadurch gekennzeichnet, dass jedes Leitblech als Doppelleit-
blech (6) mit zwei zueinander parallelen und im Abstand ne-
beneinander angeordneten Blechen ausgebildet ist, die durch
den Fangbolzen (5) miteinander verbunden sind, wobei die
lichte Weite (a,) jedes Doppelleitblechs (6) grosser ist als die

10 Dicke (a,) des Fangmauls (4) und der Innenabstand (c,) der
beiden Doppelleitbleche voneinander grosser ist als der Aus-
senabstand (c,) der Gleitstiicke (3).

10. Arbeitsmaschine nach einem der Anspriiche 6 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass die Fangbolzen (5) hinter der

15 quer zur Fahrtrichtung liegenden, vertikalen Schwerebene
(s) des leeren Aufbaus (2) angeordnet sind und vorzugsweise
der Abstand (1,) von der Ebene der Achsen der vorderen
Standstiitzen (7) von der Schwerebene kieiner ist als der Ab-
stand (1,) der Ebene der Achsen der hintern Standstiitzen (8)

20 von der Schwerebene (Fig. 1).

11. Arbeitsmaschine nach einem der Anspriiche 6 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass die hintern Standstiitzen (8) |
jeweils ein mit dem Rahmen (22) des Aufbaus (2) fest ver-
bundenes Aussenrohr (24) aufweisen, in dem ein Innenrohr

25 (25) verschiebbar gefiihrt ist, das mittels eines Fall-Steck-
riegels (26) in der ein- bzw. ausgefahrenen Stellung gehalten
ist.

12. Arbeitsmaschine nach einem der Anspriiche 6 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass die vordern hohenverstell-

30 baren Standstiitzen (7) mittels eines horizontalen Vierkant-
stutzens (21) am Rahmen (22) des Aufbaus (2) angesteckt
sind, wobei der Abstand (b,) der Innenfléichen der ange-
steckten Standstiitzen (7) grosser ist als der Abstand (b,) der-
Aussenflichen der Hinterréider (23) und der Abstand (h,)

35 der Unterfliche des Vierkantstutzens (21) vom Boden gros-
ser ist als die Hohe (h,) der Hinterrdder (23).

13. Arbeitsmaschine nach einem der Anspriiche 6 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass die vordern Standstiitzen (48)
je aus einem Standrohr (49) mit aufgesetzter Fussplatte (50)

40 und einem mit dem Standrohr (49) fest verbundenen hori-
zontalen, am Rahmen (22) des Aufbaus (2) ansteckbaren
Vierkantstutzen (51) bestehen, wobei der Abstand (h;) der
Unterfliche des Stutzens (51) von der Unterfliche der Platte
(50) grosser ist als die Hohe (h,) der Hinterréider (23), und

45 dass im Rahmen (14) des Fahrgestells (1) ein oder zwei kraft-
betitigte Hubarme (40) schwenkbar gelagert sind, auf denen
je eine im Rahmen (22) des Aufbaus (2) gelagerte Rolle (41)
aufliegt (Fig. 7).

14. Arbeitsmaschine nach Anspruch 13, dadurch gekenn-

so zeichnet, dass die Hubarme (40) auf einer Welle (42) befe-
stigt sind, die in mit einem Quertriger (3) des Fahrgestells
(1) verschraubten Lagerbocken 44 gelagert ist, wobei je ein
hydraulischer Arbeitszylinder (45) mit seinem Zylinderende
(46) am Lagerbock (44) und mit seinem Kolbenende (47) am

ss Hubarm (40) angreift.

60

Die Erfindung betrifft eine selbstfahrende Arbeitsma-
schine mit Wechselaufbauten, insbesondere fiir die Land-
wirtschaft, bestehend aus einem Fahrgestell mit nach hinten

65 gerichteter Zapfwelle und einem auf dem Fahrgestell ge-
lagerten, abnehmbar befestigten, beidseitig im vordern und
im hintern Bereich je eine Standstiitze aufweisenden und in
der Arbeitsstellung durch 16sbare Anschlussglieder lagege-




richteten Aufbau mit einer nach vorn gerichteten Antriebs-
welle und einer die Zapfwelle des Fahrgestells mit der An-
triebswelle des Aufbaus kraftschliissig verbindenden Gelenk-
welle. Ein Ladewagen dieser Bauart ist aus der DE-OS

2 106 442 bekannt.

Entsprechend den verschiedenen Einsatzmdglichkeiten
dieser landwirtschaftlichen Arbeitsmaschinen miissen die
Aufbauten hiufig gewechselt werden. Beim Wechsel der
Aufbauten an bekannten landwirtschaftlichen Arbeitsma-
schinen der beschriebenen Art besteht die Notwendigkeit,
eine oder mehrere, in Fahrzeugmitte angeordnete Gelenk-
wellen an schwer zugénglicher Stelle abzunehmen bzw. nach
dem Wechsel des Aufbaus wieder zu montieren. Diese Ar-
beiten beim Wechsel des Aufbaus sind sowohl vom erforder-
lichen hohen Zeitaufwand als auch von der Notwendigkeit
des Hantierens an den meist stark verschmutzten Gelenkwel-
len an schlecht zugénglichen Stellen fiir die Praxis unbe-
friedigend.

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, eine selbstfahrende,
insbesondere landwirtschaftliche Arbeitsmaschine mit
Wechselaufbauten zu schaffen, bei der beim Wechsel des
Aufbaus durch die Abhebebewegung des Aufbaus gegeniiber
dem Fahrgestell gleichzeitig und selbsttitig die Entkupplung
der Gelenkwelle von der Zapfwelle erfolgt und das Fahrge-
stell aus dem abgestellten Aufbau ausfahrbar ist bzw. beim
Aufsetzen des andern oder beim Wiederaufsetzen des glei-
chen Aufbaus auf das Fahrgestell das gleichzeitige und
selbsttiitige Kuppeln der Gelenkwelle mit der Zapfwelle
durch das Einfahren des Fahrgestells in den Aufbau und die
Aufsetzbewegung des Aufbaus gegeniiber dem Fahrgestell
erfolgt.

Die Aufgabe wird erfindungsgemaiss dadurch gelost, dass
den Anschlussgliedern eine den Aufbau bei seinem Aufset-
zen oder Abstellen in Lings- und Vertikalrichtung fiihrende
Leiteinrichtung zugeordnet ist, und dass als Gelenkwelle eine
Verschiebegelenkwelle vorgesehen ist, deren eine Kupp-
lungsnabe aufweisendes vorderes Gelenk im Aufbau um eine
die Zapfwellenachse rechtwinklig kreuzende horizontale
Achse federnd schwenkbar und um eine die Zapfwellenachse
rechtwinklig schneidende, horizontale Achse frei schwenk-
bar sowie in einer anndhernd vertikal stehenden Ebene be-
grenzt verschiebbar gelagert ist.

Diese Anbringung des Aufbaus am Fahrgestell ermog-
licht ein rasches und einfaches Wechseln der Aufbauten
durch das dabei selbsttétig erfolgende Entkuppeln bzw.
Kuppeln der Gelenkwelle mit der Zapfwelle.

Das selbsttitige gleichzeitig mit dem Abheben des Auf-
baus vom Fahrgestell erfolgende Entkuppeln sowie das
selbsttétige Kuppeln der Antriebsverbindung beim Aufset-
zen des Aufbaus wird dadurch ermdglicht, dass beim Ent-
kuppeln die Kupplungsnabe und Kupplungsmuffe, die
zweckmdssig auf der Zapfwelle 1osbar befestigt ist und eine
Innenverzahnung aufweist, in ihrer Lage fluchtend gehalten
werden und die Kupplungsnabe selbsttitig gegen die Kupp-
lungsmuffe bewegbar ist. Dazu ist in einer Ausfithrungsform
der Erfindung vorgesehen, dass die Kupplungsnabe, vor-
zugsweise mittels eines Wilzlagers, in einem Ring, der zwei
Zapfen mit gemeinsamer horizontaler Achse aufweist, dreh-
bar gelagert ist, die Zapfen in vertikal verlaufenden Langlo-
chern einer Schwinge gefiihrt sind und die Schwinge in einer
am Aufbau befestigten Konsole schwenkbar gelagert ist, wo-
bei vorzugsweise mindestens eine Feder, insbesondere eine
Zugfeder, an der Schwinge angreift und mit ihrem andern
Ende sich an der Konsole abstiitzt. Weiter ist vorteilhaft
vorgesehen, dass die in den vertikalen Langldchern gefithr-
ten Zapfen des vordern Gelenkes der Verschiebegelenkwelle
federbelastete Reibelemente, vorzugsweise Reibscheiben,
aufweisen, durch deren Reibungskrifte mindestens das Ge-
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wicht der Verschiebegelenkwelle auf die Schwinge abstiitz-
bar ist.

Eine weitere Ausfithrungsform der Erfindung besteht
darin, dass als Verschiebegelenkwelle eine Gleichlauf-Ver-
schiebegelenkwelle an sich bekannter Bauart vorgesehen ist,
deren vorderer, dusserer Gelenkkorper mit der Kupplungs-
nabe und deren hinterer, dusserer Gelenkk6rper mit einer
auf der Antriebswelle 16sbar befestigten Flanschnabe ver-
schraubt und innenseitig mit einem Faltenbalg verbunden
ist.

Zur Erleichterung des Einfahrens des Fahrgestells in den
Aufbau ist es zweckmissig, dass als Leiteinrichtung beid-
seitig am Fahrgestell je ein Gleitstiick und je ein Fangmaul
angeordnet sind und dass der Aufbau beidseitig je einen an
einem Leitblech befestigten und in das Fangmaul einhdng-
baren Fangbolzen aufweist, wobei je eine Standstiitze vor
und hinter dem Fangbolzen vorgesehen ist. Vorteilhaft ist es
dabei, dass die beiden Gleitstiicke am Hinterende des Fahr-
gestellrahmens an den Aussenseiten von Langsholmen befe-
stigt und vorzugsweise als Konsole mit waagrechter Gleit-
platte ausgebildet sind.

Eine bevorzugte Ausfithrungsform der Erfindung wird
erreicht, wenn die beiden Fangméauler in anndhernd glei-
chem Abstand von der Lingsmittelebene der Arbeitsma-
schine auf Hinterachstrichtern befestigt sind und die Off-
nung eines jeden Fangmauls nach hinten und schrig nach
oben weist, wobei seine einen spitzen Winkel einschliessen-
den Schenkel, deren oberer linger ausgebildet ist als der un-
tere, am Grund der Offnung des Fangmaules in eine zylindri-
sche Lagerfliche fiir den Fangbolzen iibergehen. Weiter ist
eine besondere Ausfithrungsform der Erfindung dadurch ge-
kennzeichnet, dass jedes Leitblech als Doppelleitblech mit
zwei zueinander parallelen und im Abstand nebeneinander
angeordneten Blechen ausgebildet ist, die durch den Fang-
bolzen miteinander verbunden sind, wobei die lichte Weite
jedes Doppelleitblechs grosser ist als die Dicke des Fang-
mauls und der Innenabstand der beiden Doppelleitbleche
voneinander grosser ist als der Aussenabstand der Gleitstiik-
ke.

Durch diese Ausbildung der Anschlussteile ist beim Ein-
fahren des Fahrgestells eine genaue Lagezuordnung des Auf-
baus zum Fahrgestell und damit der Antriebsverbindung ge-
geben. Dies geschieht einerseits durch das Gleiten der Aus-
senflichen der Gleitstiicke an den Innenflichen der Doppel-
leitbleche, anderseits durch das Einrasten der Fangbolzen in
die Fangméuler. Fiir das Zusammenwirken der Fangbolzen
mit den Fangmaéulern ist es unbedeutend, ob diese entspre-
chend einer bevorzugten Ausfithrungsform wie vorstehend
erwdhnt angebracht sind oder ob die Fangbolzen am Fahr- -
gestell und die Fangméuler am Aufbau befestigt sind.

Das beim Aufbauwechsel erforderliche Abheben des
Aufbaus vom Fahrgestell mittels der vordern Standstiitzen
erfolgt darin, dass die Fangbolzen hinter der quer zur Fahrt-
richtung liegenden, vertikalen Schwerebene des leeren Auf-
baus angeordnet sind und vorzugsweise der Abstand von der
Ebene der Achsen der vordern Standstiitzen von der Schwer-
ebene kleiner ist als der Abstand der Ebene der Achsen der
hintern Standstiitzen von der Schwerebene.

Eine vorteilhafte Ausfithrungsform der hintern Stand-
stiitzen wird erzielt, wenn diese in aus der GB-PS 1 303 585
an sich bekannter Weise jeweils ein mit dem Rahmen des
Aufbaus fest verbundenes Aussenrohr aufweisen, in dem ein
Innenrohr verschiebbar gefiihrt ist, das mittels eines Fali-
Steckriegels in der ein- bzw. ausgefahrenen Stellung gehalten
ist.

Beim Wechsel des Aufbaus ist es erforderlich, diesen vom
Fahrgestell abzuheben. Hiefiir sieht eine weitere Ausfiih-
rungsform der Erfindung vor, dass, wie an sich aus der FR-
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PS 1 577 274 bekannt, die vordern, hohenverstellbaren
Standstiitzen mittels eines horizontalen Vierkantstutzens am
Rahmen des Aufbaus ansteckbar sind, wobei der Abstand
der Innenfléchen der angesteckten Standstiitzen grosser ist
als der Abstand der Aussenfléichen der Hinterréider und der
Abstand der Unterfliche des Vierkantstutzens vom Boden
grosser ist als die Hohe der Hinterrider.

Das Abheben des Aufbaus vom Fahrgestell kann beson-
ders einfach und ohne Kraftanstrengung mittels einer kraft-
betétigten Hubeinrichtung erfolgen. Dazu kénnen die vor-
dern Standstiitzen je aus einem Standrohr mit aufgesetzter
Fussplatte und einem mit dem Standrohr fest verbundenen
horizontalen, am Rahmen des Aufbaus ansteckbaren Vier-
kantstutzen bestehen, wobei der Abstand der Unterfliche
des Stutzens von der Unterfliche der Platte grosser ist als die
Hohe der Hinterrdder, und dass im Rahmen des Fahrgestells
ein oder zwei kraftbetitigte Hubarme schwenkbar gelagert
sind, auf denen je eine im Rahmen des Aufbaus gelagerte
Rolle aufliegt.

Anhand der Zeichnung werden zwei Ausfuhrungsbel-
spiele der Erfindung beschrieben; es zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht einer landwirtschaftlichen Ar-
beitsmaschine mit entkuppeltem und abgestelltem Ladewa-
genaufbau,

Fig. 2 diese Arbeitsmaschine mit aufgesetztem Ladewa-
genaufbau,

Fig. 3 einen Schnitt durch das Fahrgestell nach der Linie
TH-III der Fig. 1 mit teilweiser Vorderansicht des Ladewa-
genaufbaus,

Fig. 4 eine teilweise Seitenansicht der Arbeitsmaschine
mit mittels hGhenverstellbarer vorderer Standstiitzen abge-
hobenem Ladewagenaufbau,

Fig. 5 einen Vertikalschnitt durch die gekuppelte Gelenk-
welle,

Fig. 6 ein Schnitt nach der Linie VI-VI der Fig. 5 und

Fig. 7 eine teilweise Seitenansicht einer abgeiinderten Ar-
beitsmaschine mit mittels einer kraftbetitigten Hubeinrich-
tung abgehobenem Ladewagenaufbau.

Die selbstfahrende landwirtschaftliche Arbeitsmaschine
nach den Fig. 1 bis 6 besteht aus einem Fahrgestell 1 und ei-
nem am Fahrgestellrahmen 14 16sbar befestigten Aufbau 2,
beispielsweise einem Ladewagenaufbau. Das Fahrgestell 1
weist zweli gelenkte Vorderrider 52, zwei Hinterriider 23,
vorzugsweise Zwillingstreibrider, sowie eine nach hinten
weisende, in Fahrzeugmitte gelagerte Zapfwelle 9 auf (Fig. 1,
2).

Auf den Hinterachstrichtern 17 (Fig. 3) ist je ein Fang-
maul 4 mit der Dicke a, mit nach hinten schrig nach oben
weisender Offnung und gleichem Abstand von der Lingsmit-
telebene der Arbeitsmaschine befestigt. Die Schenkel 18, 19
des Fangmauls 4 schliessen einen spitzen Winkel o, (Fig. 4)
ein, wobei der obere Schenkel 18 linger als der untere Schen-
kel 19 ist und beide Schenkel 18, 19 am Grund der Offnung
in eine zylindrische Lagerfliche 20 iibergehen.

An den Aussenseiten der Lingsholme 15 (Fig. 3) des
Fahrgestellrahmens 14 sind am hintern Ende je ein Gleit-
stiick 3 mit vorzugsweise waagrechter Gleitplatte 16 ange-
ordnet; der Abstand zwischen den Aussenkanten der Gleit-
platten betrdgt c;.

Der dargestellte Ladewagenaufbau 2 besteht aus einem
Rahmen 22, einer mittig angeordneten, nach vorne weisen-
den Gelenkwelle 11 zum Antrieb der Aufnahme- und For-
dereinrichtung 53 sowie einem Laderaum 54 zur Aufnahme
des Ladegutes. An beiden Léingsseiten des Rahmens 22 sind
Leitbleche 6, vorzugsweise zueinander parallel mit gegen-
seitigem Abstand c, verlaufende Doppelleitbleche, starr be-
festigt, wobei der Abstand ¢, grosser ist als der Abstand c,
der Gleitplatten 16.

Die Doppelleitbleche 6 haben voneinander einen In-
nenabstand a,, wobei a; grosser ist als die Dicke a, des
Fangmauls 4, und sie werden von je einem Fangbolzen 5 mit
horizontaler Achse durchsetzt und fest verbunden.

5 Der Aufbau 2 ist am Fahrgestell 1 derart Idsbar befestigt,
dass die Doppelleltbleche 6 die Fangmauler 4 einschliessen
und die Fangbolzen 5 in der zylindrischen Lagerfliiche 20 der
Fangméuler 4 aufliegen. Die vorne an den Eingsholmen 15
des Fahrgestellrahmens 14 befestigten Spannverschliisse 58

10 verhindern das Abheben des Aufbaus 2 vom Fahrgestellrah-
men 14.

Zum Antrieb des Aufbaus 2 ist die Zapfwelle 9 mit der
Gelenkwelle 11 kraftschliissig verbunden. Wie aus Fig,. 5 er-
sichtlich, trdgt die Zapfwelle 9 eine Kupplungsmuffe 10, wel-

15 che durch einen Stift 59 axial gehalten wird. In die Innenver-
zahnung der Kupplungsmuffe 10 greift die Aussenverzah-
nung der mit dem dussern Gelenkkdrper 35 der Verschiebe-
gelenkwelle 11 mittels der Schrauben 60 verschraubten
Kupplungsnabe 12. Die Verschiebegelenkwelle 11, vorzugs-

20 weise als Gleichlauf-Verschiebegelenkwelle ausgefiihrt, be-
steht aus einem vordern und hintern Gelenk 13, 61, deren in-
nere Gelenkkdrper 62, 63 gemeinsam mit der Verbindungs-
welle 64 gegeniiber den dussern Gelenkkdrpern 35, 36 axial
verschiebbar sind. Die einander zugewandten Innenseiten

25 der dussern Gelenkkorper 35, 36 sind mit einem Faltenbalg
39 verbunden, welcher die Gelenkwelle vor Verschmutzung
schiitzt. Am dussern Gelenkkorper 36 des hintern Gelenkes
61 ist durch die Schrauben 65 eine Flanschnabe 38 befestigt,
welche die Antriebswelle 37 des Getriebes 66 zum Antrieb

30 der Aufnahme- und Fordereinrichtung 53 des Ladewagen-
aufbaus 2 antreibt.

Auf der Kupplungsnabe 12 ist mittels des Wilzlagers 27
der Ring 28 drehbar gelagert. Wie aus Fig. 6 ersichtlich ist,
weist der Ring 28 an beiden Seiten je einen Butzen 67 auf, in
welchen die Zapfen 29 mit gemeinsamer Horizontalachse y
befestigt sind. Die Zapfen 29 durchdringen die vertikalen,
die Ebene z bestimmenden Langlécher 30 einer nach oben
offenen Schwinge 31. An der Innen- und Aussenseite jedes

w0 Schenkels der Schwinge 31 ist am Zapfen 29 je eine Reib-

scheibe 34 aufgenommen, welche mittels je eines Federele-
mentes 33, vorzugsweise eines Tellerfederpaketes, und einer -
Mutter 68 gegen die Schenkel der Schwinge 31 und die But-
zen 67 gedriickt werden. Das durch die Zapfen 29 in den

o5 Langldchern 30 vertikal begrenzt verschiebbare vordere Ge-
lenk 13 kann sich durch die mittels der federbelasteten Reib-
scheiben 34 erzeugten Reibung auf die Schwinge 31 abstiit-
zen und kann somit in der jeweiligen Stellung gehalten wer-
den. Die Schwinge 31 ist in der mittig im Triger 70 des Auf-

o, baurahmens 22 eingeschweissten Konsole 32 um eine die

Achse der Zapfwelle 9 kreuzende Horizontalachse x
schwenkbar gelaaert Dazu sind auf beiden Seiten der Kon-
sole 32 — vorzugsweise mit Abstand unterhalb der Zapfen 29
je ein Schwenkzapfen 69 eingeschraubt, deren zylindrischer
ss Ansatz 71 von der in der Schwinge 31 eingepressten Biichse
72 aufgenommen wird. Die Achsen der Schwenkzapfen 69
bilden dabei die erwidhnte Horizontalachse x.

Eine Zugfeder 73 greift einenends innen an der Schwinge

31 an und stiitzt sich mit ihrem andern Ende an der Konsole

60 32 ab. Die von der Zugfeder 73 ausgeiibte Federkraft be-
wirkt iiber die Schwinge 31 ein Verschieben des vordern Ge-
lenkes 13 mit der daran befestigten Kupplungsnabe 12 in
Richtung zur Zapfwelle 9. Durch die beschriebene Anord-
nung der Gelenkwelle 11 im Aufbau 2 ist deren vorderes Ge-

65 lenk 13 einerseits um die Achse x federnd schwenkbar, an-
derseits um die Achse y frei schwenkbar sowie in der an-
nihernd vertikalen Ebene z, die durch die Achse der Langlé-
cher 30 bestimmt ist, begrenzt verschiebbar gelagert.



Das Entkuppeln und Abstellen des in Fig. 2 dargestell-
ten, auf dem Fahrgestell 1 befestigten Ladewagenaufbaus 2
geschieht folgendermassen: Die hintern Standstiitzen 8, be-
stehend aus je einem beiderseits hinten am Aufbaurahmen
22 starr befestigten Aussenrohr 24 und je einem in diesem
verschiebbar gefithrten Innenrohr 25 mit unten aufge-
schweisster Platte 74, werden bis in Bodennéhe ausgefahren
und mittels eines durch die sich deckenden Bohrungen 75
beider Rohre 24, 25 gesteckten Fall-Steckriegels 26 axial ge-
sichert (Fig. 4).

In den vor den Fangbolzen 5 liegenden, als Vierkantrohr
ausgefiihrten, stirnseitig offenen Quertrigern 76 des Auf-
baurahmens 22 werden beidseits die horizontal starr an den
Aussenrohren 77 der hhenverstellbaren vordern Standstiit-
zen 7 befestigren Vierkantstutzen 21 gesteckt. Nach dem
Offnen der vorne angeordneten, das F ahrgestell 1 mit dem
Aufbau 2 verbindenden Spannverschliisse 58 werden die In-
nenrohre 78 mit der aufgeschweissten Platte 83 der vordern
Standstiitzen 7, beispielsweise durch Drehen der Kurbel 79
eines Spindeltriebs, ausgefahren und der Ladewagenaufbau
2 vom Fahrgestell 1 abgehoben, bis entsprechend Fig. 4 die
Fangbolzen 5 aus den Fangmiulern 4 ausgetreten sind. Die
Anordnung ist dabei so getroffen, wie aus Fig. 3 ersichtlich
ist, dass der Abstand b, der Innenfléichen der angesteckten
Standstiitzen 7 grosser ist als der Abstand b, der Aussenfl3-
chen der Hinterrdder 23 und der Abstand der Unterfliichen
h; des Vierkantstutzens 21 vom Boden grosser ist als die
Hohe h, der Hinterrdder 23.

Gleichzeitig mit dem Abheben des Ladewagenaufbaus 2
wird das vordere Gelenk 13 der Gelenkwelle 11 mit der an-
fangs in die Innenverzahnung der auf der Zapfwelle 9 befe-
stigten Kupplungsmuffe 10 eingreifenden Kupplungsnabe 12
einerseits durch die um die Achse x federbelastet schwenken-
de Schwinge 31 in Richtung Zapfwelle 9 verschoben, ander-
seits der Schréiglage des Aufbaus folgend, um die Achse y
verdreht und schliesslich bis zum Austreten der Kupplungs-
nabe 12 aus der Kupplungsmuffe 10 in den Langldchern 30
der Schwinge 31 vertikal nach unten bewegt und durch die
federbelasteten Reibscheiben 34 in dieser Stellung festgehal-
ten. Damit ist der Aufbau 2 auf den Standstiitzen 7, 8 abge-
stellt, die Antriebsverbindung 10, 12 zur Gelenkwelle 11 ge-
trennt und das Fahrgestell 1 kann zwischen den vordern
Standstiitzen 7 ausgefahren werden.

Das Aufsetzen und Kuppeln eines andern oder des glei-
chen Aufbaus 2 erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Das
Fahrgestell 1 wird riickwérts zwischen den vordern Stand-
stiitzen 7 unter den Aufbau 2 eingefahren, wobei die hinten
am Fahrgestellrahmen 14 beidseits befestigten Gleitstiicke 3
an den Innenfidchen der Leitbleche 6 des Aufbaurahmens
gleiten und somit einen eventuellen Seitenversatz des Fahr-
gestelles 1 zum Aufbau 2 durch seitliches Verschieben dessel-
ben ausgleichen. Die Fangméuler 4 gelangen dabei in den
Zwischenraum der Doppelleitbleche 6, und das Fahrgestell 1
wird weiter eingefahren, bis die oberen Schenkel 18 der
Fangméuler 4 an den Fangbolzen 5 anstossen. Damit sind
die Fangbolzen 5 mit den Fangméulern 4 sowie die Kupp-
lungsnabe 12 mit der Kupplungsmuffe 10 in der in Fig. 4
dargesteliten kuppelbereiten Stellung. Beim Absenken des
Aufbaus 2 durch Einfahren der vordern Standstiitzen 7
schwenken die Fangbolzen 5 um die Achse durch die Auf-
standspunkte der hintern Standstiitzen 8 zwischen den
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Schenkeln 18, 19, bis sie auf den zylindrischen Lagerflichen
20 der Fangméuler 4 aufliegen. Gleichzeitig mit dem Absen-
ken des Aufbaus 2 néhert sich die Kupplungsnabe 12 der
Kupplungsmuffe 10, deren Verzahnungen schliesslich inein- -
s andergreifen. Beim weitern Absenken wird die Verschiebege-
lenkwelle 11 zusammengeschoben, wobei das vordere Ge-
lenk 13 einerseits die Schwinge 31 um die Achse x zuriick-
schwenkt, anderseits um die Achse y schwenkend sich der
Neigung des Aufbaus 2 anpasst und sich in den Langléchern
10 30 der Schwinge 31 gefiihrt vertikal nach oben bewegt. Sollte
beim Absenken des Aufbaus 2 das Ineinanderschieben der
Verzahnung von Kupplungsnabe 12 und Kupplungsmuffe
10 durch Uberdeckung der Zahne nicht méglich sein, wird
die Verschiebegelenkwelle 11 um das Mass des Zahneingriffs
15 weiter zusammengeschoben. Nach Einschalten der Zapfwel-
le 9 wird dann durch die federbelastete Schwinge 31 die
Kupplungsnabe 12 in die Kupplungsmuffe 10 eingeriickt.
Nach Schliessen der Spannverschliisse 58 ist das Kuppeln
des Aufbaus 2 abgeschlossen.

20 Fig. 7 zeigt einen Ausschnitt eines mittels einer kraftbe-
titigten Hubeinrichtung vom Fahrgestell 1 abgehobenen La-
dewagenaufbaus 2. Diese Hubeinrichtung weist zwei auf der
Innenseite der Lingsholme 15 des Fahrgestellrahmens 14 ge-
lagerte Hubarme 40 auf. Diese sind mit einer Welle 42 fest

25 verbunden und in den mit dem Quertréiger 43 des Fahrge-
stellrahmens 14 verschraubten Lagerbocken 44 drehbar ge-
lagert. Die Hubarme 40 werden von je einem Hydraulik-
zylinder 45 beaufschlagt, dessen Zylinderende 46 am Lager-
bock 44 und dessen Kolbenende 47 am Hubarm 40 durch die

30 Bolzen 80, 81 angelenkt sind. Jeder Hubarm 40 wirkt auf
eine im Aufbaurahmen 22 auf einem Zapfen 82 drehbar ge-
lagerte Rolle 41.

Beim Aufbauwechsel wird der Aufbau 2 bei ausgefah-

renen hinteren Standstiitzen 8 vom Fahrgestell 1 durch die

3> Hubarme 40 abgehoben. In den Quertriiger 76 des Auf-
baurahmens 22 wird beidseits eine aus einem Standrohr 49
mit aufgesetzter Platte 50 sowie einem horizontalen Vier-
kantstutzen 51 bestehende Standstiitze 48 gesteckt. Das Ent-
kuppeln der Antriebsteile 10, 12 erfolgt dabei wie vorhin be-

%0 schrieben. Nach dem Absenken der Hubarme 40 kann das
Fahrgestell 1 aus dem Aufbau 2 ausgefahren werden. Hier
ist die Anordnung so getroffen, dass der Abstand h, der Un-
terfliche des Stutzens 51 von der Unterfliche der Platte 50
grosser ist als die Hohe h, der Hinterriider 23.

Das Aufsetzen und Kuppeln eines Aufbaus 2 erfolgt in
umgekehrter Reihenfolge, wobei zum Abnehmen der vor-
dern Standstiitzen 48 der Aufbau leicht angehoben wird.

Esist beispielsweise auch méglich, die Fangbolzen am

so Fahrgestellrahmen und die Fangméuler am Aufbaurahmen
anzuordnen. Aus Fig. 1 ist weiterhin ersichtlich, dass die
Fangbolzen 5 hinter der quer zur Fahrtrichtung liegenden,
vertikalen Schwerebene s des leeren Aufbaus 2 angeordnet
sind und vorzugsweise der Abstand 1, der Ebene der Achsen

ss der vorderen Standstiitzen 7 von der Schwerebene kleiner ist
als der Abstand 1, der Ebene der Achsen der hintern Stand-
stiitzen von der Schwerebene. Anstelle der Anordnung von
ineinander zum Eingriff kommenden Fangmaul 4 und Fang-
bolzen 5 kénnen natiirlich dquivalente Anschlussglieder fiir

6o die l6sbare Festlegung des Aufbaus 2 am Fahrgestell 1 vor-
gesehen werden.

5 Blatt Zeichnungen
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