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(54)实用新型名称

利用多光源共入光面避免离焦的车灯结构

(57)摘要

本实用新型涉及一种利用多光源共入光面

避免离焦的车灯结构，其主要包括模组、模组支

架、厚壁件、灯壳、外透镜，这些零部件通过螺钉、

卡扣等组装在一起。所述模组包括PCB板及焊接

在其上的2组LED光源，在厚壁件的底面、顶面、前

面分别设置有共用入光面、二次反射面、出光面，

所述二次反射面倾斜45°。模组上的两个LED光源

通电后发光，光线从厚壁件的共用入光面进入各

个厚壁，被其二次反射面反射后从出光面射出，

由此实现转向灯和制动灯功能。本实用新型提供

的车灯结构避免了占用过多造型空间，不仅结构

较为简单而且制造和使用成本低、装配难度小，

同时满足客户的造型要求和车灯法律法规要求。
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1.一种利用多光源共入光面避免离焦的车灯结构，其特征在于：该车灯结构包括模组、

厚壁件，两者固定连接；所述模组靠近厚壁件的一侧并排设置有至少2组光源，在厚壁件上

并排设置有与光源数量相同的厚壁，并且这些厚壁共用同一个入光面；在每个厚壁上均设

置有二次反射面、出光面，二次反射面与共用入光面分别位于厚壁件的两侧，并且二次反射

面倾斜一定角度朝向出光面；模组上的各个光源发出的光从共用入光面进入厚壁件，被对

应厚壁的二次反射面反射后从各自的出光面射出。

2.如权利要求1所述的车灯结构，其特征在于：厚壁件中的各个厚壁高低错开排列，并

且所有厚壁的二次反射面在竖直方向上的投影无重叠。

3.如权利要求1所述的车灯结构，其特征在于：在共用入光面上还设置有正对光源并且

与其数量相同的聚光结构。

4.如权利要求1所述的车灯结构，其特征在于：所述二次反射面与共用入光面之间的夹

角为45°。

5.如权利要求1所述的车灯结构，其特征在于：所述光源的数量为2组，分别实现转向灯

和制动灯功能。

6.如权利要求5所述的车灯结构，其特征在于：所述光源均为LED。

7.如权利要求6所述的车灯结构，其特征在于：所述模组包括PCB板，LED光源分散焊接

在PCB板表面。

8.如权利要求1所述的车灯结构，其特征在于：该车灯结构还包括模组支架、灯壳、外透

镜，所述模组与模组支架固定连接，由此组成的装配体与灯壳固定连接，所述灯壳与外透镜

固定连接。

9.如权利要求8所述的车灯结构，其特征在于：所述外透镜包括非透明部分和透明部

分，所述透明部分位于外透镜中间，所述非透明部分包围在透明部分周围。

10.如权利要求1所述的车灯结构，其特征在于：所述车灯结构具体为尾灯。
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利用多光源共入光面避免离焦的车灯结构

技术领域

[0001] 本实用新型涉及车灯技术领域，具体涉及一种利用多光源共入光面避免离焦的车

灯结构。

背景技术

[0002] 为了满足个性、时尚、新潮的外观要求，目前市面上某些汽车位置灯的造型区域往

往延伸至车体外侧。基于该造型，如果采用传统的反光碗光学结构方案去实现制动和转向

灯点亮功能需要两个入光面，即两个焦距，导致在造型上存在空间问题，已经无法满足客户

的要求。为了适应新的车灯设计形势，发明人团队研发了一款新的车灯，两颗LED共用同一

个入光口，配合厚壁件光学面特殊角度解决了空间问题，最终满足了车灯的造型设计和法

规要求

实用新型内容

[0003] 本实用新型的目的在于提供一种利用多光源共入光面避免离焦的车灯结构，包括

模组、厚壁件，两者固定连接；所述模组靠近厚壁件的一侧并排设置有至少2组光源，在厚壁

件上同样并排设置有与光源数量相同的厚壁，并且这些厚壁共用同一个入光面；在每个厚

壁上均设置有二次反射面、出光面，二次反射面与共用入光面分别位于厚壁件的两侧，并且

二次反射面倾斜一定角度朝向出光面；模组上的各个光源发出的光从共用入光面进入厚壁

件，被对应厚壁的二次反射面反射后从各自的出光面射出，分别实现不同的车灯功能。

[0004] 进一步的，厚壁件中的各个厚壁高低错开排列，所有厚壁的二次反射面在竖直方

向上的投影无重叠。

[0005] 进一步的，在共用入光面上还设置有正对光源并且与其数量相同的聚光结构。

[0006] 进一步的，所述二次反射面与共用入光面之间的夹角为45°。这种角度设计能够保

证光线更好的定向反射，进而实现相应的功能。

[0007] 进一步的，所述光源的数量为2组，分别实现转向灯和制动灯功能。

[0008] 进一步的，所述光源的类型均为LED。

[0009] 进一步的，所述模组包括PCB板，LED光源间隔一定距离分散焊接在PCB板表面。

[0010] 进一步的，该车灯结构还包括模组支架、灯壳、外透镜，所述模组与模组支架固定

连接，由此组成的装配体与灯壳固定连接，所述灯壳与外透镜固定连接。

[0011] 进一步的，所述外透镜包括非透明部分和透明部分，所述透明部分位于外透镜中

间，所述非透明部分包围在透明部分周围。

[0012] 进一步的，所述车灯结构具体为尾灯。

[0013] 本实用新型通过厚壁件的共用入光面、二次反射面之间形成的特殊角度进行二次

反射，分别满足了制动灯和转向灯的光学要求并且互不干扰，转向和制动功能的集成复用

能够避免占用过多造型空间，有利于整灯更加小巧、精致。此外整灯的结构较为简单、制造

和使用成本低、装配难度几乎不变，LED点亮后不离焦，亮度完全满足法规要求。
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附图说明

[0014] 图1为本实用新型车灯的正面示意图；

[0015] 图2为图1的A‑A向剖视图；

[0016] 图3为本实用新型车灯的光路示意图；

[0017] 图4为图3的局部放大示意图。

[0018] 其中1‑PCB板，2‑LED灯珠a，3‑LED灯珠b，4‑厚壁件，5‑模组支架，6‑灯壳，7‑外透

镜，8‑透明部分，9‑非透明部分。

具体实施方式

[0019] 为使本领域普通技术人员充分理解本实用新型的技术方案和有益效果，以下结合

具体实施例及附图进行进一步说明。

[0020] 如图1‑4所示的一种车灯，主要包括LED模组、厚壁件4、模组支架5、灯壳6、外透镜

7，其中LED模组通过螺钉固定在厚壁件4上，由此形成的分总成通过螺钉和卡扣固定在模组

支架5上，然后通过螺钉、卡销等将组合体整体固定在灯壳6上，外透镜7通过热板焊接工艺

焊接到灯壳6上，至此完成车灯的固定和密封。

[0021] LED模组包括PCB板及焊接在其上表面的两颗LED灯珠a和b(对应2和3)。厚壁件4包

括两个单独的厚壁，并且两者前低后高排列，这两个厚壁共用同一个底面，该底面即为共用

入光面。所述共用入光面正对灯珠的位置处分别设置有两组聚光结构，每个厚壁与共用入

光面相对的另一侧为倾斜45°的二次反射面，每个厚壁的前表面为出光面。厚壁件4、模组支

架5、灯壳6、外透镜7均由塑料注塑成型，不同的是厚壁件4采用透明塑料一体成型，模组支

架5和灯壳6采用不透明塑料注塑成型，而外透镜7采用透明塑料及不透明塑料共同注塑而

成，这样就能确保外透镜中间区域为透光的透明部分8，其余区域为不透光的非透明部分9。

[0022] 通电后两颗LED灯珠发光，光线经厚壁件4共用入光面上的聚光结构进入各个厚壁

中，被其二次反射面反射后从相应的出光面离开厚壁件，高低错落的光线继续向前穿过外

透镜7的透明部分8，分别实现制动灯功能和转向灯功能。

[0023] 该方案避免使用双芯片模组，降低了成本，可以在不将LED颗粒换成双芯片模组的

前提下确保制动和转向功能灯点亮效果的均匀性、美观性。
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图1

图2
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图3

图4
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