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et des données contextuelles.

vehicle, comprising the following steps: - acquiring (202) data relating to the driving behaviour of a
user, of a time and of a position, from a mobile terminal of the user; - obtaining (203) contextual data
from a database as a function of the acquired time and position; - correlating (204) the data with respect
to the driving behaviour and the contextual data.

(57) Abrégé : L'invention concerne Procéd¢ d'analyse du comportement de conduite d'un utilisateur
d'un véhicule automobile, comportant les étapes suivantes: - acquisition (202) de données relatives au
comportement de conduite d'un utilisateur, d'un instant et d'une position depuis un terminal mobile de
l'utilisateur; - obtention (203) de données contextuelles auprés d'une base de données en fonction de
l'instant et de la position acquis; - corrélation (204) des données relatives au comportement de conduite
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Dispositif d’éclairage pour un faisceau lumineux avec une zone centrale assombrie

La présente invention concerne le traitement de données en particuliers de
données de comportement de conduite d’un utilisateur d’un véhicule automobile.

Il existe un besoin d’estimer les comportements de conduite d’utilisateurs de
véhicules automobiles. A cet effet des applications existantes prévoient d’utiliser des
capteurs de terminaux mobiles d’utilisateurs (de type Smartphone par exemple), tels
qu'un accélérometre ou un module GPS (pour « Global Positioning System » en
anglais), afin d’analyser le comportement de conduite de I’utilisateur. Les données sont
ainsi acquises par le terminal mobile et remontée via une application a un serveur d’un
fournisseur de service. Le serveur peut étre une plateforme de service de type cloud du
fournisseur de service, la plateforme de service étant apte a réunir les données issues
d’une pluralité d’utilisateurs de véhicule automobile.

Les valeurs captées par un accélérometre, et notamment les décélérations,
permettent notamment de détecter des situations dites de « quasi-accident », qui sont
statistiquement quinze fois plus répandues que des situations d’accident et qui
permettent ainsi de mener des analyses sur un nombre d’échantillons plus significatif.

Toutefois, le nombre de capteurs sur de tels terminaux mobiles est restreint
et il n’est ainsi pas possible de corréler le comportement de conduite de 1’utilisateur
avec le contexte dans lequel l'utilisateur se situe (conduite de jour, conduite sur sol
mouillé, équipement du véhicule).

Une autre solution consiste a installer un boitier, de type dongle, sur une
prise diagnostic du véhicule automobile, qui recoit des informations (via un bus dit
CAN) issues de capteurs du véhicule, informations qui peuvent ainsi €tre envoyées par
le boitier au terminal mobile pour enrichir les données captées par le terminal mobile.
En variante, ces données peuvent €tre remontées directement par le boitier a un serveur.

Toutefois, peu d’informations sont accessibles sur la prise diagnostic. En
outre, peu de parametres sont génériques, la plupart étant propres au constructeur
automobile. En outre, une telle solution impose I’implémentation d’un boitier hardware
dans le véhicule automobile ce qui est coliteux et impose un acces complexe a la prise

diagnostic.
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De plus, les données accessibles via la prise diagnostic sont généralement
relatives au fonctionnement moteur de véhicule : régime moteur, vitesse de rotation du
moteur, consommation, indicateurs de panne matériel, etc.

Toutefois, il n’est pas possible d’accéder a des informations relatives aux
systemes d’essuyage, de frein ou d’éclairage par exemple, qui ne sont pas accessibles
via le bus CAN. Quand bien méme de telles données seraient accessibles, elles sont
pour le plus souvent cryptées.

La présente invention vise a améliorer la situation.

A cet effet, un premier aspect de I’invention concerne un procédé d’analyse
du comportement de conduite d’un utilisateur d’un véhicule automobile, comportant les
étapes suivantes:

- acquisition de données relatives au comportement de conduite d’un
utilisateur, d’un instant et d’une position depuis un terminal mobile de ’utilisateur ;

- obtention de données contextuelles auprés d’une base de données en
fonction de I’instant et de la position acquis ;

- corrélation des données relatives au comportement de conduite et des
données contextuelles.

On entend par «donnée relative au comportement de conduite » toute
information acquise pendant la conduite d’un véhicule par ’utilisateur, telle que la
trajectoire du véhicule automobile, sa vitesse, son accélération, la détection d’une
situation d’accident ou de quasi-accident, etc.

On entend par «corréler » toute opération visant a établir un lien entre
plusieurs types de données, par exemple par 1’élaboration d’un modele mathématique
enrichi de maniere statistique. De telles opérations sont bien connues de la personne du
métier et ne sont pas développés davantage dans la présente description.

On entend par «donnée contextuelle » toute donnée se rapportant aux
conditions de conduite du véhicule automobile.

Les données contextuelles sont donc obtenues par consultation d’une base de
données a partir de l’instant de de la position du véhicule automobile lors de
I’acquisition des données relatives au comportement de conduite, ce qui permet
d’enrichir ces données sans avoir a ajouter de boitier physique dans le véhicule

automobile.
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Selon un mode de réalisation, le procédé d’analyse peut comprendre en outre
I’acquisition d’un identifiant de 1’utilisateur depuis le terminal mobile de I’utilisateur et
I’obtention, a partir d’une base de données d’utilisateur, de données d’équipements du
véhicule automobile de 1’utilisateur en fonction de I’identifiant de I’utilisateur. Les
données relatives au comportement et les données contextuelles peuvent en outre étre
corrélées avec les données d’équipements.

Il est ainsi possible de corréler I’impact des données contextuelles sur le
comportement de conduite avec les équipements installés dans le véhicule automobile et
éventuellement avec 'usure des équipements. Il devient ainsi possible de mettre en
évidence qu’un tel type d’équipement dégrade moins un score de conduite d’un
utilisateur qu’un autre type d’équipement. Les données d’équipements sont de plus
acquises de maniere transparente pour |’ utilisateur.

De maniére alternative, le procédé peut comprendre en outre 1’acquisition de
données d’équipements depuis le terminal mobile de [I'utilisateur et les données
d’équipements peuvent €tre corrélées avec les données relatives au comportement et les
données contextuelles.

Il est ainsi possible de corréler I’impact des données contextuelles sur le
comportement de conduite avec les équipements installés dans le véhicule automobile et
éventuellement avec 'usure des équipements. Il devient ainsi possible de mettre en
évidence qu’un tel type d’équipement dégrade moins un score de conduite d’un
utilisateur qu’un autre type d’équipement. L’utilisateur peut par ailleurs configurer les
données d’équipements, notamment lorsqu’il a modifié des équipements du véhicule
automobile.

Selon un mode de réalisation, la base de données peut comprendre une base
de données météorologiques stockant des couples instant-position en correspondance
avec des données météorologiques, et les données contextuelles obtenues peuvent
comprendre des données météorologiques.

Ainsi, les données relatives au comportement de conduite sont corrélées avec
des données pertinentes ayant une influence directe sur la conduite de " utilisateur.

En complément, les données météorologiques peuvent indiquer la présence
ou non de pluie a la position et a I’instant, et les données d’informations d’équipements
peuvent indiquer un type ou un modele de systeme d’éclairage, de systetme de freinage

et/ou d’essuie-glace.
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Ainsi, il est possible de connaitre I'impact d’un modele ou type
d’équipement sur un le comportement de conduite d’un utilisateur.

Selon un mode de réalisation, la base de données peut comprendre une base
de données d’éphéméride stockant des couples temps-position en correspondance avec
des données de luminosité, et les données contextuelles obtenues peuvent comprendre
des données de luminosité.

Ainsi, les données relatives au comportement de conduite sont corrélées avec
des données pertinentes ayant une influence directe sur la conduite de " utilisateur.

En complément, les données d’informations d’équipements peuvent indiquer
un type ou un modele de systeme d’éclairage.

Ainsi, il est possible de connaitre I’impact d’un modele ou type de systeme
d’éclairage sur un le comportement de conduite d’un utilisateur.

En complément, les étapes du procédé peuvent étre répétées pour chaque
acquisition de données relatives au comportement de conduite d’un utilisateur, d’un
instant et d’une position, et la corrélation peut comprendre une estimation statistique de
I’influence de conditions météorologiques et de luminosité sur le comportement de
conduite de I’ utilisateur.

Selon un mode de réalisation, le procédé peut comprendre en outre I’envoi
d’un message d’alerte au terminal mobile par le serveur, en fonction de la corrélation
entre les données relatives au comportement de conduite et les données contextuelles.

L’utilisateur est ainsi informé en temps réel de 1’influence des données
contextuelles, pouvant tre météorologiques, afin d’adapter sa conduite, en ralentissant
ou étant plus concentré par exemple, ce qui permet d’améliorer la sécurité liée a la
conduite. L’utilisateur peut en outre se rendre compte du dysfonctionnement d’un
équipement au moyen d’un tel message d’alerte, par exemple des systemes d’éclairage,
si la diminution de luminosité affecte trop grandement sa conduite. Le procédé permet
ainsi d’assister 1" utilisateur dans sa conduite.

Un deuxieme aspect de l’invention concerne un produit programme
d’ordinateur comprenant des instructions de code enregistrées sur un support lisible par
un ordinateur, pour I’exécution des étapes du procédé selon le premier aspect de
I’invention.

Un troisieme aspect de I’invention concerne un serveur pour I’analyse du

comportement de conduite d’un utilisateur d’un véhicule automobile, comportant :
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- une premiere interface configurée pour acquérir de données relatives au
comportement de conduite d’un utilisateur, d’un instant et d’une position depuis un
terminal mobile de 1’utilisateur ;

- une deuxieme interface configurée pour obtenir de données contextuelles
aupres d’une base de données en fonction de I’instant et de la position acquis ;

- un processeur configuré pour corréler des données relatives au
comportement de conduite et des données contextuelles.

Un quatrieme aspect de I’invention concerne un systéme comprenant un
serveur d’analyse selon le troisieme aspect de I’invention et un terminal mobile, ledit
terminal mobile étant configuré pour acquérir les données relatives au comportement de
conduite de [’utilisateur, I’instant et la position, et les transmettre vers le serveur

d’analyse via un réseau.

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention apparaitront a ’examen de

la description détaillée ci-apres, et des dessins annexés sur lesquels :

- la figure 1 représente un systeme d’analyse selon un mode de réalisation de
I’invention;

- la figure 2 est un diagramme illustrant les étapes d’un procédé d’analyse
selon un mode de réalisation de I’invention;

- la figure 3 est un diagramme d’échanges entre les entités du systeme
d’analyse illustré en référence a la figure 1;

- lafigure 4 illustre un serveur selon un mode de réalisation de ’invention;

- la figure 5 illustre un terminal mobile selon un mode de réalisation de

I’invention.

La figure 1 illustre un systeme selon un mode de réalisation de I’invention.

Le systeme comprend un véhicule automobile 100 d’un utilisateur.

Le véhicule automobile 100 comprend un ensemble d’équipements donné a
titre illustratifs, tel qu’un ensemble comprenant systeme d’éclairage 101.1, un essuie-
glace 101.2 et un systeme de freinage 101.3.

Chaque équipement peut €tre d’un type donné et d’un modele donné. Par

exemple, le systtme d’éclairage peut appartenir a trois types : halogeéne, xénon, LED,
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etc. Un modele peut identifier un constructeur et une référence du constructeur. Quant
au modele, il peut notamment dépendre du constructeur de 1’équipement, de 1’année de
fabrication ou du nom du modele.

Lorsque I'utilisateur est dans le véhicule automobile, en situation de conduite
par exemple, un terminal 102 de I’utilisateur, dit terminal mobile, est embarqué dans le
véhicule automobile. Le terminal mobile 102 peut par exemple étre un téléphone
intelligent, dit Smartphone, ou tout autre dispositif portable de 1’utilisateur, tel qu’un
ordinateur portable ou une tablette. En variante, le terminal mobile peut &tre un terminal
embarqué et installé dans le véhicule automobile 100.

Le terminal mobile peut accéder a un serveur distant, via par exemple, un
réseau mobile 103 relié a un réseau étendu de communications 104 de type internet par
exemple. Aucune restriction n’est attachée au réseau mobile 103, qui peut étre tout
réseau de données de type 3G, 4G ou de génération supérieure.

Le serveur 105 est un serveur d’un fournisseur de service ayant pour objet
d’analyser le comportement de conduite des utilisateurs, et de corréler de tels
comportements avec des informations contextuelles, ce qui permet d’enrichir 1’analyse
du comportement de conduite d’un utilisateur et de notamment déterminer des contextes
conduisant a des situations d’accidents ou de quasi-accidents.

Contrairement aux solutions de 1’art antérieur, le systéme selon ’invention
comprend une base de données 106 qui est configurée pour fournir au serveur 105 des
données contextuelles en fonction de couples instant-position remontés depuis le
terminal mobile 102. Il n’est ainsi nul besoin d’installer des capteurs supplémentaires
dans le véhicule automobile, ou des boitiers de type dongle au niveau des prises
diagnostic du véhicule automobile.

La base de données 106 peut étre un ensemble de bases de données,
comprenant notamment une base de données météorologiques 107 et une base de
données d’éphéméride 108. La base de données météorologiques 107 peut stocker en
correspondance des couples instant/position avec des données météorologiques, telle
qu’une indication de présence ou d’absence de pluie par exemple.

Une indication de présence ou d’absence de pluie associée a un couple
instant/position donné indique s’il a plu ou non a la position donnée et a I’instant donné.
Une telle information contextuelle est pertinente en ce qu’elle permet de savoir si le

systeme d’éclairage 101.1 du véhicule est activé ou non a I'instant donné, si les essuie-
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glace 101.2 sont activés ou non a I’instant donné, et si le systeme de freinage 101.3 est
soumis a une route mouillée ou seche, ce qui permet d’enrichir 1’analyse de
comportement de conduite de 1’utilisateur, notamment en cas d’accident ou de quasi-
accident. De maniere plus générale, une telle information contextuelle permet de
connaitre les conditions climatiques dans lesquelles peuvent avoir lieu un accident ou
quasi-accident.

La base de données d’éphéméride 108 peut stocker en correspondance des
couples instant/position avec des données d’éphéméride telles que des données de
luminosité indiquant un niveau de luminosité ambiant. Une telle information
contextuelle est pertinente en ce qu’elle permet de savoir si le systéme d’éclairage 101.1
du véhicule est activé ou non a 'instant donné. De maniere plus générale, une telle
information contextuelle permet de connaitre les conditions de luminosité dans
lesquelles peuvent avoir lieu un accident ou quasi-accident.

Le serveur 105 peut également accéder a une base de données d’utilisateurs
109 stockant en correspondance des identifiants d’utilisateurs avec des données
d’équipement respectives. Une telle base de données permet notamment de savoir de
quels équipements est équipé le véhicule automobile de I'utilisateur identifié. Aucune
restriction n’est attachée a la maniere dont la base de données d’utilisateurs est
renseignée. Elle peut par exemple étre renseignée de maniere déclarative par
’utilisateur, par exemple, lorsqu’il crée un compte utilisateur aupres du serveur 105 :
I’utilisateur indique les équipements du véhicule qu’il possede et indique un identifiant
utilisateur, et ces données sont stockées en correspondance dans la base de données
d’utilisateurs 109 par le serveur 105. En complément, 1’utilisateur peut indiquer un état
d’usure des équipements du véhicule automobile 100. Toutefois, I’invention n’est pas
restreinte a ce seul exemple et la base de données d’utilisateurs peut étre renseignée par
tout autre moyen. Par exemple, a partir de ’identifiant d’utilisateur, il peut €tre accédé
au modele du véhicule automobile que I'utilisateur possede, et un tel modele peut étre
associés par défaut avec des équipements donnés.

Aucune restriction n’est attachée au service exploitant les analyses de
comportement de conduite obtenues.

Le serveur 105 est préférentiellement accessible par des terminaux de
plusieurs utilisateurs, ce qui permet de compiler des données issues de plusieurs

utilisateurs et ainsi d’enrichir les profils de conducteur.
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A cet effet, une application dédiée au fournisseur de service peut &tre
installée sur le terminal mobile 102. L application permet d’accéder ainsi directement
au serveur 105 sans avoir a transiter par un navigateur web, et permet d’améliorer
I’interface avec 'utilisateur.

La figure 2 est un diagramme illustrant les étapes d’un procédé d’analyse
selon un mode de réalisation de I’invention.

A une étape 201 optionnelle, I’utilisateur, via le terminal mobile 102 ou via
tout autre terminal utilisateur, s’enregistre en tant qu’utilisateur aupres du serveur 105
du fournisseur de service. Aucune restriction n’est attachée a 1’étape d’enregistrement,
qui peut comprendre la fourniture de données d’utilisateurs, notamment la fourniture de
données permettant d’identifier de maniere unique [’utilisateur. De maniere
complémentaire, 1’étape d’enregistrement peut comprendre la définition d’un mot de
passe, permettant une authentification ultérieure de 1’utilisateur du terminal mobile 102
aupres du serveur 105. De plus, comme décrit précédemment, ['utilisateur peut
optionnellement déclarer les équipements du véhicule automobile, ainsi que leurs états
d’usure respectifs.

A une étape 202, le serveur 105 acquiert, depuis le terminal mobile 102 de
I’utilisateur, des données relatives au comportement de conduite de 1’utilisateur, ces
données étant accompagnées d’un instant et d’une position. L’instant repére le moment
auquel les données relatives au comportement de conduite ont été acquises et la position
repere la position du véhicule lors de I’acquisition des données relatives au
comportement de conduite.

Toutes ces données peuvent étre acquises par le terminal mobile 102 sans nul
besoin de recourir a des capteurs supplémentaires disposés dans le véhicule automobile
100. En effet, les données relatives au comportement de conduite peuvent étre des
données de vitesses et/ou d’accélération qui peuvent €tre acquises par un GPS par le
terminal mobile 102, ou via un module d’accélérometre du terminal mobile 102. Quant
a I’instant d’acquisition, il peut €tre obtenu au moyen d’une horloge interne du terminal
mobile 102. La position du terminal mobile 102 peut également €tre déterminée de
maniere préférentielle par GPS, ou en variante en fonction de 1’antenne du réseau
mobile 103 a laquelle le terminal mobile 102 est connecté.

Comme évoqué précédemment, 1’étape 202 peut également permettre

d’acquérir un identifiant d’utilisateur. L’identifiant d’utilisateur peut €tre joint aux
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données relatives au comportement de conduite, ou peut étre connu du serveur 105 au
moyen d’une étape de connexion du terminal mobile 102 aupres du serveur 105, suite a
une étape d’enregistrement initiale.

A une étape 203, le serveur 105 obtient des données contextuelles aupres de
la base de données 106, en fonction de l’instant et de la position acquis. Comme
expliqué précédemment, I’étape 203 peut également comprendre 1’obtention de données
d’équipements aupres de la base de données d’utilisateur 109, en fonction de
I’identifiant de I’ utilisateur.

A une étape 204, les données relatives au comportement de conduite et les
données contextuelles sont corrélées afin d’analyser le comportement de conduite de
I’utilisateur.

La figure 3 est un diagramme d’étapes illustrant de maniere plus détaillée les
échanges entre certaines des entités du systeme présenté en référence a la figure 1.

A une étape 301 initiale et optionnelle, I'utilisateur du terminal mobile 102
s’enregistre aupres du serveur 105, en fournissant notamment un identifiant utilisateur et
des données d’équipement, ou alternativement un identifiant du véhicule automobile
100. 1l est a noter que I’étape 301 n’est pas nécessairement mise en ceuvre entre le
terminal mobile 102 et le serveur 105, n’importe quel terminal utilisateur pouvant étre
utilisé par 1’utilisateur en lieu et place du terminal mobile 102.

A une étape 302, également optionnelle puisque consécutive a 1’étape 301, le
serveur 105 peut déterminer, dans le cas ou un identifiant de véhicule automobile est
recu a I’étape 301, des données d’équipements en fonction de I’identifiant du véhicule
automobile. A cet effet, le serveur 105 peut consulter une base de données non
représentée sur la figure 1.

A Tétape 303, I'identifiant d’utilisateur peut €tre communiqué avec les
données d’équipements a la base de données d’utilisateurs 109 afin d’y étre stocké. A
I’étape 304, la base de données d’utilisateurs 109 stocke en association les données
d’équipements et 1’identifiant d’utilisateur.

A une étape ultérieure 305, le terminal 102 acquiert des données relatives au
comportement de conduite de 1’utilisateur, et les transmet au serveur 105 avec I'instant
et la position qui correspondent a l’acquisition. De maniere complémentaire et
optionnelle, le serveur 105 transmet en outre un identifiant d’utilisateur, s’il n’a pas été

précédemment transmis.
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A une étape 306, le serveur 105 consulte la base de données afin d’obtenir
des données contextuelles correspondant a 1’instant et a la position acquis a 1’étape 305.
A cet effet, une requéte identifiant I’instant et la position peut étre envoyée a la base de
données 106. A I’étape 307, la base de données 106 détermine les données contextuelles
correspondant a I’instant et a la position indiqués dans la requéte. La base de données
106 retourne les données contextuelles déterminées, a I’étape 308, au serveur 105.

Le serveur 105 correle alors a une étape 309 les données contextuelles regues
et les données relatives au comportement de conduite de 1’utilisateur. On entend par
« corréler » toute opération visant a établir un lien entre plusieurs types de données, par
exemple par 1’élaboration d’un modele mathématique enrichi de maniere statistique. De
telles opérations sont bien connues de la personne du métier et ne sont pas développées
davantage dans la présente description.

Une telle corrélation peut ensuite €tre utilisée pour ajuster un score de
conduite du conducteur. En outre, en répétant les étapes du procédé sur les mé€mes
trajets ou sur des trajets statistiquement similaires, il est possible d’élaborer un modele
décrivant I’'impact des conditions météorologiques sur le score de conduite. Aucune
restriction n’est attachée a 1’exploitation qui est faite de la corrélation obtenue par le
procédé d’analyse selon l’invention. Par exemple, lorsqu’un score de conduite du
conducteur devient trop faible, inférieur a un seuil donné par exemple, une alerte peut
étre envoyée au conducteur. De maniere alternative, lorsqu’il est déterminé que le
contexte affecte fortement le comportement de conduite de 1’utilisateur, un message
d’alerte peut étre envoyé par le serveur 105 au terminal 102, afin d’en informer
I’utilisateur et de I’inciter a plus de prudence. Le procédé selon I’invention permet ainsi
d’améliorer la sécurité de I’utilisateur tout en évitant la mesure directe de données
contextuelles sur le véhicule : celles-ci sont déduites de 1’instant et de la position du
véhicule automobile 100.

Comme évoqué précédemment, a une €étape 310, le serveur 105 peut en outre
transmettre 1’identifiant d’utilisateur a la base de données d’utilisateurs 109. Une telle
étape est optionnelle comme précisé ci-avant. A une étape 311, la base de données
d’utilisateurs 109 déduit de I’identifiant d’utilisateur recu, des données d’équipements
du véhicule automobile 100 de I’utilisateur identifié.

Les données d’équipements sont retournées a I’étape 312 au serveur 105.
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A une étape 313, le serveur 105 peut alors corréler les données
d’équipements avec les données contextuelles recues et les données relatives au
comportement de conduite de 1’utilisateur. La présente invention permet ainsi d’évaluer
I’'impact des équipements automobiles sur le comportement de conduite de 1’utilisateur.
Il est ainsi possible de déduire les équipements automobiles améliorant la conduite de
I’utilisateur. Ceci est de plus permis sans nécessiter de mesure directe de 1’état de
fonctionnement des équipements automobiles sur le véhicule automobile 102, puisque
les données contextuelles sont connues.

Ainsi, la présente invention présente les avantages :

- d’évaluer I'impact des données contextuelles, telles que les conditions
météorologiques et/ou les conditions de luminosité naturelle sur la conduite
des utilisateurs,

- de corréler en outre un tel impact avec les équipements installés dans le
véhicule automobile et éventuellement avec 'usure des équipements. Il
devient ainsi possible de mettre en évidence qu’un tel type d’équipement
dégrade moins le score de conduite d’un utilisateur qu’un autre type
d’équipement ;

- d’éviter toute installation physique de matériel additionnel sur les véhicules
automobiles. Le terminal mobile 102 peut notamment comprendre de
maniere native des capteurs de géolocalisation, de vitesse et d’accélération.
Le déploiement du procédé selon I’invention est ainsi facilité.

L’étape d’acquisition de données de comportement de conduite de
I'utilisateur de ’étape 305, peut étre répétée a 1’étape 314, pour un nouveau couple
instant/position du véhicule automobile. Des étapes 315 a 317 similaires aux étapes 306
a 308 peuvent alors étre effectuées selon le procédé, sur la base du nouveau couple
instant/position du véhicule automobile. Ainsi, les données de comportement de
conduite peuvent €tre remontées régulicrement, par exemple avec un pas temporel fixe,
par exemple égal a une seconde.

A Tétape 318, les nouvelles données de comportement de conduite peuvent
étre corrélées avec les données contextuelles obtenues a partir du nouveau couple
instant/position du véhicule automobile 100, en enrichissant par exemple un modele

statistique.
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La figure 4 présente le serveur 105 selon un mode de réalisation de
I’invention.

Le serveur 105 comprend une mémoire vive 403 et un processeur 402 pour
stocker des instructions permettant la mise en ceuvre des étapes 301, 302, 303, 305, 306,
308, 309, 310, 312, 313, 314, 315, 317 et 318. Le serveur 105 peut comporter une base
de données 404 pour le stockage de données destinées a €tre conservées avant, pendant
ou apres I’application du procédé. La base de données 404 peut notamment incorporer
tout ou partie de la base de données 106 et/ou de la base de données d’utilisateurs 109.
Le serveur comporte en outre une interface réseau 401 configurée a la fois pour
communiquer avec les bases de données 106 et 109, dans le cas ou elles ne sont pas
incluses dans la base de données 404, avec le terminal mobile 102, par I’intermédiaire
du réseau 104. De manicre générale, 1’interface réseau 401 permet d’interagir avec
n’importe quelle entité connectée au réseau étendu 104. Une seule interface réseau 501
a été représentée. Toutefois, I’invention peut prévoir que le serveur 105 comprenne une
deuxieme interface pour communiquer avec la base de données 106 et/ou la base de
données 109.

La figure 5 présente un terminal mobile 102 selon un mode de réalisation de
I’invention.

Le terminal mobile 102 comprend une mémoire vive 503 et un processeur
502 pour stocker des instructions permettant la mise en ceuvre des étapes 301, 305 et
314. En outre, le processeur peut exécuter une application dédiée au service fourni par
le fournisseur de service correspondant au serveur 105. Le terminal mobile 102 peut
comporter une base de données 504 pour le stockage de données destinées a étre
conservées avant, pendant ou apres 1’application du procédé. Par exemple, la base de
données 504 peut stocker un identifiant d’utilisateur, des données d’équipements, des
données de comportement de conduite et peut stocker le code de 1’application dédiée au
serveur 105.

Le terminal mobile 102 peut comprendre un ou plusieurs capteurs 506, tel
qu’un accélérometre par exemple, et un module GPS 505.

En outre, le terminal mobile 501 comprend une interface 501, telle qu’une
interface radio permettant d’accéder au réseau mobile 103, au réseau étendu 104 et donc

au serveur 105.
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Bien entendu, l'invention n'est pas limitée aux modes de réalisation décrits
précédemment et fournis uniquement a titre d'exemple. Elle englobe diverses
modifications, formes alternatives et autres variantes que pourra envisager I'homme du
métier dans le cadre de la présente invention et notamment toutes combinaisons des

différents modes de réalisation décrits précédemment.
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Revendications

1. Procédé d’analyse du comportement de conduite d’un utilisateur d’un
véhicule automobile (100), comportant les étapes suivantes:

- acquisition (202 ; 305 ; 314) de données relatives au comportement de
conduite d’un utilisateur, d’un instant et d’une position depuis un terminal mobile (102)
de I'utilisateur ;

- obtention (203 ; 308 ; 317) de données contextuelles aupres d’une base de
données (106) en fonction de I'instant et de la position acquis ;

- corrélation (204) des données relatives au comportement de conduite et des

données contextuelles.

2. Procédé d’analyse selon la revendication 1, comprenant en outre
I’acquisition d’un identifiant de 1’utilisateur depuis le terminal mobile de I’utilisateur et
I’obtention (312), a partir d’'une base de données d’utilisateurs (109), de données
d’équipements du véhicule automobile de I’utilisateur en fonction de 1’identifiant de
I'utilisateur ;

et dans lequel les données relatives au comportement et les données

contextuelles sont en outre corrélées (313) avec les données d’équipements.

3. Procédé d’analyse selon la revendication 1, comprenant en outre
I’acquisition (301) de données d’équipements depuis le terminal mobile de 1’ utilisateur,
et dans lequel les données d’équipements sont corrélées (313) avec les

données relatives au comportement et les données contextuelles.

4. Procédé d’analyse selon ’une des revendications 1 a 3, dans lequel la base
de données comprend une base de données météorologiques (107) stockant des couples
instant-position en correspondance avec des données météorologiques, et dans lequel les

données contextuelles obtenues comprennent des données météorologiques.
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5. Procédé d’analyse selon les revendications 2 et 4 ou selon les
revendications 3 et 4, dans lequel les données météorologiques indiquent la présence ou
non de pluie a ladite position et audit instant, et dans lequel les données d’informations
d’équipements indiquent un type ou un modele de systeme d’éclairage, de systeme de

freinage et/ou d’essuie-glace.

6. Procédé d’analyse selon 1’'une des revendications précédentes, dans lequel
la base de données (106) comprend une base de données d’éphéméride (108) stockant
des couples temps-position en correspondance avec des données de luminosité, et dans

lequel les données contextuelles obtenues comprennent des données de luminosité.

7. Procédé selon les revendications 2 et 6 ou selon les revendications 3 et 6,
dans lequel les données d’informations d’équipements indiquent un type ou un modele

de systeme d’éclairage.

8. Procédé selon la revendication 4 ou 5, prise en combinaison avec la
revendications 6 ou 7, dans lequel les étapes du procédé sont répétées pour chaque
acquisition de données relatives au comportement de conduite d’un utilisateur, d’un
instant et d’une position, et dans lequel la corrélation (318) comprend une estimation
statistique de 1’influence de conditions météorologiques et de luminosité sur le

comportement de conduite de I’ utilisateur.

9. Procédé selon I'une des revendications précédentes, comprenant en outre
I’envoi d’un message d’alerte au terminal mobile par le serveur, en fonction de la
corrélation entre les données relatives au comportement de conduite et les données

contextuelles.

10. Produit programme d’ordinateur comprenant des instructions de code
enregistrées sur un support lisible par un ordinateur, pour 1’exécution des étapes du

procédé selon I'une quelconque des revendications 1 a 9.

11. Serveur d’analyse du comportement de conduite d’un utilisateur d’un

véhicule automobile, comportant :
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- une premiere interface (401) configurée pour acquérir de données relatives
au comportement de conduite d’un utilisateur, d’un instant et d’une position depuis un
terminal mobile (102) de I’utilisateur ;

- une deuxieme interface (401) configurée pour obtenir de données
contextuelles aupres d’une base de données en fonction de I’instant et de la position
acquis ;

- un processeur (402) configuré pour corréler des données relatives au

comportement de conduite et des données contextuelles.

12. Systeme comprenant un serveur d’analyse (105) selon la revendication 11 et un
terminal mobile (102), ledit terminal mobile étant configuré pour acquérir les données
relatives au comportement de conduite de I'utilisateur, 1’instant et la position, et les

transmettre vers le serveur d’analyse via un réseau.
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