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DISPOSITIF DE BUTEE DE DEBRAYAGE.

@ Dispositif de butée de débrayage, comprenant un élé-
ment de manoeuvre 2, un palier a roulement 1 muni d’élé-
ments roulants 11, d’une bague non tournante 9 pourvue
d’une portion radiale 17 dirigée vers l'intérieur et présentant
une ouverture centrale, et d’'une bague tournante 15, ledit
palier a roulement étant monté sur 'élément de manoeuvre
2 avec lequel il peut se déplacer axialement, et un manchon
d'auto-alignement 21 disposé entre la bague non tournante
et 'élément de manoeuvre et pourvu d’'une pluralité de ner-
vures élastiques 24 dirigées vers l'intérieur.
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Dispositif de butée de débrayage.

La présente invention releve du domaine des butées de
débrayage, notamment pour véhicules automobiles, du type comportant
un palier 4 roulement monté sur un organe de manoeuvre. L'organe de
manoeuvre est actionné mécaniquement ou hydrauliquement pour
déplacer le roulement axialement de fagon que celui-ci agisse par
l'intermédiaire de sa bague tournante sur les doigts d’un diaphragme

d'embrayage et assure ainsi sa manoeuvre.

L'invention concerne plus particuliérement les butées de
débrayage dans lesquelles un organe élastique d'auto-alignement est
disposé entre la bague non tournante du roulement de butée de
débrayage et l'olrgane de manoeuvre supportant ledit roulement de butée
pour permettre un déplacement radial du roulement par rapport a
1’élément de manccuvre en vue de 1’auto-alignement du roulement sur le
diaphragme, tout en assurant une solidarisation axiale du roulement et

de I’élément de manoeuvre.

L’invention concerne plus particuliérement les butées comportant
un roulement pourvu de bagues en tdle emboutie, la bague extérieure et
la bague intérieure étant pourvues chacune d’une portion radiale dirigée
vers D'intérieur, décalées axialement 1’une par rapport a 1’autre et
comportant chacune une ouverture centrale circulaire, 1’ ouverture
centrale de la bague non tournante étant d’un diamétre inférieur au

diamétre de ’ouverture centrale de la bague extérieure.

Cette structure de roulement permet de disposer ledit roulement
en bout de poussoir d’un dispositif a commande hydraulique par
exemple sans perte de place dans le sens axial puisqu’une partie du

poussoir se loge dans la butée.
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On connait le document frangais n°® 2 819 864 qui décrit une
butée de débrayage comprenant un ¢élément d'attaque monté sur un
¢lément de manceuvre. L'élément d'attaque comprend un roulement
pourvu d'une bague tournante et d'une bague non tournante apte a se
déplacer radialement par rapport & l'élément de manceuvre pour son
auto-alignement par rapport au diaphragme de l'embrayage. La bague
non tournante comprend une portion radiale dirigée vers l'intérieur. Le
dispositif comprend un moyen de solidarisation axiale de I'¢lément
d'attaque sur 1'élément de manceuvre sous la forme d'une rondelle-frein.
Le dispositif comprend un organe d'auto-alignement sous la forme d’une
pidce en tdle, centré sur la bague non tournante et pourvu de languettes
élastiques axialement, de fagon que ledit orgame d'auto-alignement
exerce sur la rondelle-frein et sur la bague non tournante des efforts
axiaux de direction opposée et maintienne la bague non tournante en
contact axial permanent avec une surface radiale d'appui de I'élément de

manouvre.

Le nombre de piéces que comporte un tel dispositif est assez

élevé, ce qui entralne des cofits de montage importants.

Le document JP A 6-213251 montre en figure 1 un roulement de
butée comprenant une bague extérieure non tournante pourvue d'une
branche radiale dirigée vers l'intérieur entre les billes et une collerette
radiale d'un élément de manceuvre, un flasque métallique pourvu d'une
portion axiale de grand diamétre entourant partiellement ladite bague,
d'une portibn radiale disposée entre la branche radiale de ladite bague et
la collerette radiale de 1'élément de manceuvre, et d'une portion axiale de
petit diamétre, et un manchon souple supporté par la portion axiale de
petit diamétre et s'étendant de la branche radiale de ladite bague

jusqu'au-dela du plan radial passant par le centre des billes.
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Une telle butée est encombrante axialement, tout en étant

onéreuse et difficile a monter.
L'invention propose de résoudre ces problémes.

L'invention propose une butée économique, de montage aisé,
compacte et fournissant en outre une excellente étanchéité frontale pour
le roulement de butée, cette étanchéité gardant toute son efficacité
indépendamment du déplacement radial du roulement par rapport a

1'é1ément de manoeuvre lors de l'auto-centrage du roulement.

Le dispositif de butée de débrayage est du type comprenant un
¢lément de manceuvre, un palier i roulement muni d’une bague non
tournante et d’une bague tournante, ladite bague non tournante étant
pourvue d'une portion radiale dirigée vers l'intérieur et présentant une
ouverture centrale, ledit palier a roulement étant monté sur 1'élément de
manceuvre avec lequel il peut se déplacer axialement, et un manchon
d'auto-alignement disposé entre la bague non tournante et I'élément de
manceuvre et comprenant une pluralité de nervures élastiques dirigées
vers l'intérieur. Le manchon d'auto-alignement comprend une portion
axiale ajustée dans l'ouverture centrale de la portion radiale de la bague
non tournante, et une portion radiale dirigée vers l'extérieur et venant en
appui axial contre la portion radiale dirigée vers l'intérieur de la bague
non tournante. Les nervures élastiques sont disposées par rapport a un
plan passant par le centre des éléments roulants du méme cOté qu'une
face d'appui de la bague tournante sur un diaphragme, et s'étendent
axialement sur une partie de l'espace délimité par un plan radial passant
par la face d'appui de la bague tournante sur un diaphragme et par un
plan radial passant par la face d'appui de la bague non tournante sur
I'élément de manccuvre. Le manchon est trés compact axialement et reste
dans un espace radial, défini par un cylindre fictif affleurant le chemin

de roulement de la bague intérieure.
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Dans un mode de réalisation de l'invention, le manchon d'auto-
alignement comprend une armature rigide et un corps souple, les
nervures étant monobloc avec ledit corps. Le corps peut étre surmoulé
sur I’armature. Le manchon forme alors une piéce indémontable et facile

4 manipuler avant et lors du montage.

Dans un mode de réalisation de l'invention, le manchon d'auto-
alignement comprend une armature métallique pourvue d'une portion
axiale centrale et d'une portion radiale. L'armature métallique peut étre
en contact avec la bague non tournante par sa portion axiale centrale et
sa portion radiale. L'armature métallique peut étre emmanchée dans
l'ouverture centrale de la portion radiale de la bague non tournante.
L’emmanchement s’effectue sur une longueur au plus égale a 1’épaisseur

de la bague non tournante.

Dans un mode de réalisation de l'invention, le manchon d'auto-
alignement comprend une deuxiéme portion axiale formant un passage
étroit avec la bague tournante. La deuxiéme portion axiale peut &tre
formée sur I’armature. La deuxiéme portion axiale peut &tre formée a

partir du corps avec lequel elle est monobloc.

Dans un mode de réalisation de l'invention, le manchon d'auto-
alignement comprend une levre d'étanchéité coopérant avec la bague
tournante. La lévre d'étanchéité peut coopérer avec une surface axiale
circulaire de la bague tournante formée par 1’alésage d'une portion
radiale dirigée vers lintérieur de la bague tournante. La levre
d'étanchéité peut coopérer avec une surface radiale de la bague
tournante formée sur une portion radiale de la bague tournante dirigée
vers l'intérieur. La lévre d'étanchéité peut &tre monobloc avec le corps
du manchon. Le manchon assure ainsi, en outre, une fonction

d’étanchéité.
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Avantageusement, les bagues tournante et non tournante
présentent une épaisseur sensiblement constante. Les bagues peuvent

8tre réalisées en tdle emboutie.

I'élément d'attaque de butée de débrayage, selon un aspect de
I'invention, est destiné & étre monté sur un €élément de manceuvre pour
former un dispositif de butée de débrayage. L'élément d'attaque com-
prend un palier & roulement muni d’une bague non tournante et d’une
bague tournante, et un -manchon d'auto-alignement comprenant une
pluralité de nervures élastiques dirigées vers l'intérieur. La bague non
tournante est pourvue d'une portion radiale dirigée vers I'intérieur et
présentant une ouverture centrale, le manchon d'auto-alignement
comprenant une portion axiale ajustée dans l'ouverture centrale de la
portion radiale de la bague non tournante, et une portion radiale dirigée
vers l'extérieur et venant en appui axial contre la portion radiale dirigée

vers l'intérieur de la bague non tournante. Un tel élément d’attaque est

facile & manipuler et & monter sur un élément de manceuvre.

Une telle butée de débrayage est de structure simple, le manchon
étant une piéce unique et assurant la liaison entre I'élément de

manceuvre et 1'é1ément d'attaque.

La présente invention sera mieux comprise et d'autres avantages
apparaitront a la lecture de la description détaillée de quelques modes de
réalisation pris 2 titre d'exemples nullement limitatifs et illustrés par les

dessins annexés, sur lesquels :

- la figure 1 est une demi vue en coupe axiale d'un dispositif de

butée de débrayage, selon un mode de réalisation de l'invention;

- la figure 2 est une demi vue en coupe axiale de I'élément

d'attaque de la figure 1;
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- la figure 3 est une vue de face en élévation de 1'¢lément

d'attaque de la figure 2; et

- les figures 4 4 7 sont des vues de détail montrant des variantes

de manchon.

Tel qu'elle est illustrée sur les figures 1 a 3, la butée de
débrayage comprend un palier & roulement 1 monté sur un élément de
manoeuvre 2, avantageusement réalisé en matiére synthétique et qui
comprend un corps cylindrique 3 et une surface radiale d'appui 4.
L'organe de manoeuvre 2 peut se présenter par exemple sous la forme
d'un piston d'un dispositif hydraulique de manoeuvre d'embrayage ou
bien d'un poussoir séparé prolongeant axialement ledit piston. L'élément
de manoeuvre 2 est généralement monté par son alésage 5 sur un tube-
guide stationnaire non représenté, tandis que ledit €lément de manoeuvre
2 est apte 4 se déplacer en translation selon l'axe du tube-guide. Une
extrémité libre de l'organe de manoeuvre 2 comprend une portion
cylindrique 6 d'épaisseur réduite par rapport au corps cylindrique 3 et
pourvue d'une surface extérieure 7. La surface radiale d'appui 4 est
disposée axialement entre le corps cylindrique 3 et la portion
cylindrique 6. Un élément de retenue 8 sous la forme d’une nervure
annulaire dirigée vers I’extérieur est formé sur la surface extérieure 7

axialement i 1’opposé de la surface radiale 4.

Le palier 2 roulement 1 comprend une bague intérieure non
tournante 9 & paroi mince réalisée par emboutissage d'une tble ou d'un
tube et présentant un chemin torique 10 pour une rangée d'éléments
roulants 11 maintenus réguliérement espacés ’un de I’autre dans le sens
circonférentiel par une cage 12. La bague intérieure 9 comprend
également une prolongation dirigée vers l'intérieur sous la forme d'une
portion radiale 13 présentant un alésage 13a et une prolongation

cylindrique 14 du cbdté opposé a la portion radiale 13 par rapport ala
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rangée de billes. La portion radiale 13 est en contact avec la surface

radiale 4 de 1’élément de manceuvre 2.

Le palier 4 roulement 1 se compléte par une bague extérieure
tournante 15 également & paroi mince réalisée par emboutissage d'une
tdle ou d'un tube et qui présente un chemin torique 16 pour les éléments
roulants 11, ainsi qu'une portion radiale 17 dirige vers I’intérieur qui
vient en contact avec la surface d'un diaphragme 18 d'un dispositif
d'embrayage pour actionner celui-ci lors du déplacement axial de
'ensemble de la butée supporté par 1'élément de manoeuvre 2. Le palier
3 roulement 1 est protégé du cdté opposé au diaphragme 18 par un
élément d'étanchéité 19 fixé dans ’alésage de la bague extérieure 15 et
possédant une l&évre 20 venant en contact de frottement avec la

prolongation cylindrique 14 de la bague intérieure 9.

La butée de débrayage se compléte par un organe d’auto-
aligment 21 sous la forme d’un manchon élastique. L’organe d’auto-
alignement 21 comprend une armature métallique 22 réalisée en tdle fine
et présentant une forme annulaire avec une portion axiale de petit
diamétre 22a ajustée dans 1’alésage 13a de la portion radiale 13 de la
bague non tournante 9, I’alésage 13a étant formé dans 1’épaisseur de
ladite portion radiale 13. Une portion radiale 22b de petit diamétre
prolonge vers 1’extérieur la portion axiale 22a et s’étend en contact avec
la face de la portion radiale 13 de la bague non tournante 9 située du
c6té du diaphragme 18. La portion radiale de petit diamétre 22b s’étend
sur une partie de la hauteur radiale de la portion radiale 13, par

exemple, sur environ 1/3 & 2/3.

L’armature 22 comprend une portion axiale 22c¢ de grand
diamétre s’étendant en direction du diaphragme 18 a partir de
I’extrémité de grand diamétre de la portion radiale 22b, et une portion

radiale 22d de grand diamétre s’étendant vers l’extérieur a partir de
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’extrémité de la portion axiale de grand diamétre 22c¢ voisine
axialement du diaphragme 18. La portion radiale de grand diametre 22d
affleure le plan radial passant par la face extérieure de la portion radiale
17 de la bague non tournante 15. On évite ainsi un accroissement de

I’encombrement axial de la butée.

L’organe d’auto-alignement 21 se compléte par un corps 23
réalisé en matériau synthétique, par exemple en élastomere ou en
caoutchouc, et fixé & I’armature 22, par exemple par surmoulage. Le
corps 23 présente une section globalement rectangulaire avec deux faces
radiales opposées dont 1'une est en contact avec la portion radiale de
petit diamétre 22b de 1’armature 22 et 1’autre affleure le plan radial de
la face extérieure de la portion radiale 17 de la bague tournante 15. Le
corps 23 est également délimité par une surface extérieure en contact
avec 1’alésage de la portion axiale de grand diametre 22¢ de I’armature
22 et par un alésage. A partir de 1’alésage du corps 23, s’étendent une
pluralité de languettes 24 dirigées radialement vers I’intérieur et
inclinées circonférentiellement, venant en contact avec la surface
extérieure 7 de la portion cylindrique 6 d’épaisseur réduite de 1’é1ément

de manceuvre 2.

En outre, les languettes 24 sont retenues axialement par la
nervure annulaire 8 formée 2 I’extrémité libre de ladite surface
extérieure 7. L’interférence radiale entre la nervure & et les languettes
24 assure une solidarisation axiale entre 1’élément de manceuvre 2 et
I’organe d’auto-alignement 21 et donc avec le roulement 1. Les
languettes axiales 24 s’étendent axialement entre le plan radial passant
par la face extérieure de la portion radiale 17 de la bague tournante 15
en contact avec le diaphragme 18, et la surface radiale 4 de 1’é1ément de

manceuvre 2.
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L’organe d’auto-alignement 21 comprend en outre un joint
d’étanchéité 25 comprenant un talon 26 et une levre 27,
avantageusement réalisés dans la méme matiére et en méme temps que le
corps 23. Le talon 26 entoure la portion axiale de grand diametre 22¢ de
I’armature 22 et est délimité axialement entre la portion radiale 22d de
grand diamétre de I’armature 22 et la portion radiale 13 de la bague non
tournante 9. La lévre d’étanchéité 27 s’étend vers I'extérieur et vient
frotter sur 1’alésage 17a de la portion radiale 17 de la bague tournante
15, ledit alésage 17a étant formé par 1’épaisseur de la portion radiale 17,

obturant I’espace annulaire entre les bagues 9 et 15.

On réalise ainsi un organe d’auto-alignement d’une seule pigce,
facile 3 monter sur la bague non-tournante par un simple mouvement
axial d’emmanchement et particuliérement compact axialement et
radialement. On remarque en particulier que 1’organe d’auto-alignement
21 est entiérement disposé entre le plan radial de contact du diaphragme
18 avec la bague non tournante 15 et le plan radial passant par le centre
des éléments roulants 11. Plus particuliérement, I’extrémité axiale de
I’organe d’auto-alignement 21 proche des éléments roulants 11 affleure
un plan radial tangent aux éléments roulants, du coté des éléments

roulants 11 situé le plus prés du diaphragme 18.

La figure 4 illustre un mode de réalisation proche du précédent, a
ceci prés que 1’armature 22 est dépourvue de portion radiale de grand
diamétre, la portion axiale de grand diamétre 22¢ formant un passage
étroit avec ’alésage 17a de la portion radiale 17 de la bague tournante
15. Le joint d’étanchéité 25 est disposé sur la périphérie de ladite
portion axiale 22¢ de grand diamétre et radialement entre la portion
radiale 17 de la bague tournante 15 et la portion radiale 13 de la bague
non tournante 9. La Igvre d’étanchéité 27 vient frotter sur la face interne

17b de la portion radiale 17 de la bague tournante 15 du coté des
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10

éléments roulants. En outre, le joint d’étanchéité 25 est en contact avec
la portion radiale 13 de la bague non tournante 9 et assure ainsi une

étanchéité statique.

Dans le mode de réalisation illustré sur la figure 5, 1’armature 22
comprend une courte portion axiale 22c¢ de grand diamétre disposée
axialement entre la portion radiale 17 et la portion radiale 13 et formant
un passage étroit avec la face interne 17b de la portion radiale 17. La
portion radiale 22b de 1’armature 22 présente ici un diameétre extérieur
supérieur 2 ’alésage 17a de la portion radiale 17. Le joint d’étanchéité
25 est monobloc avec le corps 23, la fonction de talon étant assurée par
ledit corps 23. La lévre d’étanchéité 27 vient frotter sur I’alésage 17a de
la portion radiale 17. Le corps 23 doit posséder une épaisseur radiale
suffisante pour éviter un appui excessif de la lévre d’étanchéité 27 en
raison de la déformation éventuelle du corps 23 sous [’appui des

languettes 24.

Dans le mode de réalisation illustré sur la figure 6, la portion
axiale 22c de grand diamétre de l’armature 22 se trouve disposée
axialement entre la portion radiale 17 de la bague tournante 15 et la
portion radiale 13 de la bague tournante 9. Les portions radiales 13 et 17
présentent des alésages dont le diamétre est similaire. Le corps 23 se
trouve donc en majeure partie disposé entre les portions radiales 13 et
17. Le corps 23 comprend, en outre, a proximité de son alésage, une
nervure annulaire 28 en saillie axialement en direction du diaphragme et
qui forme un passage étroit avec ’alésage 17a de la portion radiale 17

de la bague tournante 15.

Le mode de réalisation des figures 4 & 6 présente donc un organe
d’auto-alignement équipé de deux moyens d’étanchéité, I’un par passage
étroit, et I’autre frottant ce qui augmente encore ’efficacité globale de

I’étanchéité du roulement.
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Dans le mode de réalisation illustré sur la figure 7, I’armature 22
comprend une portion axiale 22a emmanchée dans 1’alésage 13a de la
portion radiale 13 de la bague non tournante 9, une portion radiale 22e
dirigée vers ’extérieur a partir de I’extrémité de la portion axiale 22a
opposée & la portion radiale 17 et s’étendant sur une partie de la
longueur de la portion radiale 13 en étant en contact avec cette derniére.
L’armature 22 se compléte par un rebord 22f situé dans le prolongement
de la portion axiale 22a, du cdté opposé a la portion radiale 22e et
légérement plié vers I’intérieur. Le corps 23 et le joint d’étanchéité 25
sont réalisés de facon monobloc, le corps 23 recouvrant la surface
intérieure des portions 22a et 22f de I’armature 22 et le joint
d’étanchéité 25 recouvrant I’extrémité libre et la périphérie de la portion
22f. Les portions 22a et 22f assurent la rigidité du corps 23. La levre
d’étanchéité 27 s’étend vers ’extérieur en direction de la face 17b de la
portion radiale 17 située en regard de la portion radiale 13. Les nervures
24 sont formées a partir de ’alésage du corps 23. Bien entendu, a titre
de variante, on peut prévoir une étanchéité supplémentaire par joint
frottant sur 1’alésage 17a ou encore par passage étroit. La forme de

I’armature 22 est ici particuliérement simple et donc peu onéreuse.

Dans ce mode de réalisation, lorsque la butée est montée sur
I’élément de manceuvre 2, la portion radiale 22 est axialement en
sandwich entre la portion radiale 13 de la bague intérieure 9 et la

surface radiale d’appui 4 de 1’é1ément de manceuvre.

Grace a I’invention, on dispose d’un manchon d’auto-alignement
dont une partie axiale est en contact avec I’alésage d’une portion radiale
de la bague non tournante tandis qu’une portion radiale est en contact
avec la surface radiale de la méme portion radiale de la bague non
tournante pour former un élément compact assurant les fonctions d’auto-

alignement élastique et 1’étanchéité par le montage d’une seule picce
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comprenant une armature métallique et une partie souple et s’inscrivant
dans un espace délimité axialement du cdté du diaphragme par le plan
radial passant par la zone de contact du diaphragme avec la bague
tournante et du coté des éléments roulants par un plan radial passant par
le centre des éléments roulants. On bénéficie ainsi d’un manchon a
nervures élastiques qui assure un excellent auto-alignement et une
fiabilité élevée tout en bénéficiant d’un encombrement axial

extrémement réduit.
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REVENDICATIONS

1-Dispositif de butée de débrayage, du type comprenant un
élément de manceuvre (2), un palier & roulement (1) muni d’éléments
roulants (11), d’une bague non tournante (9) et d’une bague tournante
(15), ladite bague non tournante (9) étant pourvue d'une portion radiale
(13) dirigée vers l'intérieur et présentant une ouverture centrale, ledit
palier 4 roulement étant monté sur 1'élément de manceuvre (2) avec
lequel il peut se déplacer axialement, et un manchon d'auto-alignement
(21) disposé entre la bague non tournante et 1'élément de manceuvre et
pourvu d'une pluralité de nervures ¢élastiques (24) dirigées. vers
l'intérieur, caractérisé par le fait que le manchon d’auto-aligneinent (21)
comprend une portion axiale ajustée dans l'ouverture centrale de la
portion ra‘diale (13) de la bague non tournante (9), et une portion radiale
dirigée vers I'extérieur et venant en appui axial contre une partie de la
portion radiale (13) dirigée vers l'intérieur de la bague non tournante
(9), les nervures élastiques (24) étant disposées par rapport a un plan
passant par le centre des éléments roulants (11) du méme c6té qu'une
face d'appui de la bague tournante (15) sur un diaphragme, et s'étendant
axialement sur au moins une partie de l'espace délimité par un plan
radial passant par la face d'appui de la bague tournante (15) sur un
diaphragme et par un plan radial passant par la face d'appui de la bague

non tournante (9) sur 1'élément de manceuvre (2).

2-Dispositif selon la revendication 1, caractérisé par le fait que
le manchon d'auto-alignement (21) comprend une armature rigide (22) et

un corps (23) souple, les nervures (24) étant monobloc avec ledit corps.

3-Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caractérisé par le fait

que le manchon d'auto-alignement (21) comprend une armature
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métallique (22) pourvue d'une portion axiale centrale (22a) et d'une

portion radiale (22b).

4-Dispositif selon la revendication 3, caractérisé par le fait ladite
portion axiale centrale et ladite portion radiale de l'armature métallique

sont en contact avec la bague non tournante (9).

5-Dispositif selon l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé par le fait que le manchon d'auto-alignement
(21) comprend une deuxiéme portion axiale (22c) formant un passage

étroit avec la bague tournante (15).

6- Dispositif selon la revendication 5, caractérisé par le fait que

la deuxiéme portion axiale est formée sur I’armature.

7- Dispositif selon la revendication 5, caractérisé par le fait que
la deuxiéme portion axiale est formée a partir du corps (23) avec lequel

elle est monobloc.

8-Dispositif selon l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé par le fait que le manchon d'auto-alignement
(21) comprend une lévre d'étanchéité (27) coopérant avec la bague

tournante.

9-Dispositif selon la revendication 8, caractérisé par le fait que
la lévre d'étanchéité (27) coopére avec une surface axiale circulaire
(17a) de la bague tournante formée par I’alésage d’une portion radiale

(17) dirigée vers l'intérieur de la bague tournante (15).

10-Dispositif selon la revendication 8, caractérisé par le fait que
la lévre d'étanchéité (27) coopére avec une surface radiale de la bague
tournante formée sur une portion radiale (17) de la bague tournante (15)

dirigée vers l'intérieur.
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11-Dispositif selon l'une quelconque des revendications 8 a 10,
caractérisé par le fait que la 1&vre d'étanchéité (27) est monobloc avec le

corps (23) du manchon.

12-Dispositif selon 1l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé par le fait que les bagues tournante et non

tournante présentent une épaisseur sensiblement constante.
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