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(54) Vertahren zum Schrotteinbringen in einen Sauerstofikenverter mit 8Bodendisen

(567) Um an einem Sauerstoffkonverter mit Bodendiisen bei der Schrotteinbringung zwecks Stahlerzeugung die
feuerfeste Zustellung sicher schiitzen zu kénnen, soll dieselbe mit einer Schldge durch chargierte Schrotteile
weitestgahend dampfenden, den Chargenverlauf nicht negativ beeinflussenden Abdeckung versehen werden, auf die
der Schrott chargiert wird. Dazu werden vor dem Schrott verschlissene Fahrzeugreifen in einer Menge in den
Konverter chaigyiert, daB auch die groBten Schroiteile beim Chargieren keine Beschadigung der feuerfesten
Zustellung bewirken.
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Erfindungsanspruch:

1. Verfahren zum Schrotteinbringen in einen Sauerstoffkonverter mit Bodendisen, gakennzeichnet

dadurch, daB vor dem Schrottchargiersn verschlisserie Fahrzeugreifen in einer Menge in den

Konverter chargiert werden, daf auch die gréBten Schrotteile beim Chargieren keine Beschidigung

der feuerfesten Zustellung in Form von Ribildung oder Abplatzen bewirken.

Verfahren nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daR zusétzlich zwischen oder in den einzalnen

Schrottportionen verschlissene Fahrzaugreifen chargiert werden.

Verfahren nach Punkt 1 oder 2, gekennzeichnet dadurch, daf zerkleinerte Fahrzeugreifen chargiert

waerden.

4. Verfahren nach einem der Punkte 1 bis 3, gekennzeichnet dadurch, daR die Reifen nach dem
Chargieren von Kalk zugegeben bzw. in aan Kalk eingebettet werden.

5. Verfahren nach Punkt 4, gekennzeichnet dadurch, daR das Mengenverhaltnis zwischen Kalk und
verschlissenen Fahrzeugreifen den chargenspezifischen Energiesrfordernissen angspafit wird.
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Anwendungsgeblet der Erfindung

Die Erfindung ist bei der Stahlerzeugung im Sauerstoffkonverter mit einem Schrotteinsatz bis 2u 100% anwendbar.

Charakteristik der bekannten technischen Ldsungen

Bei Sauerstoffkonvertern mit Bodendisen fihren durch die Schrottbeschickung ontstandene Risse und Abplatzungen der
feuerfesten Zustellung unter der Einwirkung der durch die Zufuhr von Blasmedien durch dieselben hervorgerufenen
Metallbewegungen zu einem intensiven Verschleifd.

Versuche, die feuerfeste Zustellung im Bereich des Schrottchargierens durch Zugabe von Kalk zu schiitzen, zeitigten nicht den
erhofften Erfolg, da eine relativ geringe Kalkmenge die Schldge groBer Schrottstiicke auf die feuerfoste Zustellung nicht
abfangen kann und eine groRe K»'.menge zu einer starken Abkiihlung des Bades im Bereich des Bodens besonders in der
Einschmelzperiode fiihrt, wodurch sich groRe Konglomerate aus Kalk, Schlacke und Schrott bilden. Diese Konglomerate fiihren
2u einer wesentlichen Verzégerung des Chargenablaufes; der FrischprozeB wird von Metall- und Cchlackeauswurf begleitet.

Es sind andererseits Technologien bekannt, den Schrott erst nach dem Roheisengiefien zu chargierfen, wodurch der Verschleifl
der feuerfesten Zustellung verringert wird. Nachteilig an dieser Losung ist, daB beim Chargieren unvorhersehbare Reaktionen
mit dem Eisenbad auftreten kénnen, ein Vorwirmen des Schrottes im Konverter ausgeschiossen ist und das Verblasen der
Charge héufig von Roheisenauswurf begleitet ist.

Ziel der Erfindung

Sicherer Schutz der feuerfesten Zustellung bei der Schrotteinbringung in den Sauerstoffkonverter mit Bodendiisen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die technische Aufgabe, die durch die Erfindung gelést wird.

Um an einem Sausrstoffkonverter mit Bodendisen bei der Schrotteinbringung die feuerfeste Zustellung sicher schiitzen zu
kénnen, soll dieselba mit einer Schldge durch chargierte Schrotiteile weitestgehend dampfendsn, den Chargenverlauf nicht
negativ beeinflussenden Abdeckung versehen werden, auf die der Schrott chargiert wied.

Merkmale der Erfindung

ErfindungsgemaB werden in den Sauerstoffkonverter veischlissene Fahrzeugreifen in einer Menge chargiert, daf8 auch die
groBten Schrotteile keine Beschidigung der feuerfesten Zustellung in Form von RiBbildungen oder Abplatzungen bewirken,
Der Effekt kann erhdht werden, wenn zwischen oder in den einzelnen Schrottportionen ebenfalls verschlissene Fahrzeugreifen
chargiert werden. -

Besonders in Abhéngigkeit von des Konverter- und/oder ReifengréBe kann es vorteithaft sein, zerkleinerte Reifen zu
chargieren.

EskanaweiterhinzweckmiBig sein, die verschlissenen Reifen auf chargierten Kalk zuzusetzen bzw. in den Kalk einzubetten. Das
Mengenverhiltnis zwischen } alk und ver schlissenen Fahrzeugreifen wird dabei sinnvoll den chargenspezifischen
Energieerfordernissen angepat.

Durch die Erfindungistes moglich, die feuerfesto Zusteliung von mit Bodendiisen ausgeriisteten S. uerstoffkonvertern wirksam
2u schitzen ohne eine nachteilige Beeinflussung des Chargenablzufes. Einmal kann die Kalkmenga ohne Nachteile auf die
Warmebilarz erhdht werden, da die verschlissenen Fahrzeugreifen ein hochwertiger Eneryietriger sind, zum anderen schiitzen
die chargierten Fahrzeugreifen korperlich die feuerfeste Zustellung der Sauerstoffkonverter beim Schrotteinbringen.
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Ausfihrungsbeisplel

Zum besseren Verstdndnis des Wesens der Erfindung wird nachfolgend ein Bsispisl fiir ihre Realisierung dargestelit.

In einem 30-t-Konverter mit einem kombinierten Blasverfahren wurden 1200kg Kalk chargiert. Disse Menge ist das Dreifache der
iblichen Menge. AnschlieBend wurden in den Konverter mit einem speziellen flurgebundenen Transportmittel 9 Pkw-Altreifen
2u je 168kg charglert. Durch die Reifen wurde die untere Hilfte des Konverterbodens mit einer Fliche von 1,8 m? sowie ein Stiick
der Konverterwandung, angrenzend an diesen Bodenberreich. bedeckt. Sofori nach dem Chargieren der Altreifen wurden die
Bodendiisen mit Luft (Durchsatz 10m®/min) beaufschlagt. Dieser Durchsatz verhinderte das Austreten von Flammen aus dem
Konverte:. Nach der Einstellung der Bodenbeaufschlagung wurde 1nit dem Chargieren des Schrottes begonnen. Nach dem
Chargieren von 12t Schrott wurden die Bodendiisen mit 15m?*/min Luft beaufschlagt, durch die Aufblaslanze wurden 30m*min
Sauerstoff zugefiihrt. Unter Beriicksichtigung der mit den Altreifen zusitzlich zugefithrten Energie wurde der Heizélverbrauch im
Vergleich zu der tblichen Technologie tm 80kg gesenkt. AuBerdem wurde der Einsatz von BHT-Koks um 100kg gesenkt,

Nach der Zufuhr ven 290 m® Sauerstoffund 150m? Luft waren die Reifen vollstdndig verbrannt. In den Konverter wurden weitere
700kg Xalk chargiert und 18t Roheisen eingefiillt. Die Charge wurde durch fiinf Bodendiisen und die Aufblaslanze gefrischt,
wobei der Gesamtsauerstoffdurchsatz 70m*/in betrug. Nach 22min wurde das Frischen beendet, der Konverter gekippt, die
Temperatur des Bades gemessen und jeweils eine Stahl- und eine Schlackenprobe entnomman. Die Temperatur das Metalls
betrug 1675°C. Der Stahl wies Gehalte an Kohlenstoff von 0,04 %, an Silizium von 0,01%, an Mangan von 0,18%, an Phosphor
von 0,017% und an Schwefel von 0,037 % auf. In der Schlacke waren 16,3% FeQ und 1,43% MgO enthalten. Dar MgO-Gehalt der
Schlacke dieser Charge lag 0,3% unter dem MgO-Gehalt bei Chargen nach der (iblichen Technologie, wodurch eine Reduzierung
dos ff-MaterialverschleiBes sichtbar wurde.

Die Reduzierung des VerschleiBes der feuerfesten Zustellung konnte ebenfalls durch Messungen im zylindrischen Teil des
Mauerwerkes nach 10 Chargen unter Verwendung von Altreifen zur Reduzierung der Schlagbelastuny bestatigt werden.

Die Versuche zur waiteren Erhdhung des Verbrauches von Altreifen tiber 15kg pro Tonne Schrott hinaus fiihrten zu Problemen
bei der Durchfihrung der Chargieroperationen des Schrottes. Zur Verbrennung der Pyrolyseprodukte der Reifen nach ihrem
Chargieren ist der Luftdurchsatz bis auf 30m*/min zu erhéhen. Durch den daraus resultierenden Gasstrom aus der
Konverterm{indung wird die Durchfiihrung von Arbeiten am Konverter erschwert.

Bei ainem Verbrauch an Altreifen unter 3kg pro Tonne Schrott karin ein vollstindiger Schutz der Ausmauerung im Bereich des
Schrottchargierens nicht gesichert werden. Der Austausch eines Teiles der Reifen durch Kalk erbrachte keinen positiven Effekt,
da sich bei diesem geringen Reifenverbrauch erneut Kalk-Schlacke-Metallkonglomurate bildeten. Die Reduzierung des
Kalkverbrauches unter 600kg (20kg/t Metalleinsatz) fiihrte zum beschlaunigten Anbrennen der Reifen wegen der geringen
Kihlwirkung der Umgebung, wodurch die Chargieroperationen des Schrottes behindert wurden.
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