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KI. 62 b 6.

Znaiiem jest, że w ogólności przy wiel¬
kich kątach natarcia, odpowiadających po¬
ziomym lotom o zmniejszonej sile napęd-
nej lub lotom wgórę, środek ciśnienia leży
w przedniej połowie profilu płatu, podczas
gdy przy małych kątach natarcia, odpowia¬
dających poziomym lotom o pełnej sile lub
zlotom stromym, środek ciśnienia znajduje
się przeciwnie w połowie tylnej profilu.

Tej zmianie położenia środka ciśnienia
odpowiada naturalnie zmiana sił, działają¬
cych na płaty. Siły te stają się tak wielkie-
mi podczas stromego zlotu lub nagłego wy¬
prostowania lotu, że powodują nawet zła¬
manie samolotu.

Wynalazek niniejszy dotyczy ulepsze¬
nia konstrukcji płatów, używanych w lot¬
nictwie, które zapobiega wyżej wymienio¬
nym wadom. Cecha zasadnicza wynalazku
polega na elastycznem połączeniu jednej

lub kilku części profilu płatu z główną je¬
go częścią, tak że profil dla normalnego
lotu może się samoczynnie dostosowywać
do układu sił, wytrzymywać nagłe zmiany,
skoro siły działające na płat przekraczają
pewną wartość.

Na załączonym rysunku przedstawiają
fig. 1, 2, 3, 4 rozmaite przykłady wykona¬
nia wynalazku.

Profil płatu według wynalazku składa
się z części a, której położenie i nachylenie
pozostaje niezmienne względem kierunku
działania śmigła, i z co najmniej jednej
części 6, zmieniającej swe położenie wzglę¬
dem części a, przyczem połączenie między
temi częściami jest elastyczne.

Wobec tego wszystkie wielkości charak¬
terystyczne profilu pozostają stałemi aż
do pewnej oznaczonej granicy, podczas
gdy elastyczne połączenie części a i b ze-



zwala ńa zmianę położenia ruchomych
częśpLfeiTACzględeiji starej części a, nadając
im AiOiśiibść yty^fi^fm^ama. sił, przekra¬
czających pewną wartość. Przez zmianę
położenia części ruchomych b względem
części stałej a profil powierzchni zostaje
też nagle zmieniony, tak że środek ciśnie¬
nia przenosi się naprzód.

Przy niżej opisanych wykonaniach po¬
łączenie części a i b jest przegubowe.

Według fig. 1 ze stałą częścią a płatu
połączony jest cylinder c, zaopatrzony w
dna i posiadający wewnątrz tłok d, które¬
go trzon przechodzi przez jedno z den i
jest połączony z dźwignią lub ramieniem /,
przymocowanem do ruchomej części 6.
Wobec tego ta ostatnia może zmieniać swe
położenie względem stałej części.

Tłok d znajduje się pod działaniem
sprężyny g, której naprężenie odpowiada
granicznemu działaniu siły przy niezmie-
nionem położeniu części profilu. Oprócz
tego mogą być zastosowane odpowiednie
przyrządy do regulowania napięcia sprę¬
żyny. Elastyczne połączenie może być też
dokonane w inny sposób, np. zapomocą
sprężonego gazu.

Fig. 2 przedstawia urządzenie odpowia¬
dające fig. 1 z tą zmianą, że umieszczone
ono jest na części poruszającej lotkę 6.

Przy wykonaniu według fig. 3 i 4 po¬
łączenie części stałej a z częścią ruchomą
b jest urzeczywistnione zapomocą sprzęgła
elastycznego. Część a posiada mianowicie
walcową osłonę h, zaopatrzoną w oporek
i, a ruchoma część b czopy /, przechodzące
współosiowo przez osłonę h i posiadające
wewnątrz osłony boczne występy k. Po¬
między ruchomym oporkiem k a stałym
występem i ^są zastosowane sprężyny g.

Jasnem jest, że stała część a może być
połączona z większą ilością ruchomych, u-
mieszczonych jedna za drugą części, które
zmieniają swe położenie względem siebie
pod działaniem łączących je elastycznych
układów o różnej sprawności.

Przez zmianę położenia jednej lub kil¬
ku ruchomych części może być również u-
ruchomiane urządzenie, zawiadamiające
pilota o przeciążeniu samolotu.

Urządzenie według wynalazku różni
się zupełnie od j-u£ używanych powierzch¬
ni samolotowych o giętkich krawędziach,
przy których przez zmianę na nie działają¬
cych sił uzyskuje się tylko zmniejszenie o-
gólnej krzywizny głównej części profilu,
podczas gdy celem wynalazku jest uzy¬
skanie nagłych zmian w profilu dla nor¬
malnego lotu.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Płat samolotu, składający się o-
prócz części stałej względem kierunku
działania śmigła również z jednej lub kil¬
ku części, mogących zmieniać swe położe¬
nie względem tej części stałej, znamienny
tern, że obie te części łączą się ze sobą za¬
pomocą elastycznych układów tak, że w ra¬
zie nagłego przeciążenia zmiana położenia
ruchomych części może wywołać nagłą
zmianę w normalnym profilu płatu.

2. Płat samolotu według zastrz. 1, zna¬
mienny tern, że części ruchome łączą się z
częścią stałą zapomocą elastycznych ukła¬
dów, działających między oporkami lub
występami, zastosowanemi obustronnie na
częściach stałych i ruchomych, i mogących
zmieniać swe położenie przez obrót o pe¬
wien skręt.

3. Płat samolotu według zastrz. 1,
znamienny tern, że z częścią stałą jest po¬
łączona większa liczba części ruchomych
względem siebie i względem części stałej,
przyczem pomiędzy niemi są zastosowane
elastyczne układy o rozmaitej sprawności.

Societe Anonyme
N i e u p o r t - A s t r a.

Zastępca: Inż. H, Sokal,
rzecznik patentowy.
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