AT 511 143 A1 2012-09-15

(19) |

(12)

_ Osterreichisches
patentamt

(10)

AT 511 143 A1 2012-09-15

Osterreichische Patentanmeldung

(21) Anmeldenummer: A 321/2011 (51)Int. Cl. : HO1M 2/12 (2006.01)
(22) Anmeldetag: 09.03.2011
(43) Verdéffentlicht am: 15.09.2012
(56) Entgegenhaltungen: (73) Patentanmelder:
JP 2007053023 A AVL LIST GMBH
EP 1744383 A1 EP 2056375 A1 A-8020 GRAZ (AT)
WO 2009128214 A1 )
(72) Erfinder:
Korosi Michael Ing.
St. Ruprecht an der Raab (AT)
Stitz Harald Dipl.Ing. (FH)
Semriach (AT)
Michelitsch Martin Dipl.Ing. (FH)
Kumberg (AT)
Yankoski Edward
Graz (AT)
Aiolfi Mauro
Graz (AT)
(54) ELEKTRISCHER ENERGIESPEICHER
(57) Die Erfindung betrifft einen elektrischen Energie- s 5 ] 8
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ZUSAMMENFASSUNG

Die Erfindung betrifft einen elektrischen Energiespeicher (1), insbesondere
far Kraftfahrzeuge, mit zumindest einem aus einer Mehrzahl an einzelnen
Zellen (3) bestehenden Batteriemodul. Zumindest zwei benachbarte Zellen
(3), vorzugsweise alle Zellen (3), weisen einen gemeinsamen

Ventilationskanal (7) auf.
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Die Erfindung betrifft einen elektrischen Energiespeicher, insbesondere fur .- Sy

Kraftfahrzeuge, mit zumindest einem aus einer Mehrzahl an einzelnen Zellen :
bestehendem Batteriemodul, wobei die Zellen zwischen zwei duBBeren ‘

Druckplatten in einem Stapel angeordnet sind.

Es ist bekannt bei einer Batterie durch Freistellungen gebildete Offnungen
fir die Entgasung vorzusehen. Das Gas tritt dabei aber mehr oder weniger

unkontrolliert aus, es erfolgt keine Kanalisierung des Ventilationsgases.
Aufgabe der Erfindung ist es, eine kontrollierte Entgasung zu ermaglichen.

Erfindungsgeman wird dies dadurch erreicht, dass die Zellen einen
gemeinsamen Entgasungskanal aufweisen.

Besonders vorteithaft ist es dabei, wenn der Entgasungskanal durch
Gasdurchtrittséffnungen mehrerer hintereinander angeordneter Zellen
gebiidet ist.

Der Vorteil dieser Anordnung ist, dass nur eine Ausblasstelle am

Batteriemodul ntig ist.

Dabei kénnen mehrere Batteriemodule verbunden werden, um an einer
definierten Stelle am Batteriepack das Gas in die Atmosphare zu entlassen.

Es verbleibt somit kein Ventilationsgas im Batteriegehduse.
Die Erfindung wird an Hand der Fig. naher eridutert.

Fig. 1 zeigt einen elektrischen Energiespeicher flr ein Fahrzeug in einer
Schragansicht, Fig. 2 zeigt den Energiespeicher in einem Langsschnitt, Fig.
3 und 4 ein Zellenpaar im Detail und Fig. 5 einen Einzelzellenrahmen mit

integriertem Ventilationskanal.



Der elektrische Energiespeicher 1 beinhaltet zumindest einen Batteriemodul
mit einem Stapel 2 an Zellen 3 aufweisenden Einzelmodulen 10, wobei die

Einzelmodule durch Endplatten 9 aneinandergepresst sind.

Pro Einzelmodul sind hintereinander angeordneten Zellen 3 jeweils zu

Zellenpaaren 4 zusammengefasst. Die Zellenpaare 4 sind in einem

Einzelzellenrahmen 5 aus Kunststoffspritzguss eingespannt, wobei in oberen *

Bereich jedes Einzelzellenrahmen 5 jeweils eine Gasdurchtrittséffnung 6
angeordnet ist. Zellen 4 und Einzelzellenrahmen 5 hilden jeweils ein
Einzelmodul 10. Die Durchtrittséffnungen 6 von benachbarten
Einzelzellenrahmen 5 bilden einen fiir alle Zellen 3 durchgehenden
Ventilationskanal 7 zur Entgasung, welcher mit zumindest einer Auslassstelle
8 in zumindest einer Endplatte S verbunden ist. Fig. 1 zeigt eine
Auslassstelle 8 an einem Modulende. Dabei kann ein Anschluss zur
Verbindung mehrerer Batteriemodule und eine Entluftung auBerhalb des

Batteriegehduses vorgesehen sein.

Wie die Fig. 3 und 4 zeigen, verwenden bei Mehrfachkonfiguration, alle

Zellen 3 den selben Ventilationskanal 7 des Einzelzellenmoduls 10.

Wie in Fig. 5 dargestellt ist, kann jeder Einzelzellenrahmen 5 im Bereich
jeder Langsseite des Batteriemoduls jeweils eine Durchtrittséffnung 6
aufweisen. Durch die beidseitige Ausfihrung kann eine wendbare

Einzelrahmenkonfiguration 5 verwendet werden.

Der komplette Ventilationskanal 7 wird durch Aneinanderreihung der
Einzelmodule 10 und Endplatten 9 verwirklicht, sodass aile Einzelzellen 3 in
einen gemeinsamen Gaskanal 7 ventilieren kénnen,

Der Ventilationskanal 7 kann auch durch ein in die Durchtrittséffnungen 6
mittels eingeschobenes Rohr gebildet sein. Alternativ kann der

Ventilationskanal 7 durch einen aufsetzten Kanal verwirklicht werden.
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Die Ventilationskandle 7 mehrerer Batteriemodule kénnen durch einen
Gassammier miteinander verbunden sein, wobei der Gassammler eine flr

alle Batteriemodule gemeinsame Austrittséffnung'éhfweisen kann.
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PATENTANSPRUCHE

1. Elektrischer Energiespeicher (1), insbesondere fiir Kraftfahrzeuge, mit
zumindest einem aus einer Mehrzahl an einzelnen Zellen (3)
bestehenden Batteriemodul, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest
zwei benachbarte Zellen (3), vorzugsweise alle Zellen (3), einen
gemeinsamen Ventilationskanal (7) aufweisen.

2. Energiespeicher (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Ventilationskanal (7) durch Durchtrittséffnungen (6) mehrerer,
hintereinander angeordneter Zellen (3) gebildet ist.

3. Energiespeicher (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass jede Zelle (3) einen Einzelzellenrahmen (5) aufweist und dass die
Durchtrittséffnung (6) im Einzelzellenrahmen (5) angeordnet ist.

4. Energiespeicher (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Durchtrittséffnung (6) in einem oberen Bereich des Einzelrahmens (5)
angeordnet ist.
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1. Elektrischer Energiespeicher (1), insbesondere fir Kraftfahrzeuge, mit
zumindest einem aus einer Mehrzah! an einzelnen Zellen (3) bestehenden
Batteriemodul, wobei zumindest zwei benachbarte Zellen (3), vorzugsweise
alle Zellen (3), einen gemeinsamen Ventilationskanal (7) aufweisen,
dadurch gekennzeichnet, dass jede Zelle (3) einen Einzelzellenrahmen
(5) aufweist und dass die Durchtrittséffnung (6) im Einzeizellenrahmen (5)
angeordnet ist.

2. Energiespeicher (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Ventilationskanal (7) durch Durchtrittséffnungen (6) mehrerer,
hintereinander angeordneter Zelien (3) gebildet ist.

3. Energiespeicher (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Durchtritts6ffnung (6) in einem oberen Bereich des Einzeirahmens

(5) angeordnet ist.
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