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Vynalez se tykd automatického spoustéei-
ho zatizeni pro spousténi spalovacich motort
za nizkych teplot ohfevem nasivaného vzdu-
chu.

Dosavadni zplsoby ohfevu nasavaného
vzduchu jako pomocného prostfedku spous-
téni motorl za nizkych teplot vykazuji cetné
nevyhody zpUsobené jak nevhodnym umis-
ténim hoidku v sacim potrubi, tak i jeho
malym vykonem. Pii umisténi hofdku v sa-
cim potrubi dochazi k tomu, Ze pti nizkych
protadecich ota¢kach motoru je do véleh na-
sdvana smés vzduchu a spalin, pricemz pre-
vazuje mnoZstvi spalin. Vlivem zvySeni ko-
neéné kompresni teploty by mohlo ve vélcich
nastat vzniceni smési, motor v8ak nebd&zi
z duvodu nedostatku kysliku v nasadvané
smési vzduchu a zplodin spalovani horaku.

. Se stoupajicim poétem protacecich otacéek
motoru stoupd procentudlni podil cistého
chladného vzduchu, &éimZ efekt ohfevu na-
savané smési klesd. Rovnéz muiZe nastat po
zadatku protadeni nékolik vznétd které otac-
ky motoru prudce zrychli, takZe k nésle-
dujicim vznétim opét nedojde z divodl na-
sévani témét &istého chladného vzduchu. Pii
opakovaném spou$técim pokusu d&j probiha
obdobné, 7potatku dojde K nekolika vandtim
nade?. je motor dale protdcen pouze pomoci
spoustéle, tedy motor neb&ii samostatné
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presto, Ze protaceci otacky jsou vySSi nez je
hodnota minimé&lnich spoustécich otacek pri
dané teploté vychlazeni motoru. Uvedeny

- pritb&h spousténi neumozni dosédhnout hra-

nice teploty spousténi dané jak vykonem
spoustéciho zafizeni tak i druhem mazaciho
oleje motoru. Uvedené nevyhody jsou zpu-
sobeny jednak tim, Ze tepelny vykon hotéku
nelze presné prizpusobit pozadavkim veli-
kosti motoru a zadruhé tim, Ze pocateéni pro-
tadeci ota¢ky nejsou konstantni ale méni se
s vychlazenim motoru, se stavem spoustéciho
zatizeni, s technickym stavem motoru apod.
Dalsi nedostatek se vyskytuje pri manualnim
zapinani a vypinani hotdku v tom, Ze okam-
7iky zapnuti obvykle nelze pfesné sladit
s potiebou spousténého motoru.

Vy$e uvedené nedostatky jsou odstranény
hofdkem umisténym v pomocném sacim
potrubi napojeném na hlavni saci potrubi
s klapkou otoéné uloZenou v ¢epu a pruzinou,
pridem? k elektrickému obvodu hofaku je
paralelné =zapojeno vinuti elektromagnetu,
které je soudasné zapojeno ke zdroji proudu
pres kontakty. .

Usporadanim pomocného saciho potrubi
s hotdkem a jeho uzavirani klapkou v hlav-
nim sacim potrubi po spusténi motoru se
doséhne nasavéni smési vzduchu a spalin
potfebného poméru, ktery se méni v pribé-



hu spousténi pouze v piijatelnych mezich,
az do doby neZ motor bé&Zi samostatné. Pri-
tom je ¢innost hotdku i klapky pro uzavirdni
hlavniho saciho potrubi a pomocného saciho
potrubi automatizovéna natolik, %e pouze
pied spousténim se sepne spina¢ obvodu
elektromagnetu. Hofsk je automaticky vy-
pnut po spusténi motoru, kdy* motor dossh-
ne volnob&Znych otadek, pfi nich? podtlak
v sacim potrubi otevie klapku ktera pied
zaujmutim druhé krajni polohy uzavie po-
mocné saci potrubi. ,

Na piipojeném vykrese je zndzornén pii-
klad provedeni zafizeni, u n&hoz pomocné
saci potrubi 2 s hotadkem 3 je napojeno na
hlavni saci potrubi 1. V klidové poloze je po-
mocné saci potrubi 2 uzavieno klapkou 6,
otoéné uloZenou kolem ¢&epu, jejiz opaény
konec tvoli rameno 7, které pomoci jadra 9
elektromagnetu, druhé pruziny 12 a prvni
pruziny 8 rozpoji kontakty 10 a 11 a tim
i elektricky obvod civky 5 elektromagnetu od
zdroje proudu. Pfi spousténi, po sepnuti spi-

nace 4 je zapojen ke zdroji proudu hotak 3
soucasné s civkou 5 elekiromagnetu, jehoz
jadro 9 je vtaZeno, ¢im? sepne kontakty 10
a 11, soucasné uvolni rameno 7, takZe klapka
6 tahem prvni pruZiny 8 uzavie hlavni saci
potrubi 1. P nizkych spoustécich otd¢kach
Je tedy nasavan {isty vzduch motorem ptes
pomocné saci potrubi 2, jehoZ prifez &ini 10
aZz 30 %, prifezu hlavniho saciho potrubi 1.
V pomocném sacim potrubi 2 se nachézi ho-
ték 3 ktery spaluje €ast zékladniho paliva
motoru, ¢imZ stoupd teplota nasdvaného vzdu-
chu. Sila elektromotoru musi byt o 50 az
100 %, v&t3{ ne% je sila vyvozena druhou pru-
Zinou 12, tah prvni pruZiny 8 je sefizen tak,
aby byl prekonan podtlakem proudiciho
vzduchu hlavnim sacim potrubim 1 pti vol-
nobeznych otackdch motoru. Po spuiténi
motoru, za chodu na volnob&Zné oticky je
rozpojen spina¢ 4, podtlak v hlavnim sacim
potrubf 1 prekona tah prvni hlavni pruZiny
8 a klapka 6 uzavie pomocné saci potrubi 2
a pomoci ramene 7 rozpoji kontakty 10 a 11.

PREDMET VYNALEZU

Automatické spoustéci zafizeni pro spous-
téni spalovacich motorti za nizkych teplot
ohfevem nasdvaného vzduchu zplodinami
spalovani ¢4sti paliva v hofdku umisténém
v sacim potrubi motoru, vyznacené tim, Ze
hot'dk (3) je umistén v pomocném sacim po-
trubi (2) napojeném na hlavni saci potrubi

(1) s klapkou (6) otoén& uloZenou v &epu
a prvni pruzinou (8), priéemz k elektrickému

. obvodu hotédku (3) je paralelné zapojeno vi-

nuti (5) elektromagnetu, které je soudasné
zapojeno ke zdroji proudu pres kontakty (10,
11).
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