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Styrbart kdretg].

Opfindelsen angar et styrbart koretgj af den i krav 1's ind-
ledning angivne art.

Ved kgretgjer, som har en stiv, hjulbarende aksel, foretrak-
kes det at montere styrehuset pd den stive aksel og forbinde styre-
huset med et styreorgan, f.eks. en ratstamme, ved hjelp af en led-
mekanisme, som muligggr en relativ bevagelse mellem akselen og sty-
reorganet. Et sddant arrangement har imidlertid den ulempe, at den
stive aksel i brug i afhengighed af vejfbrholdene drejer omkring
akser, der i hovedsagen forlgber i kgretgjets lengderetning, s& at
der frembringes en relativ drejning eller krangning mellem styre-
organet og styrehuset, hvorved hjulene drejer, selv om fgreren ikke

har aktiveret styreorganet.
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Opfindelsen har til formél at tilvejebringe et styrear-
rangement, hvori en sddan relativ drejning ikke vil give anledning
til en styring af hjulene.

Dette formil opnds ifglge opfindelsen ved hjalp af det i
krav 1's kendetegnende del anfgrte.

Hvis styreorganets fgrste styredel f.eks. er monteret
p& kgretgdjets chassis, og der er tilvejebragt en relativ drejning
mellem akselen og chassiet som fglge af en krangning fremkaldt
af bestemte vejforhold, vil det fgrste forbindelseselement ind-
tage en gennemsnitsstilling mellem den f@rste stvredel og styre-
husets kappe. Det andet forbindelseselement vil ligeledes ind-
tage en gennemsnitsstilling og, idet der ikke er frembragt en
relativ drejning mellem styrehusets fgrste og anden styredel,

vil styrehusets udgangsarm af det andet forbindelseselement, som
indtager sin gennemsnitsstilling, vare blevet fgrt til en stil-
ling, der svarer til den, som indtages af akselen, og der vil
siledes ikke have varet frembragt en relativ bevagelse mellem
styrehusets kappe og styrehusets indgangsaksel. Det fglger her-
af, at en relativ drejning mellem akselen og chassiet under en
krazngning ikke vil pivirke styrefunktionen. N&r der kraves en
styring, vil der blive frembragt en relativ bevagelse mellem
styreorganets fgrste og anden styredel, og der vil sdledes vare
tale om en relativ drejning mellem styrehusets indgangsaksel og
styrehusets kappe, hvilke frembringer den ¢gnskede bevaegelse af
udgangsarmen.

) .~ Forbindelsen mellem styreorganets fgrste styredel og
' styrehusets kappe kan vare tilvejebragt ved hjalp af et andet
differentialdrev. Hvert drev kan vere udformet som et differen-
tialkeglehjulsdrev, hvor planethjulene udggr det fgrste og det
andet forbindelseselement og er bdret pd en falles aksel. Dif-
ferentialkeglehjuldrevet kan erstattes af et planetarisk drev
med cylindriske tandhjul. Det fgrste forbindelseselement kan
ifglge opfindelsen udggres af ledplader, der er indrettet til at
foretage en drejebevagelse, og mellem hvilke det andet forbin-
"delseselement er ba&ret. Anvendelsen af den art ledplader er mulig,
fordi amplituden i den relative drejebevagelse mellem styreorga-

nets fgrste styredel og styrehusets kappe er lille.
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Ifglge opfindelsen er styreorganets fgrste og anden sty-
redel fortrinsvis anbragt koaksialt med den anden styredel inden
i den fgrste styredel. Hver af styredelene kan omfatte et antal
partier, som er forbundet ved kardanled. Kardanleddene mellem de
indre omr&der kan ligge p& linie med kardanleddene mellem de ydre
omréder.

Opfindelsen kan finde anvendelse i et styrbart kgretej,
der har flere styrbare aksler. Et tungt kgret¢j kan have to el-
ler flere styrbare aksler, og en anhanger kan i visse tilfelde
have to eller flere styrbare aksler.

Opfindelsen angér ogs& et kgretpj med endnu en stiv aksel,
der barer styrbare hjul, et styrehus med kappe for akselen, en
indgangsaksel og en udgangsarm samt organer, der forbinder udgangs-
armen med de styrbare hjul, og dette kgretpj er ifglge opfindelsen e-
jendommeligt ved, at kappen p&4 det ekstra styrehus er monteret pad den
nzvnte anden aksel, og at der er tilvejebragt en forbindelse mellem
kappen hgrende til det fgrste styrehus og kappen hgrende til det an-
det styrehus, hvorhos denne forbindelse omfatter et tredje forbin-
delseselement, der er indrettet til at indtage en gennemsnitsstil-~
ling mellem styrehusenes kapper ved en relativ drejning mellem dis-
se, og at der er tilvejebragt et andet differentialdrev mellem ind-
gangsakselen hgrende til det fgrste styrehus og indgangsakselen hg-
rende til det andet styrehus, hvilket differentialdrev omfatter et
fjerde forbindelseselement, der er indrettet til at indtage en gen-
nemsnitsstilling mellem indgangsakslerne under en relativ drejning
mellem disse, hvorhos det tredje og fjerde forbindelseelement er
indbyrdes forbundet for samtidig bevagelse.

Ved et sidant arrangement vil styringen ikke vere forstyr-
ret af en krangning mellem akslerne og kgretgijets chassis eller
af en relativ krangning mellem akslerne.

Ved et kgretgj, der har flere stive aksler med styrbare
hjul, er det ngdvendigt at kunne dreje hjulene pad en af akslerne
gennem en vinkel, som er forskellig fra vinklen for hjulene p& de
gvrige aksler, ndr der foretages en skarp drejning, og med hen-
blik herpd kan der vare tilvejebragt passende drev i de organer,
som forbinder styrehuset hgrende til en af akslerne, med styre-
huset hg¢rende til en anden aksel. Det indses, at der kan vare
tilvejebragt mere end to styrehuse, som vil vare indbyrdes for-

bundet p4 den i det foregiende beskrevne mide.
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Opfindelsen skal i det fglgende forklares narmere under
henvisning til tegningen, pa hvilken

fig. 1 viser i skrd afbildning et forbindelsesled, der f.eks.
kan anvendes mellem en ratstamme og et styrehus ved et kgretgj ifgl-
ge opfindelsen,

fig. 2 et snit gennem det i fig. 1 viste arrangement,

fig. 3 et snit svarende til fig. 2, men visende en modifi-
ceret udformning,

fig. 4 delvis i snit et styrehus og et styreorgan ifglge
opfindelsen,

fig. 5 i skrd afbildning en styrbar aksel ved et kgretgj
ifglge opfindelsen,

fig. 6 en skrd afbildning svarende til fig. 5, men visende
styréarrangementet ved et kg¢retg]j ifglge opfindelsen, der har to

styrbare aksler, og
fig. 7 delvis i snit styrehusforbindelsen ved det i fig. 6

" viste arrangement.

Opfindelsens princip skal i det fglgende forklares narmere
under henvisning til fig. 1 og 2. Det i fig. 1 og 2 viste forbin-
delsesled omfatter ydre elementer 10 og 11 samt indre elementer 12
og 13. Elementet 12 er drejeligt anbragt i elementet 10, og ele-
mentet 13 er drejeligt anbragt i elementet 11. Elementernes 12 og
13 mod hinanden vendende ender er forsynet med koniske sidehjul
14 henholdvis 15. Sidehjulene er i indgreb med planethjul 16 og 17,
der er drejeligt monteret pd en aksel 18. Akselens 18's ender er
modtaget i U-formede ledplader 19's bund, og disse ledplader 19's
" ender 20 er afrundede og modtaget i langagtige styr 21 og 22 pa
henholdsvis de ydre elementer 10 og 1l.

Hvis der tilvejebringes en relativ drejning mellem de ydre
elementer 10 og 11, vil akselen 18 indtage en gennemsnitsstilling
mellem de to navnte elementer. Hvis der sdledes er tale om en re-
lativ drejning pd f.eks. 10° mellem elementer 10 og 11, vil akselen
18 danne en vinkel pa 5° med hvert af elementerne 10 og ll. Akselen
vil indtage denne stilling, fordi den bares midt mellem de ydre ele-
menter 10 og 11 i ledpladerne 19, der pd grund af deres afrundede
ender 20 kan glide i styrene 21 og 22, nar den navnte relative
drejning foregdr. Da akselen 18 tillige barer planethjul 16 og 17,
er det indre element 13 drejet, og idet planethjulene ogséd er
drejet, i det navnte eksempel 5° omkring akselen 23, vil side-
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hjulet 15 vare drejet over en vinkelbue pa 10° omkring akselen
23 i forhold til sidehjulet 14. I dette eksempel vil det ydre ele-
ment 11 derfor ogsi vare drejet 10° i forhold til det ydre ele-
ment 10, og det indre element 13 vil vare drejet 10° i forhold t;l
indre element 12, og elementerne 11 og 13 vil derfor vare i samme
relative stilling som fgr den relative drejning mellem de ydre ele-
menter 10 og 1l. Hvis derfor elementet 10 er forbundet med kg¢retgjets
chassis, og elementet 12 forbundet med et styrende hjul, og hvis
elementet 11 er monteret p& kgretgjets aksel, og elementet 13 ind-
rettet til at styre kgretgjets hjul, hvis akselen drejer i forhold
til chassiet omkring akselen 23, vil styringen ikke blive forstyr—
ret idet der ikke vil vere tale om en relativ bevagelse mellem ele-
menterne 11 og 13. o
Hvis imidlertid der er tale om en relativ bevagelse mellem
elementerne 10 og 12, uden at der samtidig er en relativ drejning
mellem elementerne 10 og 11, vil dette give anledning tii en rela-
tiv drejning mellem elementerne 11 og 13 ved differentialdrevet;
og i det beskrevne eksempel kan der frembringes en styring. Hvis
der er tale om en relativ drejning mellem elementerne 10 og 12 og
mellem elementerne 10 og 11, vil den relative drejning mellem ele-

menterne 10 og 1l ikke pavirke den relative drejning mellem ele-
menterne 11 og 13 af de fgrnavnte drsager. Dette arrangement til-

vejebringer derfor en forbedret styring af et kgretgj, sdledes som
det skal forklares narmere i det fglgende.

I fig. 3 er ledpladerne 19 og de tilhgrende styr 21 og 22
erstattet af et andet differentialdrev. De dele i fig. 3, der er
identiske med de i fig. 1 og 2 viste dele, er forsynet med samme‘
henvisningsbetegnelser.

I fig. 3 er det ydre element 10 forsynet med et sidehjul
24, og det ydre element 13 er forsynet med et sidehjul 25. Planet-
hjul 26 og 27 er indgreb med sidehjulene 24 og 25 og er ligeledés
baret af akselen 18. Det ved hjulene 24 til 27 frembragte diffe-
rentialdrev fungerer pa ngjagtig samme made som lejepladerne 19
hvorved en relativ drejning mellem elementerne 10 og 11 vil bringe
akselen 18 i en gennemsnitsstilling som fglge af differentialdrevet
og det ved hjulene 14 til 17 frembragte indre differentialdrev
vil sikre, at elementet 13 ikke drejer i forhold til elementet 11.

I fig. 4 og 5 er der vist en stiv aksel, der indgdr i et
ved henvisningstallet 28 betegnet kgretgj og barer styrbare hjul
29. Et styrehus 30 er monteret p& akselen 28 og er forsynet med
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en bortfgrselsdel 31, der er forbundet med en sporestang 32, der
atter er forbundet med styrearme hgrende til hjulene 24, hvoraf

den ene (33) er vist pd& tegningen. Et rat 34 er drejeligt monte-
ret pd en ratstamme 35, der er forbundet med kgretgjet ikke viste
chassis. Rattet er forbundet med en aksel 36, der er drejeligt lej-
ret inde i ratstammen, og stammen og akselen er ved kardanled 37
Vog 38 og koaksiale aksler 39 forbundet med styrehuset 30, saledes
som det skal beskrives nazrmere i det fglgende.

' I fig. 4 er kardanleddet 38 et dobbeltkardanled, som er an-
bragt mellem den ydre aksel 40 i de koaksiale aksler 39 og et klok-
keformet element 41, som er drejeligt monteret i lejer 42 pé et
muffergr 43 i styrehuset 30. Kardanleddet 38 forbinder ligeledes
den indre aksel 44 i de koaksiale aksler 39 med en aksel 45, der

er forbundet med styrehusets tilfgrselsdel. Akselen 44 er ved sin
ende siledes forsynet med et gaffelelement 46, der er forbundet
med et gaffelelement 47 pd enden af akselen 45 ved et konventionelt
korselement 48. Det klokkeformede element 41 er drejeligt forbundet
med en ring 49, der er drejeligt forbundet med grer 50 pa den ydre
aksel 40. Drejeakselen mellem elementet 41 og ringen 49 stdr vin-

kelret pd drejeakselen mellem ringen 49 og @¢rerne 50.
Tilfgrselsakselen 45 barer et konisk sidehjul 51, der er i

indgreb med planethjul 52, som er baret pa en aksel 53. Planethju-
lene 52 er i indgreb med et yderligere sidehjul 54, der er forbun-
det med en tilfgrselsaksel 55, som er forbundet med en ikke vist
tandhjul inde i styrehuset. Et ikke vist tandhjul er i indgreb med
tandstangen og er forbundet med styrehusets udgangsaksel 31. Led-

- plader 56 ligger an mod akselen 53's ender og har kugleformede en-
der, som er modtaget i kugleformede recesser 57 i det klokkeformede
element 41 og enden af det i styrehuset indgaende spidshjul 43.
Arrahgementet har samme virkemdde som det under henvisning til fig.
1 og 2 i det foregdende nermere beskrevne arrangement. Hvis der
sdledes er tale om en relativ drejning mellem elementet 41 og spids-
hjulet 43, vil ledpladerne 56 indtage en gennemsnitsstilling, og
differentialdrevet vil sikre, at tilfgrselsakselen 55 forbliver i
den samme relative stilling i forhold til huset, som fgr den rela-
tive drejning.

Den ydre og indre aksel henholdsvis 40 og 44 pa de koaksiale
aksler 49 er gennem et til leddet 38 svarende kardanled 37 forbun-
det med henholdsvis ratstammen 35 og akselen 36. Af det foregdende
fremgdr det, at dersom der frembringes en drejning af akselen 28
i forhold til ratstammen 35, vil dette ikke forstyrre styringen péd
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grund af tilvejebringelsen af ledpladerne 56 og differentialdrevet.
Kardanleddene 37 og 38 samt de koaksiale aksler 34 er blot en for-
bindelse mellem ratstammen 35 og akselen 36 samt mellem styrehusets
kapsel og akselen 25 og pd en s&dan madde, at der kan frembringes en
ralativ bevagelse mellem chassiet og akselen. Nér der kraves en
styring, frembrines der en relativ drejning mellem ratstammen 35 og
akselen 35, hvilket giver anledning til en relativ drejning mellem
elementet 41 og akselen 45, sd at der frembringes en relativ drej-
ning mellem styrehusets kapsel og akselen 55.

Det i det foregdende under henvisning til fig. 4 og 5 beskrev-
ne arrangement er sdledes en anvendelse af det i fig. 1l og 2 viste
princip i forbindelse med et kgretgj, men den i fig. 3 viste modi-
fikation, dvs. anvendelsen af et andet differentialdrev i stedet for
ledpladerne 56, kan naturligvis ogsd anvendes i forbindelse med
arrangementet ifgplge fig. 4 og 5 samt det i det fplgende beskrevne
eksempel.

Fig. 6 og 7 viser et arrangement, hvori der er tilvejebragt
to styrbare aksler 60 og 61, som barer styrbare hjul, henholdsvis 62
og 63. Hjulene 62 er ved en tandstang 64 forbundet med udgangsakse~-
len 65 fra et fgrste styrehus 66, medens hjulene 63 ved en tand-
stang 67 er forbundet med udgangsakselen 68 i et andet styrehus
69. Et rat 70 og en ratstamme 71 er forbundet med styrehuset 66
pa den i forbindelse med fig. 4 og 5 beskrevne mdde. Styrehuset
66 er forbundet med styrehuset 64 ved organer 72, som er vist i
fig. 7. Organerne 72 omfatter koaksiale aksler 73, 74, der ved
enderne er forsynet med kardanled 75, som er identiske med det
i det foregdende beskrevne kardanled 38. Styrehuset 66's kapsel
er forbundet med styrehuset 69's kapsel via akselen 73, og det
ydre differentialdrev er et dobbelt differentiale af den 1 fig.

3 viste art. Tilfgrselsakselen 77 hgrende til styrehuset 66 er for-
bundet med styrehuset 69's tilfgrselsaksel via et tandhjulsdrev 78,
akselen 74 og differentialdrevet 76's indre differentialdrev. Dif-
ferentialdrevet 78 er udformet pd en sddan made, at der under sty-
ringen er tale om en forskel mellem drejningsvinkelen for tilfgr-
selsakselen i styrehuset 69 og drejningsvinklen for tilfprselsakse-
len 77. Denne forskydning er indrettet pd en s&dan méde, at hjulene
63's haldning i forhold til hjulene 62 er korrekt under styringen
af kgretgjet omkring et hjgrne.
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Det ligger inden for opfindelsens ramme at erstatte de i
det foregdende navnte kardanled 37, 38 og 73 med kardanled af gli-
.dertypen, som tillader en langdeforskydning mellem de enkelte dele.

Det er ligeledes i overensstemmelse med opfindelsen at er-
statte de koniske differentialdrev med cylindriske tandhjul.
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Patentkrav.

1. Styrbart kgretgj omfattende en stiv aksel (28,60)
med styrbare hjul (29,62), et styrehus (30,66) med en kappe
(11,43), en i forhold til kappen drejelig indgangsaksel (13,55)
og en udgangsarm (31,65), organer (32,64), som forbinder ud-
gangsarmen med de styrbare hjul, samt et styreorgan med en for-
ste styredel (10,41) og en anden styredel (12,45), hvilke
styredele er indbyrdes drejelige, k endetegnet ved
at styrehusets kappe (11,43) er fastgjort til akselen, og at
der er tilvejebragt en forbindelse (19-22, 24-27, 56, 57) mellem
styreorganets fgrste styredel (10,41) og styrehusets kappe (11,43),
hvilken forbindelse omfatter et fg¢rste forbindelseselement (19,26,
56), som er indrettet til at indtage en gennemsnitstilling mellem
den fgrste styredel (10,41) og kappen (11,43) ved en relativ
drejning mellem disse dele, og at der er tilvejebragt et differen-
tialdrev (14-17, 51,52,54) mellem styreorganets anden styredel
(12,45) og indgangsakselen (13,55), hvilket drev omfatter et an-
det forbindelseselement (16,52), som indtager en gennemsnitstil-
ling mellem den anden styredel (12,45) og indgangsakselen (13,55)
ved en relativ drejning mellem disse dele, hvorhos det farste
og det andet forbindelseselement (19,26,56 henholdsvis 16,52)
er forbundet for samtidig bevaegelse.

2. Kgretpj ifplge krav 1, k ende t egnet ved,
at forbindelsen mellem den fgrste styredel (10) i styreorganet
og kappen (11) er udformet som et andet differentialdrev (24,25,
26,27).

3. Kgretpj ifglge krav 2, k ende tegnet ved,
at det andet differentialdrev er et konisk differentialdrev, og
at planethjulene (26,27,16,17,52) i det andet og det fgrste daif-
ferentialdrev udggr det fgrste og det andet forbindelseselement
og er b&ret p&d en falles aksel (18,53).

4. Kopretpj ifggle krav l, k ende tegnet ved,
at det fgrste forbindelseselement udggres af ledplader (56,19),
der er indrettet til at foretage en drejebevagelse, og mellem
hvilke det andet forbindelseselement (52,16) er biret.

5. Kgretgj ifglge krav 1, k end e t egn e t ved,
at styreorganets fgrste og anden styredel er anbragt koaksialt og
med den anden styredel (45) anbragt inde i den f@rste styredel (41).
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6. Kgretgj ifglge krav 5, k ende tegnet ved, at
styredelene hver indbefatter et antal partier (40,41 og 44,45),
der er indbyrdes forbundet ved kardanled (38), og at kardanled-
dene (46,47,48) mellem de indre partier (44,45) ligger pé linie
med kardanleddene (44,50) mellem de ydre partier (40,41).

V 7. Styrbart k¢retgj ifglge ethvert af de foregaende
krav og med endnu en stiv aksel (61), der barer styrbare hijul
(63), et styrehus (69) med kappe for akselen (61), en indgangs-
aksel, som er drejelig i forhold til kappen, en udgangsarm (68),
samt organer (67), der forbinder udgangsarmen med de styrbare
hjul (63), k ende tegnet ved, at kappen péd det ekstra
styrehus (69) er monteret pa den navnte anden aksel (61), og at der
er tilvejebragt en forbindelse (76) mellem kappen hgrende til
det fgrste styrehus (66) og kappen hgrende til det andet styre-
hus (69), hvorhos forbindelsen omfatter et tredje forbindelses-
element, der er indrettet til at indtage en gennemsnitsstilling
mellem styrehusenes kapper ved en relativ drejning mellem disse,
og at der er tilvejebragt et andet diffentialdrev mellem indgangsak-
selen (77) herende til det fgrste styrehus (66) og indgangsak-
selen hgrende til det andet styrehus (69), hvilket differential-
drev omfatter et fjerde forbindelseselement, der er indrettet
til at indtage en gennemsnitsstilling mellem indgangsakslerne ved
en relativ drejning mellem disse, hvorhos det tredje og fjerde

forbindelseselement er indbyrdes forbundet for samtidig bevagelse.
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