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Titre :

EQUIPAGE

AUTOCARAVANE AVEC VOITURE DE TOURISME EMBARQUEE, ASCENSEUR ET CABINE POUR

(57) Abstract : The invention relates to a double-decker motor home with: on the lower deck: a receptacle for a car, accessed at
right angles to the longitudinal axis of the motor home. On the upper deck: two independent accommodation areas: one at the
front, with three pull-out modules, two of them over the car compartment (40-41), served by a staircase (32) and a lift with a lift
cabin (4) that goes right down to the ground, and intended to accommodate four people enjoying a living area that can be
converted into a room with twin beds closed off by rigid partitions; and a rear compartment that can be used as a cabin to house a
two-person crew, served by an independent staircase (33). The motor home according to the invention is intended for land tours
for four individuals who wish to have use of a car, and of a lift, and to devolve all the operating logistics upon a crew. It is
particularly suited to time-sharing and rental.

(57) Abrégé : L'invention concerne une autocaravane a deux
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niveaux disposant : Au niveau inférieur : D'un réceptacle pour voiture, & accés perpendiculaire & l'axe longitudinal de
l'autocaravane. Au niveau supérieur : De deux parties habitables indépendantes : Une avant, a trois tiroirs dont deux a I'aplomb du
réceptacle a voiture (40-41), desservie par un escalier (32) et un ascenseur a cabine (4) descendant jusqu'au sol, et destinée a
accueillir quatre personnes bénéficiant d'un salon transformable en chambre & lits jumeaux close par des cloisons rigides. Une
arriére a usage de cabine accueillant un équipage de deux personnes, desservie par un escalier indépendant (33). L'autocaravane
selon l'invention est destinée a des croisiéres terrestres pour quatre personnes souhaitant disposer d'une voiture, d'un ascenseur, et

se décharger sur un équipage de toutes les contraintes d'utilisation. Elle est particuliérement adaptée a la multipropriété et a la
location.
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AUTOCARAVANE AVEC VOITURE DE TOURISME EMBARQUEE, ASCENSEUR
ET CABINE POUR EQUIPAGE

La présente invention concerne une autocaravane de croisiere, a coque intégrale et a

trois essieux : un avant directionnel, un arriére antérieur et un arriere postérieur.

Elle dispose de deux niveaux :

Un niveau supérieur, habitable sur toute sa surface, divisé en deux parties desser-
vies :
Pour la partie arriére, par un escalier situé en arriére de I'essieu arriére postérieur
du véhicule.
Pour la partie avant, par un ascenseur intérieur a cabine situé en avant de I'essieu
arriere antérieur et par un escalier situé en avant de I'essieu avant du véhicule.
Un niveau inférieur comportant :
Dans sa partie arriére 'ensemble moteur-transmission,
Dans sa partie avant le poste de conduite,
Dans sa partie centrale, un réceptacle suffisamment grand pour accueillir une voi-
ture de tourisme positionnée dans 'axe longitudinal de l'autocaravane mais y ac-
cédant par une rampe perpendiculaire a cet axe.

A ce jour, les autocaravanes existantes :

N'embarquent pas de voiture perpendiculairement & leur axe longitudinal.
N’ont pas d'escalier d’accés au niveau supérieur situé en arriére de leur essieu ar-
riére.
N'ont pas d’ascenseur intérieur descendant jusqu’au sol.
Ne sont pas pourvues :
D’une coque intégrale isolante.
De deux parties habitables distinctes et fonctionnelles.
De tiroirs coulissants a 'aplomb du réceptacle de la voiture.
De lits permanents escamotables électriquement.
D’un salon transformable en chambre a accés direct et indépendant et isolée par
des cloisons rigides.

Les caractéristiques ci-dessus présentent les inconvénients suivants :

Neécessité d’'un chassis présentant un embrévement destiné & recevoir la plateforme
support voiture et imposant soit de n'embarquer qu’une voiture de faible hauteur
type cabriolet et donc ne disposant que de deux places, soit de soulever
lautocaravane au moyen de vérins pour permetire Fembarquement d'une voiture
pour quatre passagers correspondant a la capacité d’habitation d’un tel engin (Voir
brevets DE 20 2004 012 073 U1 2004.11.11 et DE 102005 036 590 A1 2006.03.23).
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Chéassis nécessairement affaibli au droit de la plateforme puisque présentant une
solution de continuité a ce niveau.

Embarquement et débarquement de la voiture obligeant cette derniére a franchir le
seuil de la plateforme.

La plateforme descendant verticalement jusqu’au contact du sol pour ensuite se dé-
placer horizontalement a quelques millimetres de celui-ci implique qu'il soit parfai-
tement plan et sans aucune aspérité sur toute la surface nécessaire a son déplace-
ment.

Embarquement de la voiture paralielement a 'axe de l'autocaravane impliquant
gu’elle soit trés proche de cette derniére pour la manoeuvre, d'otl une complication
de guidage.

Obligation de Fembarquer dans un sens tel que son conducteur puisse y monter ou
en descendre, a savoir coté opposé a lautocaravane.

Embarquement et débarquement de la voiture ne pouvant se faire que d’un seul c6-
té de Pautocaravane.

Difficulté d’accés au niveau supérieur pour des personnes agées ou a mobilité ré-
duite. En effet, elles sont obligées de monter une premiére marche trés élevée et
d’'emprunter un escalier a forte pente.

Impossibilité pour les croisiéristes de disposer d’un équipage et de ce fait obligation
pour au moins F'un d’eux de posséder le permis de conduire les poids lourds et de
piloter un engin particuliérement encombrant.

Obligation pour eux d’effectuer toutes les taches liées a la logistique et 'intendance.
Impossibilité d’avoir des tiroirs coulissants au droit du réceptacle de la voiture du fait
de leur mécanisme de manceuvre généralement encombrant.

Pas de salon transformable instantanément et automatiquement en chambre a lits
jumeaux toujours faits.

Pas de chambre de la largeur du véhicule, a accés direct et indépendant et pouvant
s'isoler totalement par des cloisons rigides.

Chassis bas du véhicule non intégré a la carrosserie, donc soumis aux intempéries
et salissures de la route.

L’autocaravane selon I'invention permet de remédier & ces inconvénients :
Tout d'abord, elle est constituée d’'une coque intégrale et isolante thermiquement a
Iexclusion du compartiment moteur-transmission, a l'intérieur de laquelle se superposent
deux chassis :

Un chassis supérieur avec plancher.

Un chéassis inférieur en trois parties :

FEUILLE DE REMPLACEMENT (REGLE 26)
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Une arriére qui supporte la partie motrice,

Une avant dédiée au poste de conduite,

Une centrale qui recoit I'ascenseur et le systéme destiné a embarquer et débar-
quer la voiture indifféremment par le cété droit ou gauche.

Ce systéme est constitué d’un ensemble de trois éléments superposés :

» Une structure inférieure pivotant horizontalement.

e Une structure intermédiaire inclinable dont une extrémité s’articule sur 'une
des extrémités de la structure pivotante et dont 'autre monte et descend.

e Une structure supérieure constituée d’'une rampe d'accés supportant la voiture
et coulissant sur la structure intermédiaire pour ne venir au contact du sol
qu’en deux points seulement.

Ensuite, elle est équipée d'un ascenseur a cabine se déplagant dans une trémie dispo-
sant de deux portes paliéres, une basse ouvrant sur 'extérieur et une haute ouvrant sur
Fintérieur. Son avantage réside dans le fait que la cabine peut arriver jusqu’au contact du
sol, facilitant ainsi son accés puisqu'il suffit de franchir un seuil de quelques centimetres
pour y entrer.
De plus, le fait qu’elle soit équipée :
D’un escalier en arriére de 'essieu arriére postérieur, permet d’aménager la partie ar-
riére du niveau supérieur en cabine indépendante réservée a un équipage de deux
personnes qui dispose ainsi d’'un accés direct et indépendant.
D'un escalier en avant de l'essieu directionnel, de fournir, en plus de I'acces par
Fascenseur, un accés direct et indépendant a une chambre a lits jumeaux.
Enfin, le véhicule est équipé de trois tiroirs, deux avants et un arriere, coulissant sur des
glissiéres, dont 'ouverture et la fermeture sont commandées :
Pour les deux tiroirs avants, simultanément et symétriquement.
Pour le tiroir arriére, indépendamment.
Dans les tiroirs avants et au dessus des canapés du salon sont installés symétriquement
deux lits & une place qui, le jour, sont plaqués contre le plafond du tiroir et la nuit des-
cendent au niveau du dossier des canapés.
Ces deux tiroirs sont équipés de cloisons mobiles coulissant dans leurs flancs qui per-
mettent d’isoler totalement le salon transformé, pour la nuit, en chambre a deux lits ju-
meaux toujours faits.
Les dessins annexés illustrent l'invention :
Page 1:
Figure 1 : Vue en perspective de 3/4 avant droit de 'autocaravane, portes, trappes
et tiroirs ouverts, plateforme d’embarquement de la voiture en position sortie coté
droit.
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Figure 2 : Coupe longitudinale de 'autocaravane, vue de droite, ascenseur en po-
sition basse et voiture embarquée.

Page 2:
Figure 3 : Vue en perspective de 3/4 avant droit du niveau supérieur de autocara-
vane.
Figure 4 : Vue en perspective de 3/4 arriére gauche du niveau supérieur de I'auto-
caravane.

Page 3:
Figure 5 : Vue en perspective de 3/4 avant gauche de 'autocaravane, écorchée de
la partie avant gauche, voiture en position d’embarquement ou débarquement par
la droite.

Page 4 :
Figure 6 : Vue de face de l'autocaravane, voiture en position d’'embarquement ou
débarquement par la droite.

Page 5:
Figure 7 : Vue en perspective de 3/4 avant droit du chassis bas équipé du cadre
pivotant du systéme d’embarquement de la voiture, coupé en son centre afin de
laisser apparatitre la roue dentée solidaire du chéssis.
Figure 8 : Vue en perspective de 3/4 avant droit du cadre pivotant équipé de la
structure inclinable.
Figure 9: Vue en perspective de 3/4 avant droit du cadre pivotant équipé de la
structure inclinable, elle-méme équipée de la plateforme coulissante.
Figure 10 : Vue en perspective de 3/4 avant droit du systéme d’embarquement
complet supportant la voiture.

Page 6 :
Figure 11 : Vue en perspective de 3/4 avant droit des deux chassis superposés et
de l'ascenseur en position basse dans sa trémie, chassis haut équipé des structu-
res tubulaires des tiroirs gauches.
Figure 12 : Vue en perspective de 3/4 avant droit du systéme de manceuvre du ti-
roir arriére.
Figure 13 : Vue en perspective de 3/4 avant droit du systéme de manceuvre des
deux tiroirs avants.

Page 7 :
Figure 14 : Vue en perspective de 3/4 avant droit des deux tiroirs avants ouverts
en position « salon », autocaravane a l'arrét.

Page 8 :
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Figure 15 : Vue en perspective de 3/4 avant droit des deux tiroirs avants fermés en

position « chambre a lits jumeaux », et cloisons mobiles coulissantes également

fermées.

Page 9:

Figure 16 : Vue en perspective de 3/4 arriere gauche de l'ascenseur en position

haute.

En référence a ces dessins, l'autocaravane est constituée d’une coque intégrale (1) a

Fintérieur de laquelle se superposent deux chassis sans solution de continuité :

Un chéassis supérieur (2) avec plancher sur toute la longueur du véhicule,

Un chéassis inférieur (3) en trois parties :
Une partie arriere qui supporte 'ensemble moteur-transmission et le double es-

sieu.

Une partie avant qui recoit 'essieu directionnel et le poste de conduite surbaissé,

Une partie centrale qui recoit 'ascenseur (4) et son mécanisme et le systeme (5)

destiné & embarquer et débarquer la voiture (6). Ce systéme est constitué d’un en-

semble de trois éléments superposeés :

L'élément inférieur est constitué par un cadre pivotant (7) pourvu sur 'une de
ses extrémités de deux crémailleres verticales en arc de cercle (8) et sur son
autre extrémité de deux demi arbres (9). Il est également équipé d’'un arbre
vertical tournant dans un alésage central (10) du chéassis bas (3). Sa rotation
est assurée par une chaine a rouleaux (11) cheminant sur une roue dentée
(12) tournant librement sur un axe fixé sur le cadre lui-méme et reliant deux
roues dentées, I'une fixe (13), solidaire du chassis de I'autocaravane et I'autre
en bout d’arbre d’'un motoréducteur a axe vertical (14) solidaire du cadre. A
Finverse, le motoréducteur pourrait étre solidaire du chéassis de lautocaravane
et la roue dentée (13) solidaire du cadre (7).

L'élément intermédiaire est une structure inclinable (15) dont une extrémité
s’articule autour des deux demi arbres (9) de I'élément inférieur et son autre
extrémité monte et descend au moyen d’un motoréducteur a axe horizontal
(16) solidaire de la structure eile-méme, entrainant par l'intermédiaire d’une
chaine (17) un arbre (18) aux extrémités duquel deux pignons (19) engrénent
sur les deux crémailleres (8) de I'élément inférieur. Ce mouvement de montée
et descente pourrait également étre obtenu par un systéme & chaine ou a ca-
ble. '

L'élément supérieur est une plateforme (20) supportant la voiture (6). Il coulisse
sur la structure inclinable (15) au moyen de deux glissiéres (21) et est solidaire
de I'un des maillons d’une chaine a rouleaux (22) reliant une roue dentée libre
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(23), dont I'axe est fixé sur la partie supérieure de la structure inclinable (15), a
une roue dentée montée en bout d’arbre d'un motoréducteur a axe vertical (24)
fixé également sur la partie supérieure de cette structure.
Le débarquement de la voiture se fait en trois opérations :
Rotation de 90° du cadre pivotant (7) vers la droite ou la gauche entrainant la rotation
des deux autres structures.
Déplacement de la plateforme (20) et inclinaison simultanée de la structure inclinable
(15) qui entraine linclinaison jusqu’au contact du sol de la plateforme supportant la
voiture.
Dégagement de la voiture par simple roulage sur la plateforme.
Son embarquement se fait dans l'ordre inverse.
Ensuite, 'autocaravane est équipé, en avant de Pessieu arriére antérieur (25) d’'un as-
censeur a cabine (4) a deux doubles portes coulissantes opposées (26), se déplacant
sur deux guides verticaux (27) dans une trémie (28) disposant de deux portes paliéres,
une basse (29) ouvrant sur Pexiérieur du véhicule et une haute (30) ouvrant sur
Fintérieur.
Le mouvement de montée et descente de la cabine est assuré par un vérin hydraulique
a double piston et a vitesse constante (31) alimenté par une centrale électrohydraulique
mais pourrait étre également assuré par un systéme électrique a cable ou chaine mi par
un motoréducteur.
L'ouverture et la fermeture des portes coulissantes sont manuelles mais peuvent étre
automatisées, les portes paliéres sont a ouverture manuelle et a fermeture par simple
rappel.
L'avantage du systéme réside dans le fait que la cabine se meut a l'intérieur du véhicule
et qu'elle peut arriver jusqu’au contact du sol, facilitant ainsi son acces puisqu’il suffit de
franchir un seuil de quelques centimétres pour y entrer.
De plus, l'autocaravane disposant de deux escaliers, un a 'avant (32) de lessieu direc-
tionnel et un a larriére (33) de l'essieu arriere postérieur (34), elie permet d’'une part,
d’avoir un accés direct et indépendant & une chambre a lits jumeaux et d’autre part,
d’aménager une cabine (35) pour un équipage de deux personnes dans la partie arriére
du niveau supérieur qui possede ainsi également son accés direct et indépendant.
Cette cabine comporte :
¢ Deux lits superposés (36), dont le supérieur posséde une partie abattable servant
de dossier a celui inférieur qui se transforme alors canapé.
» Un bloc cuisine (37) complet incluant évier, plaque de cuisson, réfrigérateur, four a
micro-ondes, écran de télévision et une assise abattable face au canapé.
¢ Un grand dressing (38).

FEUILLE DE REMPLACEMENT (REGLE 26)
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e Un cabinet de toilette (39) comprenant lavabo, douche, WC et dont une partie abat-
table de la porte se transforme en table.

Enfin, le véhicule est équipé de trois tiroirs, deux avant : un droit (40) et un gauche (41),
et un arriere (42), coulissant sur des glissieres (43).

Les tiroirs avant sont solidaires chacun de deux maillons (44-45-46-47) d’'une chaine a
rouleaux (48) cheminant sur plusieurs roues dentées libres (49), actionnée par une roue
dentée (50) montée en bout d'arbre d’'un motoréducteur a axe vertical (51) qui, en tour-
nant dans un sens ou dans f'autre, commande Fouverture et la fermeture simultanées et
symétriques des tiroirs.

Le tiroir arriere est, selon le méme principe, solidaire de deux maillons (52-53) d'une
chaine a rouleaux (54) cheminant sur plusieurs roues dentées libres (55), actionnée par
une roue dentée (56) montée en bout d’arbre d’'un motoréducteur a axe vertical (57) qui,
en tournant dans un sens ou dans l'autre, commande I'ouverture et la fermeture du tiroir.
Dans chacun des tiroirs avants et au dessus des canapés du salon est installé un lit a
une place (58) supporté par deux potences (59) guidées par deux glissiéres (60), l'une a
la téte du lit, 'autre a son pied. Chacune de ces potences est solidaire d'un maillon d’une
chaine a rouleaux (61) reliant une roue dentée supérieure (62), dont I'axe est fixé a la
structure du tiroir, et une roue dentée inférieure (63) en bout d'un arbre unique (64) tour-
nant sur deux paliers solidaires de la structure du tiroir et actionné par un motoréducteur
(65).

Les deux tiroirs avant sont équipés de cloisons mobiles (66) coulissant dans leurs flancs,
permettant d'isoler totalement le salon transformé pour la nuit en chambre a lits jumeaux
toujours faits.

it est a noter que toutes les chaines a rouleaux évoquées ci-dessus peuvent étre rem-
placées par des courroies crantées cheminant sur des roues également crantées ou par
des cables cheminant sur des poulies. Dans ces cas, les éléments mobiles ne sont pas
solidaires d’'un maillon de chaine mais liés a un point de la courroie ou du cable.
L’autocaravane selon l'invention est destinée a des croisiéres terrestres en appartement
mobile spacieux et confortable pour quatre passagers, méme agés ou a mobilité réduite,
souhaitant disposer en permanence d'une voiture de tourisme et se décharger de la
conduite de Fengin, de la logistique et de l'intendance sur un équipage de deux person-
nes.

Elle est particulierement adaptée a la multipropriété et a la location saisonniére.

FEUILLE DE REMPLACEMENT (REGLE 26)
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REVENDICATIONS

Autocaravane caractérisée en ce qu'elle embarque, débarque et transporte une voi-
ture de tourisme dans un réceptacle prévu & cet effet, les axes longitudinaux des
deux véhicules étant perpendiculaires pour 'embarquement et le débarquement et
paralléles lors du transport.

Autocaravane selon la revendication 1 caractérisée en ce 'embarquement et le dé-
barquement se font au moyen d’un systéme (5) composé de trois structures super-
posées : une pivotante (7), une inclinable (15) et une coulissante (20).

Autocaravane selon la revendication 2 caractérisée en ce que la structure pivotante
(7) est composée d’'un cadre pourvu a 'une de ses extrémités de deux crémailléres
verticales en arc de cercle (8) et & son autre extrémité de deux demi arbres (9).
Autocaravane selon la revendication 3 caractérisée en ce que la rotation de la struc-
ture pivotante est assurée par une chaine a rouleaux (11) reliant deux roues den-
tées, I'une fixe (13), solidaire du chéssis de l'autocaravane et I'autre en bout d’arbre
d’un motoréducteur & axe vertical (14) solidaire du cadre '
Autocaravane selon la revendication 2 caractérisée en ce que la structure inclinable
(15) s'articule a I'une de ses extrémités autour des demi arbres (9) de la structure
pivotante (7) et son autre extrémité monte et descend au moyen d'un motoréducteur
a axe horizontal (16) solidaire de la structure elle-méme, entrainant, par
fintermédiaire d'une chaine (17), un arbre (18) aux extrémités duquel deux pignons
(19) engrénent sur les deux crémailléres (8) de la structure pivotante (7).
Autocaravane selon la revendication 2 caractérisée en ce que la structure coulis-
sante est constituée d'une plateforme (20) supportant la voiture (6), se déplagant li-
néairement sur deux glissiéres (21) de la structure inclinable (15).

Autocaravane selon la revendication 6 caractérisée en ce que la plateforme (20) est
solidaire d’'un maillon d’'une chaine a rouleaux (22) reliant une roue dentée .(23),
tournant librement, dont I'axe est fixé sur la partie supérieure de la structure inclina-
ble (15), a une roue dentée montée en bout d'arbre d’'un motoréducteur a axe verti-
cal (24) fixé également sur cette structure.

Autocaravane selon la revendication 1 caractérisée en ce qu’elle dispose de tiroirs &
Faplomb du réceptacle de la voiture de tourisme, un droit (40) et un gauche (41)
coulissant sur des glissiéres (43).

Autocaravane selon la revendication 8 caractérisée en ce que ces tiroirs sont liés
chacun a deux maillons (44-45-46-47) d’'une chaine a rouleaux (48) cheminant sur
plusieurs roues dentées libres (49) a axes verticaux, actionnée par une roue dentée
(50) montée en bout d’arbre d’'un motoréducteur, également a axe vertical (51), qui,
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en tournant dans un sens ou dans l'autre, commande les ouverture et fermeture si-
multanées et symétriques des tiroirs.

10) Autocaravane selon la revendication 8 caractérisée en ce que les tiroirs sont équi-
pés de portes coulissantes (66) dans leurs flancs.

11) Autocaravane selon la revendication 1 caractérisée en ce qu’elle est équipée de lits
(58) escamotables par un rhouvement linéaire vertical.

12) Autocaravane selon la revendication 11 caractérisée en ce que les lits sont suppor-
tés par deux potences (59) guidées par deux glissiéres (60) solidaires de sa struc-
ture.

13) Autocaravane selon la revendication 12 caractérisée en ce que les potences sont

- chacune liées a un maillon d’une chaine & rouleaux (61) cheminant entre une roue
dentée supérieure (62) tournant librement sur un axe fixé a la structure et une roue
dentée inférieure (63) en bout d’'un arbre unique (64), tournant sur deux paliers éga-
lement fixés a la structure et actionné par un motoréducteur (65).

14) Autocaravane selon la revendication 1 caractérisée en ce que I'accés au niveau ha-
bitable se fait au moyen d’'un ascenseur a cabine (4) & portes coulissantes (26), si-
tué a l'intérieur au véhicule. ,

15) Autocaravane selon la revendication 14 caractérisée en ce que I'ascenseur descend
jusqu’au niveau du sol.

16) Autocaravane selon la revendication 1 caractérisée en ce gqu'elle comporte au ni-
veau supérieur deux parties habitables distinctes a accés directs.



WO 2009/118464 PCT/FR2009/000154

1/9

L1

Lo

133 34 25 4 29

FIG 1
FIG 2



PCT/FR2009/000154

WO 2009/118464

2/9




WO 2009/118464 PCT/FR2009/000154

3/9

FIG S
S




WO 2009/118464 PCT/FR2009/000154

L/9

FIG 6






WO 2009/118464 PCT/FR2009/000154

FIG 11




1/9







WO 2009/118464 PCT/FR2009/000154




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

international application No

'PCT/FR2009/000154

A. LASSIFICATION OF SUBJECT MATTER

INV. /07 B60P3/36 B60P3/34

According to Interhational Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

Bé60P

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

EPO-Internal

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practical, search terms used)

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category* | Citation of document, with in_dicaﬁon, where appropriéte, of the relevant passages - Relevant to claim No.
X GB 2 103 551 A (FRANCO FRANCESCO [ITDH 1,11-13
23 February 1983 (1983-02-23)
page 1, 1ine 48 - line 71
page 3, line 31 - line 95; figures
Y 8,10, -
14-16.
Y - uUs 6 729 678 B1 (ATCRAVI ITTY [US]) 8,10
4 May 2004 (2004-05-04)
abstract; figures
Y US 5 967 583 A (WISHART RANDELL J [US]) 14-16
19 October 1999 (1999-10-19)
column 4, line 6 - line 65; figures
- / —
m Further docuAments are listed in lhe. continuation of Box C. E See patent family annex.

* Special categories of cited documents :

"A" document defining the general state of the art which is not
considered to be of particular relevance

"T" later document published after the international filing date
or priority date and not in conflict with the application but
cited to understand the principle or theory underlying the

invention
‘E* ezg(lier document but published on or after the international *%* document of particular relevance: the claimed invention
filing date cannot be considered novel or cannot be considered to
*L" document which may throw doubts on priority claim(s) or involve an inventive step when the document is taken alone
which is cited to establish the publication date of another *Y* document of particular relevance; the claimed invention
citation or other special reason (as specified) cannot be considered to involve an inventive step when the
"0 document referring to an oral disclosure, use, exhibition or document is combined with one or more other such docu-
other means ments, such combination being obvious to a person skilled
*P* document published prior to the intemational filing date but in the art.
later than the priority date claimed *&" document member of the same patent family
Date of the actual completion of the international search Date of mailing of the intemational search report
8 septembre 2009 _ 15/09/2009
Name and mailing address of the ISA/ Authorized officer
European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk :
Tel. (+31-70) 340-2040,
Fax: (+31-70) 340-3016 _ Nordlund, Jan

Fom PCT/1SA/210 (second sheet) (April 2005)




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

PCT/FR2009/000154

C(Continuation).

DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category* | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages

Relevant to claim No.

Y

DE 10 2005 036590 Al (VOLKNER GERHARD
[DE]) 23 March 2006 (2006-03-23)

cited in the application

abstract; figures

us 5 816 765 A (PIJANOWSKI JOSEPH A [US])
6 October 1998 (1998-10-06)

abstract; figures

WO 97/42053 A (THORNTON GEORGE [GBI;
THORNTON KEITH [GB])

13 November 1997 (1997-11-13)

abstract; figures

EP 0 087 752 A (SEDELMAYER FRANZ X JUN)

7 September 1983 (1983-09-07)
abstract;}figures

US 6 692 062 B1 (WOODARD ERIC MORRIS [US]
ET AL) 17 February 2004 (2004-02-17)

FR 2 511 314 A (DELACHAPELLE MARCEL [FRI)
18 February 1983 (1983-02-18)

1-3,6

1-3,6

Form PCT/ISA/210 (continuation of second sheet) (April 2005)




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

. International application No
Information on patent family members

PCT/FR2009/000154
Patent document ~ Publication Patent family Publication

cited in search report - date member(s) date

GB 2103551 A 23-02-1983 CH 651508 A5 30-09-1985
DE 3224474 Al 10-02-1983
FR 2510495 Al 04-02-1983
SE 8203930 A 24-06-1982

US 6729678 Bl  04-05-2004  NONE |

US 5967583 A 19-10-1999 WO 0103972 Al 18-01-2001

DE 102005036590 Al 23—03—2006 NONE

US 5816765 A 06-10-1998 NONE

WO 9742053 A 13-11-1997 AT 208718 T - 15-11-2001
AU 2705997 A | - 26-11-1997
CA 2253825 Al 13-11-1997
DE 69708282 D1 20-12-2001
DE 69708282 T2 14-08-2002
DK 897345 T3 ©11-03-2002
EP 0897345 Al 24-02-1999
ES - 2168631 T3 16-06-2002
PT 897345 E 31-05-2002
us 6123499 A 26-09-2000

EP 0087752 A 07-09-1983 DE 3206805 Al 01-09-1983

US 6692062 Bl 17-02-2004 -~ NONE

FR 2511314 A 18-02-1983  NONE

Form PCT/ISA/210 (patent tamily annex) (April 2005)



RAPPORT DE RECHERCHE INTERNATIONALE

Demande internationale n°

- PCT/FR2009/000154

. CLASSEMENT DE L’OBJET DE LA DEMAN

INV.  B6OP3/07 B6OP3/36 - B6OP3/34

Selon la classification internationale des brevets (CIB) ou i la fois selon la classification nationale et la CIB

B. DOMAINES SUR LESQUELS LA RECHERCHE A PORTE

Documentation minimale consultée (systéme de classification suivi des symboles de classement)

B6OP

Documentation consultée autre que la documentation minimale dans la mesure ol ces documents relévent des domaines sur lesquels a porté la
recherche

.

Base de données électronique consultée au cours de la recherche internationale (nom de la base de données, et si cela est réalisable, tenmnes de
recherche utilisés)

EPO-Internal

C. DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS

Catégorie* | Identification des documents cités, avec, le cas échéant, l'indication des passages pertinents no. des revendications visées
X GB 2 103 551 A (FRANCO FRANCESCO [IT]) ' 1,11-13
23 février 1983 (1983-02-23)
page 1, ligne 48 - ligne 71
page 3, ligne 31 - ligne 95; figures
Y - 8,10,
14-16
Y US 6 729 678 B1 (ATCRAVI ITTY [US]) 8,10
4 mai 2004 (2004-05-04) '
abrégé; figures
Y US 5 967 583 A (WISHART RANDELL J -[US]) : 14-16
19 octobre 1999 (1999-10-19)
colonne 4, ligne 6 - ligne 65; figures
-/—=
m Voir la suite du cadre C pour la fin de la liste des documents E Les documents de familles de brevets sont indiqués en annexe

* Catégories spéciales de documents cités: R . . .
“T* document ultérieur publié apres la date de dép6t intemational ou la

date de priorité et wapparienenant pas a fétat de la
technique pertinent, mais cité pour comprendre le principe
ou la théorie constituant la base de Finvention

*X* document particulierement pertinent; Finvention revendiquée ne peut
étre considérée comme nouvelle ou comme impliquant une activité

*A" document définissant {'état général de la technique, non
considéré comme particulierement pertinent

‘E" document antérieur, mais publié & la date de dép6t international
ou apres cetie date

‘L* document pouvant jeter un doute sur une revendication de ) inventive par rapport au document considéré isolément
priorité ou cité pour déterminer la daéle_ dle [;uﬁhcan’c_)n dq uge *Y* document particuliérement pertinent; Finvention revendiquée
autre citation ou pour une raison spéciale (telle qu'indiquée) ne peut étre considérée comme impliquant une adlivité inventive

‘0" document se référant a une divulgation orale, a un usage, a lorsque le document est associé & un ou plusieurs autres
une exposition ou tous autres moyens . documents de méme nature, cette combinaison étant évidente

*P* document publi¢ avant la dale de dépot international, mais pour une personne du métier
postérieurement & la date de priorité revendiquée *&" document qui fait partie de la méme famille de brevets

Date a laquelle la recherche internationale a été effectivement achevée Date d’expédition du présent rapport de recherche internationale

8 septembre 2009 15/09/2009

Nom et adresse postale de 'administration chargée de la recherche internationale { Fonctionnaire autorisé

Office Européen des Brevets, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL — 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040,

Fax: (+31-70) 340-3016 . Nordlund, Jan

Formulaire PCT/iSA/210 (deuxiéme feuille) (avril 2005)



- RAPPORT DE RECHERCHE INTERNATIONALE

Demande internationale n°

PCT/FR2009/000154

C(suite). DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS

Catégorle*

Identification des documents cités, avec, le cas échéant, I'indication des passages pertinents no. des revendications visées

Y

DE 10 2005 036590 Al (VOLKNER GERHARD
[DE]) 23 mars 2006 (2006-03-23)

cité dans la demande

abrégé' figures

US 5 816 765 A (PIJANOWSKI JOSEPH A [US])
6 octobre 1998 (1998-10- 06)

abrégé; figures

WO 97/42053 A (THORNTON GEORGE [GB];
THORNTON KEITH [GB])

13 novembre 1997 (1997-11-13) -

abrégé; figures

EP 0 087 752 A (SEDELMAYER FRANZ X JUN)

7 septembre 1983 (1983-09-07)

abrégé; figures

US 6 692 062 B1 (WOODARD ERIC MORRIS [US]
ET AL) 17 février 2004 (2004-02-17)

FR 2 511 314 A (DELACHAPELLE MARCEL [FR])
18 février 1983 (1983-02-18)

1-3,6

1-3,6

Formulaire PCT/iSA/210 (suite de la deuxiéme feuille) {avril 2005)




RAPPORT DE RECHERCHE INTERNATIONALE

Renseignements relatifs aux membres de familles de brevets

Demande internationale n°

PCT/FR2009/000154

Document brevet cité

Date de’

Membre(s) de la

Date de

au rapport de recherche publication famille de brevet(s) publication

GB 2103551 A 23-02-1983 CH 651508 A5 30-09-1985

DE 3224474 Al 10-02-1983

FR 2510495 Al 04-02-1983

SE 8203930 A 24-06-1982
US 6729678 B1 04-05-2004  AUCUN

US 5967583 A 19-10-1999 WO 0103972 Al 18-01-2001
DE 102005036590 Al 23-03-2006  AUCUN
US 5816765 A 06-10-1998  AUCUN

WO 9742053 A 13-11-1997 AT 208718 T 15-11-2001

: AU 2705997 A 26-11-1997

CA 2253825 Al 13-11-1997

DE 69708282 D1 20-12-2001

DE 69708282 T2 14-08-2002

DK 897345 T3 11-03-2002

EP 0897345 Al 24-02-1999

ES 2168631 T3 16-06-2002

PT 897345 E 31-05-2002

us 6123499 A 26-09-2000

EP 0087752 . A 07-09-1983 DE 3206805 Al N1-09-1983
US 6692062 Bl  17-02-2004  AUCUN
FR 2511314 A 18-02-1983  AUCUN

Formulaire PCT/ISA/210 (annexe familles de brevets) {avril 2005)




	Page 1 - front-page
	Page 2 - front-page
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - claims
	Page 11 - claims
	Page 12 - drawings
	Page 13 - drawings
	Page 14 - drawings
	Page 15 - drawings
	Page 16 - drawings
	Page 17 - drawings
	Page 18 - drawings
	Page 19 - drawings
	Page 20 - drawings
	Page 21 - wo-search-report
	Page 22 - wo-search-report
	Page 23 - wo-search-report
	Page 24 - wo-search-report
	Page 25 - wo-search-report
	Page 26 - wo-search-report

