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nDESCRIZIONE
La presente . invenzione si riferisce ad una
struttura'di contenimento di una parte posteriore per

un.veicolo tipo scooter.

s
!

La pubblicazione di Modello di Utilita glappone-
se n. Hei 5-41.991 descrive una struttura in cui una
parte di prolungamento posteriore & prevista dietro
un contenitore portaoggetti previsto in un veicolo
tipo scooter, ed una batteria é'contenuta nella parte
di prolunggmento posteriore ed un ingresso di un
serbatoio dell’olio & supportato dalla parte di pro-
lungamento posteriore.

Nella struttura secondo la tecnica anteriore
precedentemente descritta, la batteria pud essere
contenuta nel contenitore portaoggetti; tuttavia il
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serbatoio dell’olio deve essere supportato da un
telaio della scocca che si estende all’indietro dalla
scocca sotto la parte di prolungaﬁento posteriore, e
di conseguenza lo spazio per contenere apparecchiatu-

re ausiliarie, come un serbatoio dell’olioc, & limi-

tato dalla disposizione del telaio della scocca sotto

la parte di prolungamento posteriore. Cid provoca un
inconveniente per la riduzione della capa01ta del
serbat01o dell’olio o s1m111 Uno scopo della presen-
te invenzione consiste nel realizzare una struttura
di contenimento di una parte posteriore per un veico-
lo tipo scooter, che sia in grado di risolvere il
problema precedentemente descritto.

Per risolvere il problema precedente, in accordo

1 s
. ’

con una prima invenzione, si realizza una struttura
di contenimento di una parte posteriore per un veico-
lo tipo scooter.in cui un contenitore portaoggetti
supportato da un telaio della scocca & disposto die-
tro una pedana di tipo ribassato disposta tra una
ruota anteriore ed una ruota posteriore; 1’apertura
superiore del contenitore portaoggetti & aperta/chiu-
sa tramite una sella; ed un parafango posteriore &
disposto dietro la sella; caratterizzata dal fatto

che una parte di prolungamento posteriore estendente-

si all’indietro & prevista integralmente sulla parte
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posteriore del contenitore portaoggetti; uno spazio
di contenimento di apparecchiature ausiliarie desti-
nato a supportare apparecchiature éusiliarie é forma-
to dalla parte di prolungamento posteriore e dal
parafango posteriore; e l’estremitd posteriore del
telaio della scocca & disposta davanti allo spazio di
coﬁtenimento di apparecchiature ausiliarie.

In accordo con una seconda invenzione, in ag-
giunta alla configurazione della.prima invenzione, un
serbatoio dell’olio quale apparecchiatura ausiliaria
& pre-assemblato sul contenitore portaoggetti e sul
parafango posteriore.

In accordo con la prima invenzione, poiché 1la
garte di Qrolungamento posteriore & disposta dietro
il contenitore portaoggetti e lo spazio di conteni-
mento di apparecchiature ausiliarie & formato dalla
parte di proluﬁgamento posteriore e dal parafango
posteriore; e 1’estremitd posteriore del telaio della
scocca & disposta davanti allo spazio di contenimento
di apparecchiature ausiliarie, & possibile ampliare
in misura sufficiente lo spazio di contenimento di
apparecchiature ausiliarie. Cid rende possibile assi-
curare lo spazio di contenimento di apparecchiature
ausiliarie richiesto per contenere apparecchiature

ausiliarie senza ridurre la capacitd delle apparec-
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chiature ausiliarie, come un serbatoio dell’olio.
In accordo con la seconda invenzione, poiché il
serbatoio dell’olio quale apparecchiatura ausiliaria
& pre-assemblato sul contenitore portaoggetti e sul
parafango posteriore, & possibile assemblare in modo

semplice la scocca del veicolo montande il gruppo
pre-assemblato sul telaio della scocca e di conse-
guenza eliminare la necessitd di montare il serbatoio

dell’olio sulla linea di assemblaggio.

Nel seguito, una forma di attuazione della pre-

sente invenzione sarid descritta con riferimento ai
disegni annessi.

La figura 1 rappresenta una vista laterale che

mostra la configurazione complessiva di un veicolo
\‘ 7

’

tipo scooter secondo questa forma di attuazione;

la figura 2 rappresenta una vista esplosa di

rivestimenti deila scocca e simili;
la figura 3 rappresenta una vista laterale di un
rivestimento della scocca in' corrispondenza della
scocca posteriore;
la fiéura 4 rappresenta una vista in pianta di
un contenitore portaoggetti e di un parafango poste-

riore;

la figura 5 rappresenta una vista in sezione

‘lungo la linea 5-5 della figura 4;
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la figura 6 rappresenta una vista in prospettiva

" del contenitore portaoggetti;

la figura 7 rappresenta una éista in pianta di
una porzione essenziale che mostra una condizione di
montaggio del rivestimento di un elemento di arresto
della sella;

la figura 8 rappresénta_una vista in sezione di
una porzione essenziale che mostra una condizione di
montaggio di un elemento di arresto della sella;

la figura 9 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 9-9 della figura 7; |

Y

la figura 10 rappresenta una vista in sezione

-lungo la linea 10-10 della figura 3;

la figura 11 rappresenta una vista guardando
nella direzione di una freccia X nella figura 3; e

la figura 12 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea i2-12 della figura 3.

Inizialmente, la struttura complessiva di un
veicolo tipo scooter secondo questa forma di attua-
zione sard descritta schematicamente con riferimento
alla figura 1. In questa figura, il numefo di riferi-
mento 1 indica una ruota anteriore; 2 indica un tubo
di sterzo; 3 indica un albero dello sterzo; 4 indica

un manubrio; 5 indica un telaioc principale che si

estende obliquamente verso il basso ed all’indietro
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dal tubo di‘sterzo 2 lungo 1l’asse della scocca del
veicolo; 6‘indica una coppia di telai posteriori
destrcoc e sinistro; 7 indica un gr&ppo motopropulsore
di tipo oscillante; 8 indica una ruota posteriore; 9
indica un ammortizzatore posteriore; 10 indica un
contenitore portaoggetti avente una capacita suffi-
ciente per contenere un casco o simili; 11 indica una
sella; 12 indica una maniglia; e 13 indica un para-
fango posteriore.

Con riferimento al telaio della scocca composto
dal telaio principa;e 5 e dai telai posteriofi 6, una
porzione estendentesi dal lato posteriore del telaio
principalé 5 al lato anteriore dei telai posteriori
i forma una porzione a sella. Una pedana di tipo
ribassat0114 & prevista in corrispondenza della por-
zione a sella. Un serbatoio di combustibile 15 sup-
portato dai teiai posteriori 6 & disposto sotto la
pedana di tipo ribassato 14.

La scocca.posteriére & disposta dietro la pedana
di tipo ribassato i4. Un rivestimento della scocca
destinato a rivestire la scocca posteriore comprende,
come illustrato nella figura 2, un sottorivestimento
della sella 16 disposto sotto la sella 11 per rico-
prire la porzibne superiore del contenitore portaog-

getti 10; un rivestimento anteriore 17 per ricoprire
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la porzione anteriore del contenitore portaoggetti
10; un rivéstimento posteriore sinistro 18 per rico-
prire il lato sinistro della scocéa; un rivestimento
posteriore destro 19 per ricoprire il lato destro
della scocca; ed un rivestimento centrale 20.

Nella figura 2, il numero di riferimento 21
indica un rivestimento anteriore; 22 indica rivesti-
menti destro e sinis;ro del parafango anteriore; 23
indica uno scudo; 24 indica un rivestimento del manu-
brio; e 25 indica un sottorivestimento della pedana.

Nel sequito sard descritta la struttura di con-
tenimento prevista in corrispondenza della gcocca

posteriore del veicolo. Come & evidente dalla figura

3,-1i1 contenitore portaoggetti 10 & ricoperto dalla

1 s

sélla 11 e dai rivestimenti della scocca (16, 17, 18,
1% e 20). La forma del contenitore portaoggetti 10 &
illustrata pid éhiaramente nelle figure da 4 a 6.
La figura 4 nwstré una condizione in cui il
parafango posteriore 13 & montato integralmente sul
contenitore portacggetti 10 da cui sono rimossi un
elemento di arresto della sella ed un rivestimento
dell’elemento di arresto della sella, e la figura S
mostra una condizione in cui il contenitore portaog-

getti 10 integrato con il parafango posteriore 13 &

montato sui telai posteriori 6.
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Come illustrato nelle figure 4 e 5, il conteni-
tore portaoggetti lolcomprende un corpo principale 30
aperto verso 1l’alto ed una parté di prolungamento
posteriore 31 estendentesi integralmente all’indietro
dalla porzione posteriore del corpo principale 30. La
parte di prolungamento posteriore 31 ha una porzione
anteriore 32 aperta verso l’alto ed una porzione
posteriore 33 aperta verso il basso dietro la porzio-
ne anteriore 32. 11 lato inferiore déll'apertura
della porzione posteriore 33 & ricoperto da una por-
zione anteriore 34 del parafaqgo posteriore 13.

Uno spazio circondato dalla porzione posteriore
33 e dalla porzione anteriore 34 del parafango poste-
giore 13 forma uno spazio di contenimento di apparec-
chiature ausiliarie 35. Un serbatoio dell’olio 36,
che costituisce un esempio delle .apparecchiature
ausiliarie, & céntenuto nello spazio di contenimento
di apparecchiature ausiliarie 35. Un bocchettone di
rifornimento 37 formato nella porzione anteriore del
serbatoio dell’olio 36 sporge verso l’alto da una
apertura 38 formata in una porzione laterale poste-
riore della porzione anteriore 32.

La porzione anteriore 32 & realizzata in una

forma a rastrelliera nella porzione posteriore del

corpo principale 30. Due fori passanti per viti 40
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per il fissaggio dell’elemento di arresto della sella
sono formati sui due lati della porzione anteriore 32
nella direzione della larghezza Edella scocca del
veicolo. Una porzione rialzata di montaggio dell’am-
mortizzatore posteriore 42 ed uﬁa porzione ribassata
di contenimento della batteria 42 sono previste tra
i due fori‘passanti per viti 40.

Una porzione di fissaggio 43a e due porzioni di
fissaggio 43b per il fissaggio del parafango poéte—
riore 13 sono previste nella posizione centrale po-
steriore della-porzipne anteriore 32 ed in posizioni
destra e sinistra dell’estremitd posteriore della
porzione{pbsteriore 33, rispettivamente. Il parafango

posteriore 13 & fissato integralmente alle porzioni
“‘

I
Il

di fissaggio 43a e 43b tramite piccole viti 44 (vede-
re figura 5).

L'area cenﬁrale della porzione posteriore 33
presenta tre aperture 45 disposte in posizioni destra
e sinistra sul lato anteriore ed in una posizione
centrale sul lato posteriore. Una maniglia 12 & mon-
tata sulla porzione posteriore 33 attraverso le aper-

ture 45.

Come illustrato nella figura 5, una porzione di

fondo 46 del corpo principale 30 si estende obliqua-

mente verso l’alto ed all’indietro, e porzioni di
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" montaggio 47 sono previste all’estremitd anteriore

della porzione di fondo 46. Le porzioni di montaggio
47 sono fissate a porzioni a dado%previste su soste-
gni 49 dei telai posteriori 6 tramite viti 48.

La porzione posteriore della porzione di fondo
46 forma una porzione a gradino sporgente verso 1l’al-
to in una posizione pid bassa della porzione anterio-
re 32. Una piastra trasversale 50 formata tra porzio-
ni; inlvicinanza delle estremitd posteriori 6b, dei
telai posteriori destro e sinistro 6 & ricevuta nella
porzione a gradino sporgente. La piastra trasversale
50 & sospesa tra i telai posteriori destro e sinistro
6.

Una staffa 52 & portata in contatto con il lato

4

\

interno della posizione centrale della porzione po-
steriore 33, ed & montata sulla porzione posteriore
33 tramite una biccola vite 53. Nello stesso tempo,
collari 54 previsti integralmente sulla staffa 52 in
tre posizioni corrispondenti a quelle delle aperture
45, sono ingeriti nelle aperture 45. Il rivestimento
centrale 20 e la maniglia 12 sono fissati congiunta-
mente alla porzione posteriore 33 tramite i collari
54,

Le porzioni di fissaggio lato posteriore 43b

sporgono integralmente all’indietro dalla porzione
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posteriore 33. L’estremitd superiore di una parete
posteriore 55 integréta con il parafango posteriore
13 & piegata in avanti per formaée una porzione di
bloccaggio 56. La porzione di bloccaggio 56 & sovrap-
posta alle porzioni di figsaggio lato posteriore 43b
ed & fissata ad esse tramite piccole viti 44.

La porzione anteriore 34 del parafango posterio-
re 13 & realizzata sotto forma di una scatola aperta
verso l‘’alto avente una porzione di fondo che si
estende sostanzialmente nella direzione orizzontale.
I1 lato posteriore della porzione di fondo del para-
fango postériore 13 presenta una nervatura di montag-
gio 57 che sporge integralmente verso il basso da
esso e presenta anche un foro passante 13b in vici-
nanza della nervatura di montaggio 57. Una gporgenza
36a, che sporge integralmente vero il basso dalla
porzione di fondo del serbatoio dell’olio 36, sporge
verso il basso attraverso il foro passante 13b, es-
sendo sovrapposta alla nervatura di montaggio 57, ed
& fissata integralmente alla nervatura di montaggio
57 utilizzando un bullone 58 ed un dado 59.

Porzioni di estremitd anteriore destra e sini-

stra del parafango posteriore 13 formano porzioni a

gradino l3a che si estendono all’indietro e verso il

basso come rappresentato in una vista laterale nella
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figura 5 (la porzione a gradino lato destro & dispo-
sta sul lato posteriore del piano del disegno nella
figura 5, e percid non & visibile Sella figura 5). Le
estremitd posteriori 6b dei telai posteriori 6 sono
disposte in prossimita delle porzioni a gradino 13a.
Come risultato, i telai posteriori 6 sono disposti
daﬁanti allo spazio di contenimento di apparecchiatu-
re ausiliarie 35.

I1 céntenitore portaoggetti 10;’che & stampato
in resina in un solo pezzo, richiede una resistenza
meccanica molto elevata poiché il contenitore porta-
oggetti 10 supporta la parte di prolungamento poste-
riore 31 ed il parafango posteriore 13 che erano
tradizionalmente supportati dal telaio della scocca.
Per assicurare tale resistenza meccanica molto eleva-
ta, il contenitore portaoggetti 10 & stampato median-
te un procedimento di stampaggic per scorrimento
utilizzando quale materiale di partenza un foglio
stratificato composto da uno strato di resina formato
da una resina termoplastica, come polipropilene, e da
uno strato di fibra costituito da fibre lunghe di
vetro.

Pid in particolare, il procedimento di stampag-
gic per scorrimento & eseguito mediante sovrapposi;

zione in misura pari a circa 60% in peso di una pel-
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licola di polipropilene (che & stata precedentemente
sottoposta ad un trattamento per conferirle resisten-
za al calore/resistenza agli agenéi atmosferici) su
‘circa 40% in peso di un feltro a vortice punzonato da
aghi di fibre lunghe di vetro, per formare un foglio
stratificato; taglio di un materiale tranciato speci-
fico dal foglio stratificato; riscaldamento del mate-
riale tranciato ad una temperatura superiore al punto
di fusione della resina, ad esempio variabile da
circa 200°C a circa 220°C, tramite un riscaldatore o
simili, per fondere la resina in modo da rendere
fluida la resina; e trasferimento del materiale tran-
ciato cosl riscaldato in uno stampo con chiusura

immediata dello stampo per pressare il materiale

’

tranciato.

Nel seguito sara descritta la struttura di sup-
porto per un elemento di arresto della sella. Come
illustrato nella figura 5 e nelle figure da 7 a 9, un

elemento di arresto della sella 60 destinato ad esse-

re montato sulla porzione anteriore 32 & realizzato
in una forma scatolare estendentesi maggiormente
nella direzione della larghezza della scocca del vei-
colo. L’elemento di arresto della sella 60 comprende
piedi di montaggio 61 e 62 sui suoi due lati nellé

direzione della larghezza della scocca del veicolo.
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I piedi di montaggio 61 e 62, che hanno altezze dif-

ferenti 1‘'uno dall’altro, hanno rispettivamente fori

]
passanti per viti.

Il foro passante per vite del piede di montaggio
61 & allineato con il foro passante per vite 40. for-
mato sulla porzione di montaggio dell'ammortizzato;e
posteriore 41. L‘altro piede di montaggio 62 si e-
stende verso il basso, ed il foro passante per vite
del piede di montaggio 62 & allineato con il foro
passante per vite 40 formato sulla porzione di conte-
nimento della batteria 42. I piedi di montaggio 61 e
62 sono fissati alla piastra trasversale 50 permet-
tendo il éassaggio di bulloni 63 attraversoc i fori
pgssanti per viti ed il fissaggio dei bulloni 63 con
dadi 51. 5ue sostegni 54 si estendono all‘’indietro
dal lato posteriore dell’elemento di arresto della
sella 60, e dadi 65 sono previsti integralmente sui
sostegni 64 (vedere figura 5).

Una fessura 66 & prevista nella porzione centra-
le dell’elemento di arresto della sella 60. Quando un
pezzo di bloccaggio della sella 67 precedentemente
montato sulla piastra di fondo della sella 11 & inse-
rito nella fessura 66, la sella 11 & bloccata median-

te l’azionamento di un meccanismo di bloccaggio 68.

I1 meccanismo di bloccaggio 68 & azionato trami-
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te un cavo di bloccaggioc della sella 69 che & a sua

volta azionato mediante rotazione di un cilindro a
chiave 70 esposto verso 1l’alto dalirivestimento cen-
trale 20 (vedere figura 3). Il cavo di bloccaggio
della sella 69 pud anche essere azionato mediante un
cavo di azicnamentoc 71 di un dispositivo di bloccag-
gio del cavalletto.

L’elemento di arresto della sella 60 & ricoperto
da un rivestimento 72 dell’elemento di arresto della
sella che & a sua volta ricoperto dal sottorivesti-
mento deila sella 16. Il rivestimento 72 dell’elemen-
to di arresto della sella presenta due ganasce 73
sporgenti integralmente verso il basso dal lato infe-
r@ore del%a porzione anteriore del rivestimento 72
dell’elemento di arresto della sella. Le ganasce 73
sono inserite in fessure 74 formate nella porzione di
bordo anteriore della porzione di contenimento della
batteria 42.

La porzione posteriore, posizionata dietro 1l’e-
lemento di arresto della sella 60, del rivestimento
72 dell’elemento di arresto della sella presenta due
fori passanti per viti distanziati 1‘unc dall‘’altro
nella direzione della larghezza della scocca del

veicolo. Il rivestimento 72 dell’elemento di arresto

della sella & fissato integralmente ai sostegni 64
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allineando i fori passanti per viti del rivestimento
72 dell’elemento di arresto della sella con i dadi 65
dei sostegni 64 ed avvitando, d;l lato superiore,
bulloni 75 nei dadi 64 (vedere figura 7).

Delle due porzioni di estremitd del rivestimento
72 dell’elemento di arrestco della sella nella dire-
zione della larghezza della scocca del veicolo, la
porzione di estremitd sul lato della porzione di
montaggio dell’ammortizzatore posteriore 41 & in
contatto con la porzione di montaggio dell’ammortiz-
zatore posteriore 41 mentre cqntiene il bullone 63,
e l’altra_porzione-di estremitd sul lato della scato-
la di contenimento della batteria 42 & in contatto
con una pogzione rialzata 32a che sporge verso l’alto
dall’estremitd laterale della porzione anteriore 32
in una posizione pid alta di quella del bullone 63
montato sulla porzione di contenimento della batteria
42. Di conseguenza, uno spazio chiuso & formato dalla
porzione rialzata laterale 32a, dalla porzione di
contenimento della batteria 42, dal piede di montag-
gio 62 e dal rivestimento 72 dell’elemento di arresto
della sella, ed il cavo di azionamento 71 per il
dispositivo di bloccaggio del cavalletto passa attra-

verso lo spazio chiuso.

Mediante montaggic dell’elemento di arresto

- 17 -
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‘della sella 60, si forma uno spazio relativamente

ampio 76 tra l'elemehto di arresto della sella 60 e
la porzione di contenimento della gatteria 42, ed una
batteria 77 & contenuta nello spazio 76.

Una staffa approssimativamente a forma di U 78
si estende verso il basso dalla piastra trasversale
50 sotto la porzione di montaggio dell’ammortizzatore
posteriore 41, ed una porzicne di montaggioc 9a all’e-
stremita superiore dell’ammortizzatore posteriore 9
& montata sulla staffa 78 utilizzando un bullone 79a
ed un dado 79b.

Nel seguito sard descritta la struttura di sup-
porto del rivestimento della scocca sul lato sinistro
della scocca posteriore. Si deve notare che il lato
destro della scocca posteriore ha la stessa struttura
del lato sinistro della scocca posteriore, e percid
la sua spiegazione é omessa. Il rivestimento poste-
riore sinistro 18 illustrato nella figura 3 presenta,
sui lati superiore ed inferiore della sua porzione
anteriore, pofzioni di impegno 80 che sono in impegno
con il rivestimento anteriore 17. Il rivestimento
posteriore sinistro 18 presenta anche, sui lati ante-
riore e posteriore della porzione superiore, porzioni
di fissaggio 8la ed 81b, rispettivamente. La porzione

di fissaggio lato anteriore 8la & fissata sul rive-
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stimento anteriore 17 tramite una piccola vite, e la
porzione d4i fissaggié lato posteriore 81b é& figsata
al contenitore portaoggetti 10 t£amite una piccola
vite. Il rivestimento posteriore sinistro 18 presenta
anche, in due posizioni intermedie della porzione
superiore, porzioni di impegno 82 in impegno con il
contenitore portaoggetti 10, e presenta inoltre una
porzione di impegno posteriore 83 in impegno con una
porzione laterale del rivestimento centrale 20.

Il rivestimento posteriore sinistro 18 presenta,
sul lato anteriore della porzione inferiore, una
sporgenza 84 che sporge integralmente verso il basso

| da esso, che & fissata sulla pedana 14 tramite una
piccola vite, e presenta, sul lato posteriore della
porzione inferiore, una porzione di fissaggio 85
sulla quale la porzione laterale di estremitd infe-
riore del rivestimento centrale 20 & sovrapposta e
fissata tramite una piccola vite 86.

Come illustrato nella figura 10, la porzione di
impegno 80 presenta un gancio 87 che sporge da una
superficie di parete interna del rivestimento poste-
riore sinistro 18 entro la scocca del veicolo nella
direzione della larghezza della scocca del veicolo.

Una porzione di impegno 88 dell’estremitd distale del

gancio 87 & piegata verso il basso nella forma ap-
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prossimativa_di un amo da pesca. Il gancio 87 pud
passare attraverso una fessura 89 formata nel rive-
stimento anteriore 17 sovrapposto él lato interno del
rivestimento posteriore sinistro 18, ed il rivesti-
mento postériore sinistro 18 & spostato verso il
basso, in modo che la porzicone di impegno 88 all’e-
stremita distale del gancio 87 si impegni con un
bordo inferiore 89a della fessura 89. Tale struttura
& comune alle porzioni di impegno superiore ed infe-
riore 80.

Come illustratq nella figura 11, la porzione di
fissaggio lato anteriore 81a ha una forma a linguetta
sporgente dalla superficie di parete interna del
révestimenFo posteriore sinistro 18 entro la scocca
dél veicoio nella direzione della larghezza della
scocca del veicolo, e presenta una fessura aperta
verso 1’internob90 che si estende maggiormente nella
direzione della larghezza della scocca del veicolo al
montaggio. La porzione di fissaggio 8la & sovrapposta
ad una porzione obliqua 91 (vedere figura 3) formata
sul lato posteriore di estremitd superiore del rive-
stimento anteriore 17 ed & fissata, dal lato obliqua-
mente superiore, alla porzione obliqua 91 tramite una
piccola vite,

Mediante fissaggio della porzione di fissaggio

-a
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a)

'8la al rivestimento anteriore 17 tramite la piccola

vite, viene eseguito il posizionamento del rivesti-
mento posteriore sinistro 18 nella.airezione longitu-
dinale e nella direzione verticale, ma non viene
eseguito il posizionamento del rivestimento posterio-
re sinistro 18 nella direzione rivolta verso l’ester-
no. Il posizionamento del rivestimento posteriore
sinistro 18 nella direzione rivolta verso 1l’esterno
é eseguito tramite le porzioni di impegno 80. Inol-
tre, realizzando la fessura 90 nella porzione inseri-
bile a vite della porzione di fissaggio 8la in modo
che la fessura 90 si estenda nella direzione corri-
spondente alla direzione di sformatura del rivesti-
mento posteriore sinistro 18, & possibile stampare
facilmente il rivestimento posteriore sinistro 18.

La porzione di fissaggio 81b, che ha la stessa
struttura della porzione di fissaggio 8la, & montata
sul contenitore portaoggetti 10. Pid in particolare,
la porzione di fissaggio 81b & sovrapposta ad una
porzione a dado 92 (vedere figura 4) formata su una
porzione laterale del contenitore portaoggetti 10 e
fissata, dal lato superiore, ad essa tramite una pic-
cola vite.

La figura 12 mostra la porzione di fissaggio

lato anteriore 82 in cui la porzione superiore del
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rivestimento posteriore sinistro 18 forma una porzio-
ne appiattita 93 sporgente entro la scocca del veico-
lo sostanzialmente nella direzio&e orizzontale, ed
una sporgenza 94 sporge integralmente verso il basso
da una porzione del lato inferiore della porzione
appiattita 93.

L’estremitd superiore della porzione laterale
del contenitore portaoggetti 10 forma una spessa
porzione a flangia 95 avente una superficie superiore
appiattita. La porzione appiattita 93 del rivestimen-

to posteriore sinistro 18 & sovrapposta alla superfi-

cie di estremitd superiore appiattita della porzione

a flangia 95 del contenitore portaoggetti 10, e la

sporgenza 94’ sporgente verso il basso dal lato infe-
riore della porzione appiattita 93 si impegna in una
scanalatura 96 formata in una parte della porzione
appiattiﬁa 95. La scanalatura 96 & formata simulta-
neamente allo stampaggio del contenitore portaoggetti
10. Una parete verticale 97 sporgente verso l’alto &
formata integralmente sull/estremitd interna della
superficie di estremitd superiore della porzione a
fiangia 95.

Una porzione periferica di bordo 100 del sotto-
rivestimento della sella 16 & disposta sopra la por-

zione a flangia 95. Una coppia di nervature interna

arnnaee
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"ed esterna 101 e 102, distanziate 1‘una dall’altra,
sporgonoc verso il basso dal lato inferiore della
porzione periferica di bordo 100,'%6 una scanalatura
103 & forﬁata tra le due nervature 101 e 102. Un
organo di tenuta 98 & montato nella scanalatura 103.

Una nervatura 104, formante una parete di parti-
zione, per il collegamento delle due nervature 101 e
102 1'una all‘altra, & formata nella scanalatura 103.
La misura in cui 1’estremitd inferiore della nervatu-

ra 104 sporge verso il basso & inferiore a quella di

ciascuna delle nervature esterna ed interna 101 e

102. L’organc di tenuta 98 & collegato mediante ade-

sivo all’estremita inferiore della nervatura 104.
. La relazione di impegno tra la sporgenza e la
rientranza nella struttura precedente pud essere

invertita, come illustrato nella figura 13. Nella

struttura illustrata nella figura 13, un foro di

bloccaggio 105 & previsto sul lato della porzione
appiattita 93 del rivestimento posteriore sinistro
18, ed una sporgenza di impegno 106 destinata ad
impegnarsi nel foro di bloccaggio 105 & formata sul
lato della porzione a flangia 95 del contenitore
portaoggetti 10.

La figura 14 mostra una variante della struttura

di contenimento della parte posteriore. La parte di



prolungamento posteriore 31 & realizzata in modc da
fungere da parafangd posteriore, ed il serbatoio
dell’olic 36 & supportato sulla pérzione posteriore
33 della parte di prolungamento posteriore 31, e lo
spazio sopra la porzione posteriore 33 forma lo spa-
zio di contenimento di apparecchiature ausiliarie 35.

Secondo questa variante, risalti 107 sporgono
maggiormente verso l’alto dalla porzione posteriore
33, e la maniglia 12 & montata sulle estremita supe-
riori dei risalti 107.

Nel seguito saranno descritti il funzionamento
é l'effetpo della forma di attuazione precedente.
Come & evidente dalle figure 4 e 5, la parte di pro-
lungamento posteriore 31 & prevista integralmente sul
contenitore portaoggetti 10; il parafango posteriore
13 é supportato dalla parte di prolungamento poste-
riore 31 e lo spazio di contenimento di apparecchia-
ture ausiliarie 35 destinato a contenere il serbatoio
dell‘olio 36 quale apparecchiatura ausiliaria & for-
mato tra il parafango posteriore 13 e la porzione
posteriofe 33 nella parte di prolungamento posteriore
31; e le estremita posteriori 6b dei telai posteriori
6 che costituiscono una ﬁarté del telaio della scocca
sOno disposte davantiAallo spazio di contenimento di

apparecchiature ausiliarie 35. Di conseguenza, &
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possibile assicurare facilmente lo spazio di conteni-
mento di apparecchiature ausiliarie 35 sufficiente-

l
mente grande.

Poiché la parte di prolungamento posteriore 31
€& stampata integralmente con il contenitore portaog-
getti 10 utilizzando il foglio stratificato composto
dallo strato di fibra di vetré e dallo strato di
resina termoplastica, & possibile ridurre il peso
-della parte di prolungamento posteriore 31 e modifi-
carne liberamente la forma, e ridurre il consumo di
materiale del telaio della scocca realizzato in me-
tallo. Inoltre, tale prodotto stampato di resina ad
alta resistenza pud essere facilmente ottenuto me-
d}ante il procedimento di stampaggic speciale prece-
dentemente descritto.

Poiché & possibile assicurare in misura suffi-
ciente la resistenza meccanica necessaria della parte
di prolungamento posteriore 31, la maniglia 12 pud

essere direttamente supportata sulla parte di prolun-

gamento posteriore 31. Inoltre il serbatoio dell’olio
36 pud essere pre-assemblato sul parafango posteriore
13 mediante fissaggio della nervatura di montaggio 57
del parafango posteriore 13 sulla sporgenza 36a del
serbatoio dell’olioc 36 utilizzando il bullone 58 ed

il dado 59.
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Se tale gruppo pre-assemblato € inoltre montato
in precedenza sulla pérte di prolungamento posteriore
31, il gruppo pre-assemblato mont;to sulla parte di
prolungamento posteriore 31 pud essere facilmente
montato sul lato della scocca. Cid rende possibile
eliminare la necessitd di montare il serbatoio del -
1’0lio 36 sulla linea di assemblaggio della scocca.
A questo punto, il parafango posteriore 13 pud essere
fissato temporaneamente alla parte di prolungamento
posteriore 31 sovrapponendo le porzioni di bloccaggio
56 alle porzioni di fissaggip 43b, e fissando il
parafango'posteriore 13 alla parte di prolungamento
posteriore 31 tramite le piccole viti 44 o simili
nglle t&e ?osizioni sui lati anteriore e posteriore.
Cid & efficace per migliorare la lavorabilitd nel
montaggio del parafango posteriore 13.

Il parafango posteriore 13 pud essere integrato
con la parte di prolungamento posteriore 31. Come
descritto nella variante illustrata nella figura 14,
il prolungamento posteriore 31 & realizzato in modo
da fungere da parafango posteriore, in cui il serba-
toio dell’olio 36 & supportato sulla porzione poste-
riore 33 della parte di prolungamento posteriore 31
e lo spazio superiore della porzione posteriore 33

‘forma lo spazio di contenimento di apparecchiature

- 26 -
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ausiliarie 35.

In questo caso, i risalti 107 sporgono maggior-
mente verso 1l’alto dalla porzione gosteriére 33, e la
maniglia 12 & montata sulle estremitd superiori dei
risalti 107. Il numero di riferimento 108 indica un
rivestimento posteriore della scocca, che & disposto
sulla porzione posteriore 33 della parte di prolunga-

mento posteriore 31 in modo da ricoprire lo spazio di

contenimento di apparecchiature ausiliarie 35.
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RIVENDICAZIONTI

1. Struttura di contenimento di una parte posterio-
re per un veicolo di tipo scooter,\in cui un conteni-
tore portaoggetti supportato da un telaio della scoc-
ca & disposto dietro una pedana di tipo ribassato
disposta tra una ruota anteriore ed una ruota poste-
riore; 1l’apertura superiore del contenitore portaog-
gettl suddetto & aperta/chiusa tramite una sella; ed
un parafango posteriore & disposto dietro la‘sella
suddetta, caratterizzata dal fatto che

una parte di prolungamento posteriore estenden-

tesi all’indietro & formata integralmente sulla por-

zlone posteriore del contenitore portaoggetti suddet-

to; uno spazio di contenimento di apparecchiature
ausiliarie destinato a supportare apparecchiature
ausiliarie & formato dalla parte di prolungamento
posteriore suddetta e dal parafango posteriore sud-
detto; e l’estremita posferiore del telaio della
scocca suddetto & disposta davanti allo spazio sud-
detto di contenimento di apparecchiature ausiliarie.
2, Struttura di contenimento di una parte posterio-
re per un veicolo tipo scooter secondo la rivendica-
zione 1, in cui un serbatoio dell’olio quale apparec-

chiatura ausiliaria suddetta & pre-assemblato sul

contenitore portaoggetti suddetto e sul parafaﬁgo
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posteriore suddetto.
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