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—  mit internationalem Recherchenbericht

(57) Zusammenfassung: Raupenfahrwerk, bei dem zwei Fahrwerke parallel zueinander angeordnet sind udn jedes Fahrwerk einen
Liangstrdger (1) und eine in Lingsrichtung des Léngstrdagers um diesen umlaufende, ein Ober- und ein Untertrum bildende Fahr-
werkskette (2) aufweist und mindestens einen Fahrantrieb, bestehend aus Motor, Getriebe und ein in die Fahrwerkskette kimmendes
Antriebszahnrad sowie ein Umlenkrad besitzt, welches durch Verschieben relativ zum feststehenden Teil des Langstrigers ein Ket-
tenspannen ermdglichst, dadurch, dass auf das Obertrum wirkend mindestens ein zusétzlicher Fahrantrieb (3) auf dem Langstriger
vorhanden ist, wobei die Fahrwerksldnge veridndert oder unveréndert bleibt.
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Mehrfachantrieb fiir Raupenfahrwerk

Die Erfindung betrifft ein Raupenfahrwerk, bei dem mindestens zwei Fahrwerke parallel
zueinander angeordnet sind und jedes Fahrwerk einen Langstrager und eine in
Langsrichtung des Langstrédgers um diesen umlaufende, ein Ober- und ein Untertrum
bildende Fahrwerkskette aufweist und mindestens einen Fahrantrieb, bestehend aus Motor,
Getriebe und ein in die Fahrwerkskette kimmendes Antriebszahnrad sowie ein Umlenkrad
besitzt, welches durch Verschieben relativ zum feststehenden Teil des Léngstréagers ein

Kettenspannen ermdoglicht.

Bei der Entwicklung von Mobilkranen mit sehr gro3en Leistungen ist nicht nur die
Veranderung der Last tragenden Teile des Kranes zu ber{icksichtigen, sondern auch die der

Mobilitdt sichernden Teile, also der Fahrwerke.

Flr Mobilkrane dieser Kranklasse, die einen hohen Eigengewichtsanteil aufweisen und auch
unter Maximallast verfahrbar sein missen, ist es ganz wesentlich, einen geeigneten und
kraftvollen Antrieb in das Fahrwerk zu installieren, der Uber ausreichende Vortriebskrafte
(Fahrantriebsleistung) verfiigt. Fir diese Kran-Gréfenklassen sind solche geeigneten
Fahrantriebe am Markt nur bis zu gewissen Gréflen/Leistungen erhéltlich, insofern kann
nicht jede Anforderung durch den Kauf eines entsprechend grof dimensionierten Antriebs

realisiert werden.

Es ist daher die Aufgabe der Erfindung ein Raupenfahrwerk zu schaffen, dass sich an

unterschiedliche Leistungsanforderungen ahnlich einem Baukastenprinzip anpassen lasst.

Gel6st wird diese Aufgabe erfindungsgeman bei einem Raupenfahrwerk, bei dem
mindestens zwei Fahrwerke parallel zueinander angeordnet sind und jedes Fahrwerk einen
Langstrager und eine in Langsrichtung des Langstrégers um diesen umlaufende, ein Ober-
und ein Untertrum bildende Fahrwerkskette aufweist und mindestens einen Fahrantrieb,
bestehend aus Motor, Getriebe und ein in die Fahrwerkskette kdmmendes Antriebszahnrad
sowie ein Umlenkrad besitzt, welches durch Verschieben relativ zum feststehenden Teil des

Langstrégers ein Kettenspannen ermdglicht,
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dadurch dass auf das Obertrum wirkend mindestens ein zuséatzlicher Fahrantrieb auf dem
Langstrager montierbar ist, wobei die Fahrwerkslange im wesentlichen unverandert bieibt.

Vorzugsweise ist der zusatzliche Fahrantrieb I6sbar am Langstrager befestigt, wobei es
insbesondere zweckmaRig ist, wenn der zusatzliche Fahrantrieb am Ende des Langstragers

angeordnet ist.

Bei Mobilkranen, die Uiber ein aus Radern und Achsen bestehendes Fahrwerk verflgen, ist
es zundchst einmal mdglich, die Anzahi der angetriebenen Rader oder Achsen zu

verdndern, insbesondere zu erhéhen.

Dieses kann zwar zu Transportproblemen fiihren, weil sich hierdurch die Achslast, die fur

den StraRentransport einzuhalten ist unzulé@ssig verdndern kann. Grundsatzlich ist aber auf

diese Weise eine Anpassung moglich.

Anders sieht es bei Raupenfahrwerken aus, weil hier bauartbedingt andere Verhaltnisse
vorliegen und beispielsweise bei einem Mehrfachantrieb auch eine Erhéhung der Massen
dadurch auftritt, dass eine zahlenméaBige Erweiterung der verwendeten Kettenglieder
notwendig ist, da die Antriebskette (iber alle Antriebe gefiihrt werden muss und diese fur

sich mehr Bauraum und folglich Kettenldnge in Anspruch nehmen.

Erfindungsgemal ist die Verwendung zusatzlicher Antriebe vorgesehen, die fest am
Langstrager installiert oder bei Bedarf montierbar sind.

So kann durch geschicktes Hintereinanderschalten mehrerer Antriebe die
Fahrantriebsleistung auch mit markigangigen Standard-Fahrantrieben deutlich gesteigert
werden. Ein ganz wesentlicher Aspekt ist die einseitige Anordnung dieses
Mehrfachantriebes an einem Ende des Fahrwerks, in der Regel an dem der Fahrtrichtung
abgewandten Ende, um der Funktion des Kettenspannens Rechnung zu tragen. Hierbei wird
durch Verschieben des Umlenkrades die Fahrkette in einen definierten Vorspannzustand
gebracht. Wirde sich der Antrieb, jeweils auf die Vorder- und Riickseite dés Fahrwerks
aufgeteilt, an jeweilig einem Ende des Fahrwerks bzw. Langstragers befinden, ist ein
Kettenspannen nur noch dann mdglich, wenn eine der Antriebseinheiten relativ zur anderen
im Langstrager verschoben wird. Dieses stellt einen nicht unerheblichen konstruktiven
Aufwand dar, da die durch die extremen Fahrbelastungen entstehenden Kréfte durch den
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kompletten Schiebemechanismus in die Fahrwerksstruktur eingetragen werden missen.
Eine dhnliche Antriebsanordnung wurde beim sog. Terex-Quadro-Antrieb schon realisiert.

Zum Verandern der Kettenspannung ist - wie zuvor schon beschrieben - (iblicherweise ein
Umlenkrad vorgesehen, das mittels einer Verschiebeanordnung relativ zum feststehenden

Teil des Langstragers verschiebbar ist.

Mit der Erfindung des einseitigen Mehrfachantriebes ist es moglich Schwerlastfahrzeuge,
insbesondere auf Raupenfahrwerken, wie hier am Beispiel eines mobilen Krans dargestelit,
mit ausreichend installierter Fahrleistung auszustatten. Durch die Anordnung des
Mehrfachantriebes vorzugsweise an einem Ende des Fahrirdgers ist es weiterhin auf
einfache Weise mdglich, die erforderliche Kettenspannung mit Hilfe eines verschieblichen
Umlenkrades herbeizufithren, welches sich auf der dem Antrieb abgewandten Seite des
Fahrwerks befindet. Durch den Aspekt eines adaptierbaren Mehrfachantriebes gewinnt diese
Erfindung deutliche Vorteile durch die Verfligbarkeit von zusétzlich einbringbarer
Antriebsleistung. Diese ist, da adaptierbar, bei Bedarf zusatzlich installierbar, bzw. zum
Vorteil geringerer Transportgewichte des Fahrwerks, von diesem trennbar und separat
transportierbar ausgestaltet. Durch die Mdglichkeit, einen Mehrfachantrieb auf einem Ende
eines Fahrwerktragers anzuordnen, ist es durchaus denkbar, grundsatzlich diese
Fahrantriebsleistung steigernde Mafinahme derart zu installieren, dass zusatzlich zu dem
einen Mehrfachantrieb auch noch ein weiterer Fahrantrieb auf dem verschieblichen Ende
(auf der Kettenspannseite) zum Einsatz kommt. Dieses schlief3t insbesondere den Einsatz
dieser Erfindung bei den zuvor schon erwéhnten Terex-Quadro-Fahrwerken mit ein, bei
denen in der Standardvariante schon 4 Fahrantriebe am gesamten Fahrwerk, je zwei pro
Raupenseite, installiert sind. Durch den Einsatz dieses Mehrfachantriebes ergibt sich dann
ein Fahrwerkskonzept, in welchem in Summe 6 oder mehr Antriebe installiert werden. So ist
es grundsatziich auch denkbar, durch die wiederholte Verwendung des Mehrfachantriebes
an ein und demselben Fahrwerk auch die Variante des beidseitigen Mehrfachantriebs
auszufiihren, bei der auf jeder Raupenfahrwerkseite, sowohl in Fahrtrichtung vorne wie auch
entgegen dieser ein Mehrfachantrieb installiert wird. Durch diese erfindungsgemafie
Ausgestaltung 1&R¢ sich die Fahrantriebsleistung weiter steigern und im Prinzip jedes

gewlinschte Leistungsniveau erzielen.

Zusammengefasst ergeben sich somit eine Reihe von Vorteilen:
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Installation von mehr Fahrantriebsleistung, entweder fest installiert oder bedarfsweise durch
eine Adapteridsung an einen bestehenden, modular oder nicht modular aufgebauten
Raupentrager. Es ist moglich, durch die Mehrfachanordnung marktgéngiger
Standardgetriebe die erforderliche Fahrantriebsleistung zu installieren, ohne auf gro3e und
teure Antriebseinheiten, sofern Giberhaupt am Markt erhéltlich, ausweichen zu mussen.

Generell die Gewahrleistung ausreichender Fahrantriebsleistung bei Grogeraten, deren
Eigengewicht und Last oftmals unter widrigen Untergrundverhaltnissen mobil verfahren

werden missen, wie das am Beispiel eines Gittermast-Raupenkrans der Fall ist.

Variable Einsatzmdglichkeiten als Standard- oder Mehrfachantrieb einfach realisierbar durch

adaptierbare Einheiten.

Vielfaltigere Einsatzmdglichkeiten eines Krans mit modular anpassbaren Raupeneinheiten,
insbesondere im Hinblick auf die Manovrierfahigkeit und das Losbrechverhalten auf der

Baustelle.

Die Erfindung soll nachfolgend an Ausflihrungsbeispielen erldutert werden:

Fig. 1 Darstellung eines Fahrantriebes, wie er als Standard-Antrieb zur Zeit schon
Verwendung findet. Der Antrieb befindet sich in der Regel und wie hier dargestellt auf der

der Fahrtrichtung entgegengesetzten Seite des Fahrwerks.

Fig. 2 Darstellung der dem Fahrantrieb gegenlberliegenden Fahrwerksseite, die in der
Regel und wie hier dargestellt in Fahrtrichtung vorne liegt. Hier ist die einfache konstruktive
Lésung dargestellt, wie durch Verwendung eines verschieblichen Umlenkrades ein einfaches

Vorspannen der Fahrkette realisiert werden kann.

Fig. 3 Prinzipskizze eines erfindungsgemafRen Mehrfachantriebes, hier ausgefihrt als
Doppel-Antrieb, welcher eine deutlich gesteigerte Fahrantriebsleistung in das Fahrwerk

installiert, dargestellt als Festeinbau.

Fig. 4 Prinzipskizze eines erfindungsgeméfien Mehrfachantriebes, hier ausgefiihrt als
Doppel-Antrieb, welcher sich durch seine adaptierbare Anbaumdglichkeit als Flanschlosung
auszeichnet. Die Prinzipskizze zeigt den Adapter dieses zusétzlichen Antriebs, der sich
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durch Schrauben-, Bolzen- oder hnliche Anbauarten auf ein vorhandenes, entsprechend

vorbereitetes Fahrwerk installieren lafit.

Fig. 5: Prinzipskizze fur die Verwendung eines erfindungsgemafien Mehrfachantriebes an
einem Kran mit vorhandenem Terex-Quadro Antrieb, der in dieser Variante tber 4
Fahrantriebe (pro Raupe jeweils 2) verfiigt und durch den Anbau des Mehrfachantriebes

zusatzliche Antriebsleistung erhalt.
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Anspriiche

1. Raupenfahrwerk, bei dem zwei Fahrwerke parallel zueinander angeordnet sind und
jedes Fahrwerk einen Langstrager und eine in Langsrichtung des Langstragers um diesen
umlaufende, ein Ober- und ein Untertrum bildende Fahrwerkskette aufweist und mindestens
einen Fahrantrieb, bestehend aus Motor, Getriebe und ein in die Fahrwerkskette
kammendes Antriebszahnrad sowie ein Umlenkrad besitzt, welches durch Verschieben
relativ zum feststehenden Teil des Langstrager ein Kettenspannen ermdglicht,

dadurch gekennzeichnet,

dass auf das Obertrum wirkend mindestens ein zusétzlicher Fahrantrieb auf dem
Langstrager vorhanden ist, wobei die Fahrwerkslange veréndert oder unverandert bleibt.

2. Raupenfahrwerk nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,
dass mindestens ein zusatzlicher Fahrantrieb 16sbar am Langstréger befestigbar ist.

3. Raupenfahrwerk nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass mindestens ein zusatzlicher Fahrantrieb fest am Langstrager installiert ist.

4, Raupenfahrwerk nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet,
dass der zusétzliche Fahrantrieb am Ende des Léngstrdgers angeordnet ist.

5. Raupenfahrwerk nach einem der vorstehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,
dass ein weiterer zuséatzlicher Fahrantrieb am anderen Ende des Léngstragers angeordnet

ist.

6. Raupenfahrwerk nach einem der vorstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass mindestens ein zusétziicher Fahrantrieb an beliebiger Stelle im Obertrum des

Langstragers angeordnet ist.
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7. Raupenfahrwerk nach einem der vorstehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,
zumindest eine Antriebseinheit mittels einer Verschiebeanordnung relativ zum feststehenden

Teil des Langstragers verschiebbar ist.
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