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Vyndlez sa tyka &istila vzduchu, ktorym prechddza vzduch z prostredi r8znych tepldt
a v ktorom sa mno¥stvd prechddzajiceho vzduchu automaticky miedaju tek, aby s tistida vy-
chédzal vzduch s &o najrovnomernejsou teplotou. Tyke sa najmé fistifov pre spaXovacie moto-

ry.

Pre vfkon a Zivotnost spalovacfch motorov je vermi d8eZité, aby sa u nich optimdlne
spalovacie podmienky udrZali eko v zimnych, tak aj v letnych mesiacoch. Jednym zo zékladnych
predpokladov vytvorenie optimélnych spalovacich podmienok Je sprdvny pbmer palive a kysli-
ka z ovzdu¥ia v spalovenej zmesi. Na optimélny pomer tjchto dvoch zloZiek sa nastavuji karbu-
rdtory spalovacich motorov. Oviem nestavenie karburdtora bude pri prevédzke sprédvna iba
v tgch pripadoch, ked sa teplota nasdvaného vzduchu bude rovnat teplote, ktord vzduch mal
v dobe nastavovania karburétora. Pri vyééej teplote sa objem vzduchu széSuje a tak klesé re-
lativne mnoZstvo kyslfka v rovnakom objeme palivove} zmesi. U studeného vzduchu je pomerné
mnoZstvo kyslike k celkovému objemu vyiX¥ie a tym ment spalovacie podmienky. Studend palivo-
v zmes mé v3ak iné nepriaznivé vlivy na vykon a ¥ivotnost spalovacich motorov. Aby sa teplo-
ta vzduchu, resp. pelivovej zmesi vstupujicej do motora udr¥ala v optimdlnych medziach,. ro-
bia sa na ¥istifoch vzduchu Upravy, ktoré tuto termoreguldciu zabezpeluju.

Znéme je napr. teké rie¥enie, %e ¥isti¥ vzduchu mé dvojkandlovy vstup vzduchu. Jeden
z kandlov smeruje do priestoru v ktorom sa nachddza vzduch ohriaty vlastnym motorom a druhy
smeruje do priestoru, kde mé pristup iba ¥erstvy vonkejsf vzduch. Kandl pre vstup Zeratvého
vzduchu je v klude motora, alebo pri nizkych otdZkach uzavrety klapkou, ktord je v usavre-
tej polohe udrifiavand zdve¥im ne péZfke klapky. Pri vys&ich vykonoch motora, &0 znemend pri
vy88eJ spotrebe vzduchu, si podtlsk v sacom potrubi pootvort klapku v kendle pre Zerstvy
vzduch a motor si prisdva tieZ zo studeného vzduchu. Nevfhodou takéhoto rielenia Je skutod-
nost, Ze nerogliluje letny prevddzku od zimnej lebo prakticky neustdle daje ohriaty vzduch
a iba pri vy38ich vfkonoch si prisdva neohriaty vzduch. Odbornfci tenteé problém riedie tym,
£e na letné obdobie uzavieraju kandl pre teply vzduch a klapka na kandle pre studeny vzduch
Je neustdle otvorend.

Inym znémym spdsobom termoregulécie spalovacieho vzduchu vystupujiceho z ¥isti¥a vsdu-
chu je, ¥e sa silasne s otvorenim jedného kendla uzatvdra druhy. Technické rielenie tohoto
spdsobu je také, Ze teply vzduch vstupuje do pldita ¥isti¥a na inom mieste, neZ studeny,
oba vstupy su opatrené Jupdtkami a obe Zupdtka sd navzéjom tuho spojené. Uzavretim kendla
na Zerstvy vzduch sa kandl pre ohriaty vzduch otvorf a opalne.

Nevyhodou tohoto rie¥enia je skutolnost, fe si vy¥esduje zésah do kon¥trukcie a ¥%e na
zmeny teploty prostredia nereaguje automaticky. Aj ked v névodoch pre obsluhu mdfe byt in-
dtrukcia na vykonanie potrebnfch iuprav podrobne opisend, predsa si tekyto zdsah vy%iada
urdité teoretické vedomosti, ktorymi v dnednfch podmienkach nedisponuje ka¥dy majitel moto-
rového vozidla.

Preto boli vfrobcovia najmd motorovfch vosidiel niteni neustdle zdokonalovet kon¥truk-
ciu motorovych vozidiel a medziinym aj zautometizovat prevédszku Xistifov veduchu. Vyvinuli
sa automatické regulainé zariadenia teploty spalYovacej smesi. Na takomto sariadeni ovldda
klapiu uzavierajdcu bud kendl na nasdvenie studeného vzduchu alebo kandl ne nasdvsanie teplé-
ho vzduchu iermostat, zabudovand do spolo¥ného kandla. Tenté termostat sfce s urditym faso-
vym oneskorenim ale v zdsade celkom sporehlivo reguluje ceg tuhé tiahlo a klapku pritok
vzduchu z oboch kandlov tak, aby mel rovnomermi a kon¥tentnd teplotu.

Nevfhodou tohoto riefenia je, %e extrémne vysunutie alebo stiahnutie jedra termostatu
sa kompenzuje len pruZnostou ramena klapky alebo tiahla nerozoberateIne spojujiceho jadro
termostatu s remenom klapky. D8sledkom toho dochédza k neustdlemu pnutiu v uvedenych asu-
tiastkach a nezriedka dochddza k ich lomom. V takfchto pripadoch Je nutné vymenit celé re-
guladné dstrojenstvo. Ak je regulainé ustrojenstvo nerozoberatelne spojend s pldstom Eisti-
%a, napr. priverend, musi{ sa v pripadoch lomu niektorej su¥iastky regula¥ného ustrojenstva

vymenit prisluind &ast pldita ¥istiXa.
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Nevyhody zndmych rieSeni podstatne zmiernuje &isti¥ vzduchu s reguldciou teploty nasd-
vaného vzduchu podYa vynélezu, ktorého podstata spo¥fva v tom, ¥e Zast spojenia medzi termo-
statom @& ramenom reguladnej klapky je vytvorend vymeniteXnou pruZnou sluZkou, Etorej ohnuté
konce sy ulo%ené v otvoroch val¥eka a ramena klapky s miernym predpﬁtim.

Vfhodou rie¥enia podla vyndlezu je skuto¥nost, Ze pracuje automaticky, bez nutnosti
prestavovania podYa podmienck okolia. Vyluluje priiny znehodnocovania prepojenia medzi
termostatom a reguladnou klapkou, tym, ¥e prufnd vymenitelnd slulke kompenzuje vietky neo-
¥okdvané extrémne napatia nejma na remene klapky. TieZ jednoduchd monté% pruZnej slulky
jednoduchym zasunutim jej ohnutych koncov do otvorov vo valZeku a remene klapky prind3sa
ur&ity ekonomicky efekt. Nespornou vfhodou riedenia podla vyndlezu je tieZ moZnost nasta-
vovenia 5ir¥ieho rozsahu teplét prispdsobovanim rozpétia ohnutych koncov prufnej sluky.

Priklad vyhotovenia Z¥istida vzduchu s reguldciou teploty nasévaného vzduchu podla vy-
nélezu je zobrazeny na priloZenom vykrese, kde na obr. 1 je rez sacim hrdlom pld3ta &istila
rovinou v ktorej le#f ako os kanéla studeného vzduchu, tek aj os kanéla teplovzdusdného.
Obr. 2 predstavuje rez sacim hrdlom rovinou, v ktorej sice leZ{ os kandla studeného vzduchu
ale je kolmd na os kandla teplovzdudného.

V priklade vyhotovenia Jje plé3t ¥isti¥a v jeho nasdvacej Zasti tvoreny pld¥tom hornym
1 a plddtom dolnym 2 ktorych stykovd hranu tvori spojenie 3. Spojenie 3 md%e byt zvarové,
lemové alebo podobne. Do pladta dolného 2 dsti kandl teplovzdudny ] zatial ¥o kandl stude-
ného vzduchu 6 je vytvoreny spojenim 3 plédita horného a plésta dolného 2. Miesto stretnutia
kansle studeného vzduchu 6 s kandlom teplovzdudnym ] je opatrené regula¥nou klapkou 5 oto¥-
ne uloZenou na hriadeli 17. Hriadel 17 je ulo¥eny v loZiskdéch 16 umiestnenych v pldasti dol-
nom 2 na ktorého dne le¥f reguleind aparatira, pozostdvajica z termostatu 4 zaskrutkovaného
do stavacej matice 14, ktord uzaviera valcovi %ast vedenia 8. Vo vilcovom otvore vedenie 8
je val¥ek 10 tlaleny proti termostatu 4 pru¥inou 1i. Na priklade prevedenia je vedenie 8
spolu s termostatom 4 pripevnené k pléstu dolnému 2 skrutkemi 15. Vallek 10 je na svojom
roziirenom konci opatreny axidlnym otvorom, do ktorého sapadd jadro termostatu 4 a na druhom
konci je opatreny radidlnym otvorom, do ktorého sa pri montd%i ¥istida zasiva ohnuty koniec
pruZnej sludky 12, ktorej druhy ohnuty koniec Je zasunuty do otvoru ramena 9 regulainej
klapky 5.

Pre dokonalej8ie uzavretie kendla studeného vzduchu 6 alebo kandla teplovzduiného 7
je regulalné klapka 5 opatrend nébehovou lopatkou 13.

$isti® vzduchu sa na optimélnu teplotu veduchu vstupujiceho do ¥istile nastavuje tym,
%e sa koriguje exidlna poloha termostetu 4 v stavacej matici 14 tak, aby bol pri studenom:
stave termostatu 4 kandl studeného vzduchu § reguladnou klapkou 3 uzavrety. Po dlhZej pre-.
védzke motora za¥ne cez kendl teplovzduiny I do ¥istila pridit vzduch ohriaty vliastnym mo-
torom a ohrieva termostat 4. Népln termostatu 4 zvalsfl svoj objem a podla ohriatia vysiva
jadro, ktoré tla¥i na val&ek 10 proti sile pruZiny 11 ces sludku 12 na rameno 3 reguladnej
klapky 5. Klapka 5 sa pootvorl a ¥isti¥ si prisdva také mno¥stvo studeného vzduchu aby sa
teplota zmie¥aného vzduchu ustdlila na termostatom 4 nastavenej hodnote. Sludka 12 je svo-
Jjimi ohnutymi koncami vsunuté do otvorov vo val¥eku 10 a ramene klapky 5. Proti vypadnutiu
po¥as prevédzky Zistida su ohnuté konce slu¥ky 12 vsunuté do otvorov protikusov s miernym
predpatim. Tohoto predpatia sa dosahuje bud tym, %e sa tvar slu¥ky 12 volf tek, aby osi
ohnutych koncov sludky neboli rovnobeZné s osou zévitu slu¥ky 12, ale s nou zvieraju uhol
0,2 a¥ 3°, prifom os otvoru vo val¥eku 10 je kolm& na os val¥eka 10 a os otvoru v ramene 2
je kolmé na bod¥ni stenu rsmena 3, alebo sa neopak dosahuje tym, %e os otvoru valleku 10
zviera s osou valdeka uhol v rozmedzi 89%12° a¥ 87° alebo os otvoru v remene 9 klapky zvie-
ra s bo¥nou stenou ramena § rovnaky uhol, priZom osi ohnutych koncov slulky 12 si s osou
zdvitu sluZky 12 rovnobeZné.

Vyndlez sa mb¥e vyuZit pri kon¥trukcii v3etkfch druhov ¥istifov vzduchu pre spalovacie
motory s sutomatickou reguldciou teploty nasdvaného vzduchu alebo rowvneko vyhodne sa m8Ze
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vyu#it v klimatizeZnych systémoch na udrifanie stdlej teploty plynov, vstupujuicich do tepel-
ne limitovanych objektov.

PREDMET VYINALEZU

1, 8isti& vzduchu s reguldciou teploty nasdveného vzduchu s dvojkandlovym vstupom vy-
bavenym v mieste sitoku oboch kandlov zmie¥ovacou regula¥nou klapkou ovlddenou termostatom,
vyznadujici sa tym, fe ¥ast prepojenia medzi termostatom (4) a remenom (9) regula&nej klap-
ky (5) tvorf vymenitelnd sludka (12).

2, 8isti¥ vzduchu podla bodu 1, vyznadujici sa tym, Ze osi ohnutych koncov vymenitel-
nej slufky (12) zvierajd s osou zdvitu sludky (12) uhol v rozmedzf 0,2 a% 3°, pri¥om os
otvoru vo val¥eku (10) Je kolmé na os val¥eka (10) a os otvoru remena (9) je kolméd na bo¥-
nd stenu ramena (9). '

3. &isti& vzduchu podla bodu 1, vyznadujici sa tym, Ze os valZeka (10) s osou otvoru
valdeka (10), alebo os otvoru remena (9) s bo¥nou stenou ramena (9) zvieraji uhol v roz-
medz{ 89,8 a% 87°, pri¥om osi ohnutych koncov slu¥ky (12) si s osou zévitu sluXky (12)
rovnobe¥né.

1 list vykresov
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