FR 2 630 165 - A1

REPUBLIQUE FRANGAISE (@) Ne de publication : 2630 165

{& n‘utiliser que pour les

INSTITUT NATIONAL . 7 des de reproduction)
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE . @ N° d’enregistrement national : . 88 051 1 1
PARIS
IntCl*: FO2D 23/00, 33/02; F02C 6/12; FO2B
37/00.
@) DEMANDE DE BREVET D'INVENTIO - A1
@ Date de dépdt : 13 avril 1988. . @ Demandeur(s) : LUSTIERE Jacques, COQUILLAT Jean et

CANOVAS Gines. — FR.

Priorité :

@ Inventeur(s) : .Jacques Lustidre; Jean Coquillat; Gines
Canovas. .

Date de la mise & disposition du public de la
demande : BOPI « Brevets » n° 42 du 20 octobre 1989.

Références a d’'autres documents nationaux appa-
rentés :

@ Titulaire(s) :

Mandataire(s) : Jacques Lustiére.

Dispositif de commande de la pression de suralimentation d’un moteur suralimenté.

@ Dispositif pour le réglage de la pression de suralimenta-
tion d'un moteur suralimenté.
Dispositif géré par un boitier électronique de commande
comprenant un élément pneumatique | électro/mécanique qui O———

a pour effet de modifier la pression de suralimentation des ! > * o
moteurs, La pression, qui arrive du compresseur 22, est canali- 2

sée par le conduit 12 dans I'élément pneumatique | et agit sur 1

le pressostat 9 qui ouvre les électrovannes 5 et 7 et ferme - s .
celle 6. Ladite pression se dirige alors par fe conduit 17, n
simultanément, en partie vers l'orifice d'évacuation 20 et en -/ \

partie dans le conduit 12 vers le clapet du régulateur 24 de
pression du surcompresseur 22. Une partie de la pression
étant évacuée par lorifice 20 elle agit moins sur le clapet du
régulateur 24 et, de ce fait, n‘ouvre qu'en partie ledit clapet du
régulateur 24 ce qui a pour effet d’'augmenter la puissance du
moteur. Le réglage de la puissance est réalisé & laide du
pointeau 19. Le contacteur de sécurité 8 coupe le circuit
électrique ou diinjection du moteur en cas d'anomalies et le
remet aprés retour & la normale. Si l'utilisateur ne souhaite pas
utiliser les effets du dispositif il peut le laisser & larrét.
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La présente invention se rapporte & un dispositif de
commgnde de 15 pressibn de suralimentation d'un moteur sura-
limenté .

Dans les moteurs suralimentés la turbine de surpression
ne fonctionne qu'a partir d'un nivesu de rotation du moteur
assez élevé ce qui ne permeft pas & lrutilisateur de disposer
rapidement d'une surpuissance i bas régime .

Actuellement dans la majorité des cas le moyen habituel-
lement employé pour réguler la pression de suralimentation
d'un moteur suralimenté steffectue par un prélévemenf de pres-~
sion en gmont ou en aval du compresseur et en la dirigeant par
1rintermédisire d'un conduit sur une membrane prérégléé ou
tarée type pressostat ou autre agissant sur la biellette
de commande de la soupape de décharge du compresseur . Dans
ce cas le préréglage est obligatoire et aucune modification

‘ne meut intervenir en cours de fonctionnement .

Le diﬁpositif selon l'invention permet de remédier & cet
inconvénient.il a pour objet un accessoire de controle et régl-
age de la pression de suralimentation des moteurs suralimentés
sans aucune modification du surcompresseur ou moteur et
permet l'utilisation du surcomprssseur 2 un régime inférieur
gu régime habituel . L'amélioration de la puissance du moteur

_est obtenue par une gestion optima de la surpression réalisée

25

per le surslimentation . Pour y parvenir la présente invention
utilise le conduit.de la pression prélevée en amont ou en aval
du compresseur et habituellement relié directement al pres-

sostat préréglé ou tsré sgissant sur le clapet de décharge du

" surcompresseur ou dans certains cas sur le tuyau de régulation

30

35

de la pompe 4 injection . Ce conduit est connecté au dispositif
de controdle et de réglage de lg pression de suralimentation .
constitué par un élément pneumatique complexe munit de diffé-
rents circuits commandés par vannes ou dlectrovannes pouvant
ginsi faire verier la pression dercommande,du clapet de décharge
en anticipant ou en temporisant & la demande sa fermeture ou
son ouverture suivant la puissance demandée su moteur par son
utilisateur .Cet élément transmet par l'intermédiaire d'un

faisceau électrique des informations relatives & sa pression
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interne & un boftier électronique qui,en fonction de l'ana-
lyse de ces informations,commande l'ouverture ou la fermeture
des différentes vannes ou électrovannes réglant la pression

-de commgnde du clapet de décharge du surcompresseur .

Ce dispositif peut &tre mis en fonctionnement ou arrété
4 volonté sans inconvénient en cours de marche du moteur par
tous moyens manuels ,électrique ou par télécommande et peut
étre dgalement laissé en position de fonctionnement permanent
notamment sur les moteurs marins ou industriels .

Dispositif composé d'un élément pneumatique électro/méca-
nigque , d'un boftier électronique de commande de l'élément
pneumatique, éventuellement d'un boltier de télécommande du
dispositif (mise en service ou arrét) et d'un faisceau de
fils électriques de branchement .

Itinvention sers décrite ci-aprés plus en détail en regard
gux dessins annexés . :

La figure I est une vue en coupe schématique d'un surcom-
presseur classique . _
La figure 2 est une vue en coupe schématique d'un mode de
réalisation d'un dispositif,conforme & la présente invention,

connecté & un surcompresseur . .

La figure 3 est une vue en coupe schématique des différents
éléments de commande du dispositif .

ILa figure 4 est une vue en coupe schématique d'un boitier
pneumatique, ne fonctionnant pas,connecté & un surcompressour.
La figure 5 est une vue en coupe schématique d'un boltier

pneumgtique,en fonctionnement,connecté &4 un surcompresseur.

Sur la figure I on a désigné par la référence 23 une tur-
bine, par 22 un compresseur, par 25 le conduit de la pression-
prélevée en amont ou en aval du compresseur 22 qui est dirigée
vers le clapet 24 de réglage de la surpression sur les moteurs
dotés de surcompresseur classique .

Sur la figure 2 on a désigné par 23 une turbine, par 22 un
compresséur, par 24 un clapet de réglage de la surcompression,
par 25 le conduit de la pression prélevée en amont ou en aval
du compreéseu; 22, par Ii le conduit de connection de 1'élé-
ment pneumatique I au condult 25 de la pression prélevée au
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compresseur 22, par 2 l'orifice de raccord du conduit II aux
conduits I3,I4,15,16,I7,18 et 26 de l'élément pneumatique I,
par 3 l'orifice de raccord du conduit IO qui dirige, pour
controle, la pression de suraiimentation au pressostat 9;par
8 un contacteur manométrique de sdeurité, par 5,6,7 les van-
nes ou électrovannes agissant sur le débit de la pression de
suralimentation;par I9 un pointeau de réglage du volume de la
pression évacuée par l'orifice 20 qui peut &tre préréglé ou
réglable par csble 2T ou par tout autre moyen, pai 4 1'orifice

‘de raccord du conduit I2 de connection de 1l'élément pneuma-

tique I au conduit 25 dirigeant la pression au clapet 24 de
réglage de la surpression .. _ |

Sur la figure 3 on a désigné par 27 le boitier électroni-
que de commande de 1'élément pneumatique I, par 28 un fais-
cezu de fils électridues de raccordement, par 29 une sonde
thermique,connectée au moteur,qui ne permet la mise en marche
du dispositif qu'd une température adéquate au bon fonection-
nement du moteur, par 30 un systéme & clés de commande,de mise
en service ou d'arrét du disposifif, par 31 un systéme de
commgnde,de mise en service ou dtarrét du dispositif & distance.
Le dispositif peut &tre équipé de l'un ou de l'autre.Ces sys-
times peuvent agir pendant la marche ou lfarrét du mofeur .

Lg figure 4 explicite le fonctionnement de 1*élément pneu-
matique I, connecté & un surcompresseur non représenté, lors—

qu'il n'est pas en marche. Dans cette position dtarrét les

 électrovannes 5 et 7 sont fermées alors que celle 6 est ou=-

verte et que le pressostat 9 ainsi que le contacteur 8 sont
arr8tés.la pression arrivant du compresseur par le conduit II
est canalisée pvar les conduits I3(sans agir sur le pressostat
9 ni sur le contacteur 8)puis I4(sans passer par l'électro-
vanne 5)puis I5 puis I6(1'électrovanne 6 étant ouverte)puis
I8 et enfin I2(1lrélectrovanne 7 étant fermée)en direction de
son conduit d'origine. Lors de son passage dans 1l'élément

pneumatique I lapression n'a subl gucune modification et de
q . ,

fait le surcompresseur garde son effet d'origine ce qui permet
3 1'utilissteur,s'il le souhaite,de ne pas avolr recours aux

effets du dispositif .
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I figure 5 explicite le Tfonctionnement de 1'élément pneu~
matique I, connecié a un surcompresseur non feprésenﬁé,-lors-
qu'il est en marche.Dans cette position de marche l'électro-
vanne 6 est fermée;La pression arrivant du compresseur par
le conduit II se dirige simultanément,par l'orifice 3 et le
conduit IO0,vers le pressostat 9(qui temporise l'ouverture
des électrovannes 5 et T) et par le conduit I3,d'une part
dans le conduit I4 en direction du contacteur 8(qui en cas
de surpression anormale coupe le circuil électrique ou d'in-
jection du carburant du moteur et le rétablit aprés retour
% 1z normale)(ltélectrovanne 6 étant fermée), d*autre part
dans 1'électrovanne 5 (qui est ouverte) .et continue dans le
conduit I7 pour s'orienter en partie dans le conduit I2 en
direction de son conduit d'origine vers le clapet 24 de ré- -
glage de surpression et en partie dans le conduit I8 en di-
rection de 1'électrovanne T7(qui est ouverte)pour sortir par
1torifice d'évacuation 20 .

L'élément pneumatique I a pour effet de modifier la pres—
sion, prélevée en amont ou en aval du compresseur 22, qui
agit sur le clapet 24 de décharge du compresseur, d'une va-
leur initiasle fixe préréglée en une valeur réglable & la _
demsnde. Lors de la mise en marche du dispositif le pressos=
tat 9,sur ordre du boitier de commande 27, ouvre les électro-
vennes 5 et 7 et ferme celle 6. La pression arrivant par le
conduit II et passant par le conduit I7 se dirige de ce fait
en partie par le conduit I2 pour agir sur le clépet de dé-
charge 24 et en partie par le conduit I8 pour 8tre évacuée
par l'orifice d'évacuation 20 dont le débit est dosé par le
poiteau I9. Flus ce débit est important plus la pression est
faible dans le conduit I2 ce qui a pour effet de limiter
1'ouverture du clapet 24 de décharge du surcompresseur 22
et donc par conséquence d'augmenter la pression d'admission

‘dans le moteur ce qui a pour effet d'en augmenter la puissance.
' Le pointesu I9 peut &tre preréglé ou réglé en cours de fone-

tionnement du dispositif par cable 2I ou tout autre moyen

approprié .
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REVENDICATIONS

1 - Dispositif pour contrdler et régler la pression de
suralimentation des moteurs suralimentés, caractérisé par le
fait qu'il comprend: )

un &lément pneumatique e]ectromecan1que (1) branché sur
le conduit (25) de la pression prélevée en amont ou en aval
du compresseur (22) comportant des moyens de contrdle et de
réglage précis de Ta pression agissant sur le clapet (24) de
réglage de la surpression; _

un bo1t1er électronique (27) de commande du dispositif
doté d'un moyen n'autorisant sa mise en route qu ‘3d une tem-
perature suffisante au bon fonctionnement du moteur;

un faisceau de fils (28) réalisant le raccordement des
gléments précédents (1,27) et Te branchement @ une source
électrique; '

un systéme de commande de mise en service (30,31) du
dispositif ou de son arrét & volonté sans géner Ta marche
normale du moteur. 7

2 - Dispositif suivant la révendication 1, caractérisé
par le fait que1'é&1ément pneumatique &lectromécanique (1) com-
porte un circuit de canaux conducteurs de pression k13-18,26)
Gquipés de vannes et/ou d'é@lectrovannes (5-7) dont le débit
est contrdlé, réglé et temporisé par un pressostat (9), preé-
réglé ou réglable.

3 - Dispositif suivant la revendication 1, caractérisé
par le fait que 1'&lément pneumatique &lectromécanique (1)
est équipé d'un pointeau (19), préréglé ou réglable par un
moyen (21).autorisant les différents réglages de puissance

‘souhaitée et effectuant la décharge de toute Ta surpreésion

nuisible au bon fonctionnement du moteur.

4 - Dispositif suivant la revendication 1, caractérisé
par le fait que 1'élément pneumatique &lectromécanique (1)
comporte un &lément de s&curité (9) provoquant, en cas de
surpression anormale, une coUpure d'allumage ou d'injection
du moteur et rétablissant allumage et alimentation dés que

la disparition de 1'anamalie intervient.
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5 - Dispositif suivant les revendications 1 et 3, carac-
térisé par le fait que 1'E&lément pneumatique &lectromécanique
(1) comporte une évacuation (20) de la pression non utilisée
susceptible d'&tre réemployée pour différents usages notam-
ment le prélancement de la turbine du compresseur (22) ou
renvoyée au conduit d'admissioh.

6 - Dispositif suivant la revendication 1, caractérisé
par le fait que le boitier &lectronique (27) de commande
de 1'élément pneumatique électromécanique (1) est doté d'un
coupe-circuit piloté par une sonde thermique (29)

7 - Dispositif suivant les révendications 1 et 3, carac-
térisé par le fait que Te moyen de réglage du pointeau (19)
est un cable (21). :

8 - Dispositif suivant la revendication 1, caractérisé
par le fait que }'élément pneumatique électromécanique (1)
est branché sur le circuit (25) de la pression délivrée
par le compresseur (22) au moyen de raccords (11,12).

9 - Dispositif suivant la revendication 1, caractérisé
en ce qu'il est doté d'un systéme de mise en service par
télecommande (31) & distance ne génant pas le fonctionnement
normal du moteur.

10 - Dispositif suivant la revendication 1, caractériseé
par le fait que les &léments le composant sont réalisés sous
une forme réduite du genre “Kit" permettant pose et dépose
faciles et rapides sans modification des.é&léments:mécaniques
d'origine avec lesquels i1 coopére. '
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